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1. Lahtokohdat

1.1. Suunnittelun 1&htokohdat ja tavoitteet

Turun Kauppatori on keskustan toiminnallinen keskipiste. Turun torilla kdydaan vilkkaasti perinteista tori-
kauppaa ja sen tunnearvo on kaupunkilaisille merkittava. Toria ymparoivat kadut ovat tarkeitd erityisesti
joukkoliikenteen keskeisina reitteind. Joukkoliikenne tuo keskustaan paljon tyontekijoita ja asiakkaita.
Torin pysékit toimivat tarkeina paikallis- ja seutuliikenteen vaihtopysékkeina. Suunnittelualue on myos
kaupungin vilkkainta jalankulun aluetta.

Suunnitelmalla tavoitellaan keskustan kilpailukyvyn parantamista liike-elaméan, kaupan, kulttuurin ja mat-
kailun vetovoimaisena keskittymana. Keskustan asemaa kaupunkilaisten yhteisena viihtyisdna olohuo-
neena kehitetdéan ja Kauppatorin miljod kohotetaan arvoiseensa asuun. Virkeé ja elinvoimainen Kauppa-
tori on kaupungin, asukkaiden, torikauppiaiden, yritysten ja kiinteisténomistajien etu.

Kauppatori ja sita ympardivat kadut suunnitellaan siten, ettd asemakaavan "Kauppatori” toteuttaminen
on mahdollista. Samalla on tavoitteena laajentaa kavelykeskustaa. Tavoitetilanteessa kavelypainotteinen
Kauppiaskatu muodostaa selkean ja houkuttelevan yhteyden Kirjastosillalle. Kauppatorin suunnittelurat-
kaisut tulee olla kaikilta osin korkeatasoisia; kauniita, kestavia, ekologisia ja tarkoituksenmukaisia. Alu-
een korkeatasoisella suunnittelulla, materiaalivalinnoilla ja toteutuksella haetaan ratkaisevaa parannusta
Turun ydinkeskustan ilmeeseen, ymparistdn laatutasoon ja koko Turun vetovoimaisuuteen.

1.2. Tarkastelualue ja suunnittelualue

Suunnittelun tarkastelualue rajautuu idassa Aninkaistenkatuun, etelassa Aurajokeen, lannessa Kristii-
nankatuun seka pohjoisessa Maariankatuun ja Sibeliuksenkatuun (kuva 1). Tarkastelualueella on tutkittu
suunnitelmien edellyttamat muutostarpeet likenteen ohjauksessa.

Varsinainen katusuunnitelma-alue sisaltda seuraavat katuosuudet:

e  Aurakatu valilla Puutarhakatu—Linnankatu

o Kauppiaskatu valilla Maariankatu—Lantinen Rantakatu
e Yliopistonkatu valilla Aurakatu—Brahenkatu

e  Eerikinkatu vélilla Kristiinankatu—Aninkaistenkatu

e  Kauppatori.

Suunnittelualueen kaduille on laadittu katusuunnitelmat ja liikkenteenohjaussuunnitelma.
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Kuva 1 Yleissuunnitelman suunnittelualue ja tarkastelualue.
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1.3. Asemakaavoitus

Kauppatorille ja sitd ympardiville kaduille on voimassa vuonna 2012 hyvaksytty asemakaava, joka sallii
kaksikerroksisen pysakointilaitoksen rakentamisen torin alle. Mikali pysakaintilaitos jaisi jostain syysta
toteutumatta, tulisi Kauppatorin asemakaavan toteuttamista varten laaditut tori- ja katusuunnitelmat val-
mistella uudelleen kaupunginvaltuuston paatettavaksi vastaamaan muuttunutta tilannetta. Tori- ja katu-
suunnitelmien (Dnro 9903-2014) toteuttaminen ilman korvaavaa ja tdydentavaa maanalaista pysakointia
poistaisi kadunvarsilta kaytdnnossa koko torikauppaa ja Kauppatorin valitonta ymparistdéa palvelevan
asiakaspaikoituksen ja haittaisi siten merkittavasti torikauppiaiden ja ydinkeskustan liikeyritysten toimin-
taedellytyksia.

Asemakaavan mukaan maanalaiseen pysakointilaitokseen on mahdollista tehda enintédéan 800 autopaik-
kaa. Pysékointilaitoksen lopullinen paikkamé&éra varmistuu jatkosuunnittelussa, mutta todennékoisesti
asemakaavan mukaiseen autopaikkamaaraan ei tilateknisista syista ole mahdollista paasta. Yliopiston-
katu Kauppatorin kohdalla Aurakadun ja Kauppiaskadun valiseltéd osuudelta on osoitettu asemakaavassa
jalankululle ja pyorailylle varatuksi alueeksi. Eerikinkatu Kristiinankadun ja Kauppiaskadun valilla seka
Aurakatu Yliopistonkadun ja Linnankadun valilla on osoitettu asemakaavassa joukkoliikennekaduiksi,
joissa huolto- ja tontille ajo on sallittu.

Yliopistonkadulle l&ahelle Kauppiaskatua on esitetty varaus ajoyhteydelle Kauppatorin alle toteutettavaan
pysakointilaitokseen.
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Kuva 2 Kauppatorin asemakaava, tullut voimaan 18.6.2012.

1.4. Nykyinen kaupunkikuva
Kulttuurihistoria
Suunnittelualueelle sijoittuu kolme valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparistoa.

Linnankadulta Aurajoen suuntaan sijoittuu Turun tuomiokirkon ja Turun historiallisen ydinalueen kulttuu-
riymparistd. Keskiaikainen kaupunki ulottui myds Aurajoen lansirannalle. Alue méariteltiin kivikaupungiksi
Engelin 1828 laatimassa empireasemakaavassa. Siind kaupungin paatori osoitettiin nykyiselle Kauppa-
torille. Lantinen Rantakatu 1-17 on edustava, paaosin 1800-luvun alkupuolella rakentunut kokonaisuus,
osa rakennusrivistdsta on rakennettu jo 1700-luvulla.
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Vuosina 1927-1929 rakennettu, Alvar Aallon varhaistuotantoon kuuluva Turun Sanomien toimitalo on
valtakunnallisesti merkittéva rakennettu kulttuuriymparisté yhdesséa Aallon ydinkeskustaan suunnittele-
mien Maalaistentalon ja Standardivuokratalon kanssa. Rakennus sijoittuu Kauppiaskadulle Eerikinkadun
ja Linnankadun valiselle jaksolle.

Puolalanméen ja Turun Taidemuseon kulttuuriympéristd muodostaa Aurakadulle monumentaalisen pééat-
teen. Kulttuuriympéariston kaupunkikuvalliseen kokonaisuuteen liittyy Turun Kauppatorilta Puolalanméelle
nousevan Aurakadun varsi. Puuistutuksin reunustetun Aurakadun varrella ovat katulinjasta ulommas si-
joittuvat Kauppaopiston ja lyseon koulurakennukset seka kaksi jugendtyylisté asuinkerrostaloa.
Suunnittelualueen katujen varsille sijoittuu useita asemakaavoissa suojeltuja rakennuksia. Kauppatorin
ymparilla suojeltuja rakennuksia ovat muun muassa Ortodoksinen kirkko ja Turun ruotsalainen teatteri.
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Kuva 3 Suunnittelualueelle sijoittuu kolme valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistoa:

1. Turun tuomiokirkko ja Turun historiallinen ydinalue
2. Turun Sanomien toimitalo
3. Puolalanméki ja Turun Taidemuseo

Kaupunkimilj6o

Suunnittelualue on rakennetulta miljo6ltadan vakiintunutta ydinkeskustaa, jossa on erittdin laaja kirjo eri
aikakausien rakennuksia ja rakennelmia. Alueen ytimen muodostamaa Kauppatoria ollaan kokonaisuu-
tena uudistamassa sen historiallisia kaupunkikuvallisia l[&htokohtia kunnioittaen. Itse suunniteltavien ka-
tualueiden viherilme on hyvin vaatimaton, silla ainoat selkeét puukujanteet ovat Kauppiaskadun etela-
paassa uuden kaupunginkirjaston kohdalla sek& Aurakadun pohjoispdéssa taidemuseon edustalla. Nai-
den liséksi on yksittaisia katupuita Eerikinkadulla ja Kauppiaskadulla. Merkittavan osan viherilmeesta
muodostavat korttelialueiden puut, jotka nakyvat katutilassa. Naista merkittavimmaét ovat Ortodoksisen
kirkon ja sen vierustonttien monilajiset puuistutukset (lajeina mm. lehmus, vaahtera ja saarni) seka hotelli
Borsin sisapihan puistikko.

Katujen ajoradat ovat kaikki asfaltoituja ja jalkakaytavat on pinnoitettu betonilaatoilla. Yleisin tyyppi on
harmaa nelidlaatta, mutta myds suorakaidekivia on kaytetty. Neliblaattaa voidaan pitd& kaupungin ydin-
keskustan katumiljoitd maarittAvana ominaispiirteena.
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2. Yleissuunnitelmaratkaisut

2.1. Autoliikenteen liikenneverkko

Suunnittelun lahtékohdiksi on esitetty nykytilanteen mukaiset jalankulun, pyorailyn ja autoliikenteen lii-
kenneverkot. Tarkastelualuetta rajaava, pohjois—eteld-suuntainen Aninkaistenkatu muodostaa yhdessa
Itdisen Rantakadun, Koulukadun ja Puistokadun seka Ratapihankadun kanssa ydinkeskustaa rajaavan
keskustakehan. Kehan sisapuolella autoliikenteen kannalta merkittavat itda—lansi-suuntaiset kadut Maari-
ankatu ja Linnankatu kulkevat tarkastelualueen lapi. Joukkoliikenteen paareitit tarkastelualueella kaytta-
vat Eerikinkatua, Aurakatua ja Maariankatua.
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Kuva 4 Keskustan autoliikenteen verkko.

Tarkastelualueen tavoitteelliset autoliikenteen ajosuunnat, yhteydet pysakoéintilaitoksiin ja liittymien valo-
ohjaukset on esitetty alla olevassa kartassa. Kauppiaskatu on kaksisuuntainen pyoraliikenteen takia,
mutta autoliikenteen ajosuuntaa pohjoisesta etelaan rajoitetaan. Torin kohdalla Kauppiaskadulla sallitaan
vain taksi- ja huoltoliikenne.
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Kuva 5 Ydinkeskustan autoliikenteen verkko
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2.2. Pyorailyn liikenneverkko

Pyoraliikenteen nykyista verkkoa on tdydennetty Kauppatorin asemakaavan mukaisilla ratkaisuilla. Kes-
kustan pydréliikenteen lahtdkohtana on, ettéd keskustakehén sisapuolisella alueella pyoraily tapahtuu ajo-
radalla yhdessa autoliikenteen kanssa. Pyodrapysakointia lisataan.

Brahenkadun paapyorareitilla séailyy nykyinen kaksisuuntainen pyoravayla. Yliopistonkadulle tehdaan
Kauppiaskadun ja Brahenkadun valille yksisuuntaiset pyorakaistat ajoradan ulkoreunoihin, joilla yhdiste-
tédan Yliopistonkadun kavelykatuosuus Brahenkadun paapyoréareittiin. Yliopistonkadun pyorailyjarjestelyt
Brahenkadun itdpuolella ratkaistaan myéhemmin. Yliopistonkadulla Kauppatorin kohdalla py6raily tapah-
tuu kévelykatualueen pohjoisreunassa. Aurakadulle lisdtdan kadun pohjoispuolelle kaksisuuntainen pyo6-
ravayla, joka johtaa Puutarhakadulle suunnitellulle pyoravaylalle.
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Kuva 6 Ydinkeskusta pydrailyverkko. Yliopistonkadun pyoravaylatyyppia (pyoratie/pydrakaistat) voidaan myo-
hemmin muuttaa, mikali pyoraily-yhteytta jatketaan Brahenkadun itapuolelle. Ennen Puutarhakadun
pyoravaylan valmistumista Aurakadulle sijoitetaan lyhyt yksisuuntainen pyoréakaista Maariankadun liit-
tyman suuntaan.

2.3. Jalankulku ja esteettémyys

Jalankulun liikkenneverkko séilyy l&ahtokohtaisesti nykyisellaan, mutta jalankulun ymparistén laatua paran-
netaan merkittavasti. Keskeisia parannuksia ovat:
¢ Yliopistonkatu muuttuu Kauppatorin kohdalla turvallisemmaksi ja viihtyisammaksi autolii-
kenteen ja pysakoinnin poistuessa.
e Kauppiaskatu muuttuu turvallisemmiksi ja viihtyisémmiksi autoliikenteen vahentyessa mer-
kittavasti. Myds kadun ylittAminen helpottuu ja muuttuu turvallisemmaksi.
o Jalkakaytavien leventamisen ja tasoittamisen my6té jalankulun olosuhteet muuttuvat ny-
kyistd miellyttdvAmmaksi. Talla on merkittava vaikutus myos lumisena aikana.
¢ Lumen poistoon tarkoitetun sulanapitojarjestelmén laajentaminen Eerikinkadulta ja Yliopis-
tonkadun kavelykatuosuudelta torille, toria ymparoiville jalkakaytaville ja paikallislikenne-
pysakkien jalankulkualueille parantavat kavelyolosuhteita talvikaudella merkittavasti.
e Kauppatorin nykyisen luonnonkivipinnan uudelleenladonta tasaisemmaksi helpottaa liikku-
mista varsinaisella torikannella ja tasaisempi luonnonkivi ulommalla torikehalla on toteutet-
tavissa taysin esteettémaksi.
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Jalankulkuympariston esteettomyytta parannetaan liséaksi seuraavilla toimenpiteilla:

Nakdvammaisia auttava opaslaattajarjestelma Kauppatorin ulomman kehan tasaisimmille
kulkupinnoille ja paikallislikenteen pyséakkialueille. Sulanapitojarjestelmén ansiosta opas-
laatat toimivat myds talvella.

Valitaan jatkosuunnittelussa erityisen huolellisesti esteettdmyyden nakdkulmasta suunnitte-
luratkaisut pysékkijarjestelyiden yksityiskohdissa (varisavyjen kontrastit, kaltevuudet, valais-
tus, katosjarjestelyt jne.)

Lisataan selkanojallisia ja kasituellisia istuimia Kauppatorin alueelle.

Riittava maara pyoratelineita tarkoituksenmukaisilla paikoilla, jolloin polkupyorista ei ai-
heudu térmaysvaaraa nakdvammaisille henkiloille.
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Kuva 7 Ohjaavan laatoituksen reitit seka katusulatuksen alue.
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2.4. Joukkoliikenne

Toimiva joukkoliikennejarjestelma on yksi Turun kasvun edellytyksista ja sen tarpeet otetaan huomioon
suunnittelussa. Nykyisin paikoitellen kapeita pysakkialueita ja jalkakaytavia on tarpeellista leventaé. To-
riymparistdn kiinteiden rakennusten sijainti suunnitellaan siten, ettd ne mahdollistavat myéhemmin myo6s
mahdollisen raitiotien rakentamisen. Raitiotielinja kulkee Kauppiaskadulla Maariankadun ja Eerikinkadun
valilla seka Eerikinkadulla ensimmaisessa vaiheessa Aninkaistenkadun ja Kauppiaskadun valilla myo-
hemmassa vaiheessa Puistokadulle saakka. Tulevaisuudessa keskustassa voi kulkea myds turistibus-
sien hop on hop off -linja.

Paikallisliikenteen operointia tehostetaan kehittyvan tietotekniikan avulla. Tavoitteena on, etté linjojen
aikataulun tasaus Kauppatorilla voidaan poistaa digitaalisella ohjausjarjestelmalla, jolloin Kauppatorin
pyséakkikapasiteettia ei tarvitse nykyisesta kasvattaa. Aikataulutuksella minimoidaan Kauppatorin sei-
sonta-aika, kun etuajassa pysékille saapumiset eliminoidaan tarkemmalla liikenteenohjauksella. Satelliit-
tipaikannukseen perustuvaa lilkennetietoa jalostetaan siten, etté liikennevalot antavat linja-autolle etuu-
den vain silloin, kun se on aikataulustaan myohassa. Linja-auton kuljettajaa ohjaavan aikatauluavusti-
men avulla kuski osaa sovittaa ajonopeutensa ja pysakkiviiveet optimaalisiksi koko linjan matkalta. Ajan-
tasainen liikennetieto tuodaan lisdksi Kauppatorin pysakkinaytdille ja matkustajien mobiileihin naytto-
paatteisiin, mik& helpottaa matkojen suunnittelua ja vaihtojen sujuvuutta.

2.5. Nopeusrajoitukset

Kavelypainotteisella keskusta-alueella autoliikenteen nopeutta sovitetaan lahemmaksi kavelyn ja pyoréai-
lyn nopeutta ja siksi alueen kaduilla on paaosin nopeusrajoitus 30 km/h. Kauppiaskatu merkitdan pihaka-
duksi ja sen nopeusrajoitus on 20 km/h. Aninkaistenkadun ja Maariankatu—Puutarhakatu-reitin tavoitteel-
linen nopeusrajoitus on keskustan vaativiin likenneolosuhteisiin sopiva 40 km/h.
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Kuva 8 Kéavelykeskustan kehittamista ja liikkenneturvallisuutta tukevat, tavoitteelliset nopeusrajoitukset.
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2.6. Katukohtaiset tavoitteet

Yliopistonkatu

Yliopistonkatu muuttuu torin kohdalla asemakaavan mukaisesti kavelyalueeksi, jolla on huoltoajo ja pyo-
raliikenne sallittu. Kauppiaskadun ja Brahenkadun valilla on puolen korttelin pituisella matkalla ajoramp-

pivaraus Kauppatorin pysékdintilaitokseen. Kadulla on ajorampin kohdalla vain kavely- ja pyo6raliikenteen
yhteys, joiden kautta on myds pelastusliikenteen mahdollisuus kulkea ajorampin ohi.

Suunnitelmassa ratkaistaan pyoréliikenteen ja pysakoéinnin jarjestamista Kauppiaskadulta Anikaistenka-
dulle saakka.

Eerikinkatu

Eerikinkatu sailyy paaosin nykyisellaan. Kadulle lisatdan suojatie Kauppatorin keskikohdalle, jolloin jou-
dutaan siirtamaan muutama pysakkipari Wiklundin korttelin kohdalle. Kadun kaistajarjestelyt tarkistetaan.

Aurakatu

Aurakadulla on tutkittava, miten Maariankadun ja Yliopistonkadun vélisella osuudella saadaan sovitettua
yhteen turvallisesti linja-autoreitti, pysakointi ja autojen kdéantyminen, kun lapiajo torin kohdalla ei ole
enda mahdollista muille kuin linja-autoille. Muilta osin Aurakatu pysyy suunnilleen nykyisellaan.

Kauppiaskatu

Kauppiaskatu muuttuu kavelypainotteiseksi kaduksi Maariankadun ja jokirannan valilla. Kavelypainottei-
suus tarkoittaa, ettéd moottoriajoneuvoliikenne kadulla rajoitetaan mahdollisimman vahaiseksi ja kadulla
suositaan sellaisia ratkaisuja, jotka vilkastuttavat katuelamaa. Maariankadulta Kinopalatsiin ulottuvalla
osuudella pidetaan edelleen jonkun verran kadunvarsipysakaointia ja pyorapysakointia seka lisataan
mahdollisuuksien mukaan istutuksia. Katu on talla korttelivalilla kaksisuuntainen. Tontille ajo ja huoltoajo
ovat silla sallittuja. Yliopistonkadun ja Eerikinkadun valilla sallitaan vain huoltoajo ja taksien ajo. Yksi- tai
kaksisuuntaisuutta tutkitaan talla korttelivalilla.

Taksiasema sijoitetaan ensisijaisesti Kinopalatsin kohdan ja torin puolivalin véliselle osuudelle. Taksi-
asema voi olla paivalla hieman eri paikassa kuin yolla. Kauppiaskadulla Eerikinkadun ja Linnankadun
valisellda osuudella sallitaan tontille ajo, huoltoajo ja hotellin saattoliikenne. L&piajon sallimista tutkitaan.
Osuus on kaksisuuntainen ja kdvelykatumainen. Linnankadun ja Kauppiaskadun risteyksessa tutkitaan,
onko tarpeen ja mahdollista korostaa jalankulkuyhteyttd esimerkiksi korottamalla risteys. Kauppiaskadun
Linnankadun ja Lantisen Rantakadun valinen osuus on asemakaavassa maaratty pihakaduksi. Tasta
osuudesta laaditaan kaksi vaihtoehtoa, joista toisessa on jonkin verran mm. kirjastoa palvelevaa lyhytai-
kaista pysakointia, ja toisessa katu on aukiomainen tila, jossa ei ole ollenkaan pysakéintid. Molemmissa
vaihtoehdoissa on tontille ajo ja huoltoajo sallittua.

Brahenkatu

Brahenkadulle ei laadita katusuunnitelmaa. Muut suunnitelmat laaditaan siten, ettd Brahenkatu voidaan
my6hemmin muuttaa tarvittaessa kaksisuuntaiseksi.
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3. Katusuunnitelmaratkaisut

3.1 Keskustan liikenneverkko

Merkittdvimmat muutokset nykytilanteeseen ovat Yliopistonkadun muuttaminen kavelykaduksi torin reu-
nalla seka Kauppiaskadun moottoriajoliikenteen lapiajokielto Maariankadun ja Eerikinkadun valilla lukuun
ottamatta taksi- ja huoltoliikennetta.

Kauppiaskadun katuroolia muutetaan kavelypainotteiseksi. Torin kohdalla Kauppiaskadulla sallitaan kak-
sisuuntainen pyoraily seké taksi- ja huoltoliikenne pohjoisesta etelaén. Brahenkatu sailytetdan yksisuun-
taisena, mutta kaksisuuntaisuuden mahdollisuus otetaan huomioon liittymien muotoilussa. Eerikinkadun

ajorataa kavennetaan ja jalkakaytavia levennetaan.

Uusi kaksisuuntainen pyodravayla toteutetaan Aurakadulle Yliopistonkadun ja Puutarhakadun vélille. Yli-
opistonkadulle Kauppiaskadun ja Brahenkadun vélille rakennetaan yksisuuntaiset pyodrakaistat. Brahen-
kadun itapuolen pyorajarjestelyt ratkaistaan mydhemmin.

3.2. Turun uusi Kauppatori
Yliopistonkadun vali Aurakatu—Kauppiaskatu

Katusuunnitelmien merkittavin uusi fyysinen rakenne on Yliopistonkadulla. Torin laidalle toteutetaan istu-
makorkuinen luonnonkivimuuri, joka rajaa varsinaisen torialueen ja ortodoksisen kirkon edusalueena toi-
mivan Yliopistonkadun. Muurin keskella nousevat leveét portaat toria ylempana olevalle Yliopistonka-
dulle. Yliopistokadulle istutetaan kirkon suhteen symmetrisesti nelja puuta molemmin puolin keskiakse-
lia. Puuryhmat vahvistavat kirkon ja sen vierustonttien puuistutuksia ja rauhoittavat yhdessa porrasmuu-
rin kanssa kirkon edusalueen. Puiden véleihin sijoitettavat esteettomat penkit (selkénojat ja kasituet) tar-
joavat erityisesti vanhempien ihmisten kaipaaman mahdollisuuden levahtaéa varjossa. Puiden lajiksi vali-
taan jokin kirkon ymparistossa jo kaytetty puulaji, esim. vaahtera tai lehmus. Alueelle tutkitaan jatkosuun-
nittelussa vesiaiheen sijoittamista.

Kauppatori

Kauppatori pesee kasvonsa. Torirakennukset uudistetaan, mutta ne sijaitsevat lahes nykyisilla paikoil-
laan. Niiden arkkitehtoninen muotokieli on selkedn minimalistinen, jotta ne muodostavat ilmeeltd&n neut-
raalia katutasoa toria rajaavien rakennusten moni-ilmeisten katujulkisivujen keskelle. Samaa yksinkertai-
suuden periaatetta kaytetdan kaikissa katukalusteissa, varusteissa ja valaisimissa. Eerikinkadun ja Aura-
kadun uusia torirakennuksia on tarpeen hieman siirtda asemakaavan osoittamasta paikasta sisemmas
torille pain, jotta viereisille kaduille saadaan riittavan leveat jalkakaytavat ja Eerikinkadulle voidaan varata
tilaa mahdolliselle raitiotien pysakille.

Nykyisia torikivia hyddynnetddn mahdollisimman paljon. Torin sulana pidettavan alueen laajuus vaikuttaa
merkittavasti siihen, miten paljon nykyisia kivid joudutaan tyéstamaan ennen uudelleenkayttéa. Keskei-
nen osa toria pinnoitetaan esteettémaksi nykyisilla kivilla nykyinen ruudukkokuvio 8 m x 8 m sailyttaen.
Toria kiertavat jalankulkuvydhykkeet ajoratojen reunatuista keskiosan ruudukkoon toteutetaan ylapinnal-
taan tasaisiksi tyostetyilla luonnonkivilld, jotta torista ja bussiliikenteen pysakeistd saadaan esteettomia.

Viihtyisyyden lisdamiseksi torirakennusten jatkona Aurakadun ja Kauppiaskadun puoleisilla reunoilla on
istutusaltaat, joihin istutetaan pienid kukkivia puita (esim. kirsikka) seka erilaisia kausi-istutuksia, vaihto-
ehtoisesti altaat voidaan toteuttaa laajempina nurmitasoina. Altaiden pitkille sivuille toteutetaan puiset
istuintasot, jotka palvelevat seka taksia ettéa bussia odottavia asiakkaita ja mahdollistavat torielaméan tark-
kailun.
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Kauppatori, Aurakadun ja Eerikinkadun pysékkien jalkakaytavat seka pyséakkialueet varustetaan katu-
sulatuksella. Torin alue varustetaan torikaupan ja muun toiminnan edellyttdmalla séhko-, vesi- ja viemari-
johtojarjestelmalla. Toritoimintojen vaatimien sahko- ja vesipisteiden sijainti on maaritettava rakennus-
suunnitelmavaiheessa. Jatteiden lajittelupiste sijoitetaan Kauppiaskadun puoleiselle reunalle joko torira-
kennukseen integroituna tai torikannen alle siten, ettéd kannen alla sijaitsevat jatelavat nousevat maan
paalle tyhjennyksen yhteydessa. Jatteiden lajittelupiste rakennetaan laadukkaaksi ja erityishuomiota kiin-
nitetddn helppokayttdisyyteen, siisteyteen ja hajuttomuuteen. Torialueen kulmiin sijoitetaan nykyisen ko-
koiset mainospilarit ja vanhat mainospilarit poistetaan.

Toritoiminnot jarjestellaan siten, etta tarkeim-
mat kavelyreitit sdilyvat esteettdmind. Tar-
keita reitteja ovat torin halki kulmasta kul-
maan kulkevat reitit, Kauppiaskadun ja Aura-
kadun valinen torin poikki kulkeva reitti seka
Eerikinkadun ja Yliopistonkadun kévelykadun
valinen yhteys. Jalankulku maanalaiseen py-
sakdintilaitokseen tapahtuu uusiin toriraken-
nuksiin sijoitettavien porras- ja hissiyhteyk-
sien kautta. Torin huoltoajo tapahtuu Kaup-
piaskadun kautta. Raskaiden ajoneuvojen
kayttd torimyyntipisteen varastona sallitaan
my6hemmin maariteltdvan siirtymakauden
ajan. Myyntivaraston jarjestamista muulla ta-
voin tutkitaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Torin myyntikojut sijoittuvat torin keskipisteen ymparille siten, etta talvella myyntialue on suppeampi, ke-
salla laajempi. Myyntialueen keskella on tilaa sijoittaa talvella joulukuusi ja kesalla juhannussalko. Perin-
teiselle torikaupalle varatun ydinalueen ympaérilla on tilaa esimerkiksi pop-up-kojujen ja vuodenaikojen
mukaan vaihtuvien elementtien sijoittamiselle.

Yiiopistonkatu Kesan torimyynti levittyy keskipisteen ym-

— .

Lava

 Kahvila

parille ja myyntikojut sijoitellaan esimerkiksi
tuoteryhmittain. Torin pohjoiskulmaan sijoi-
tetaan siirrettava yksitasoinen lava, jonka
vaalea purjekangas kiristetddn muotoonsa
vaaleilla ja teréksisilla kannatinrakenteilla.

2 Myyntipaikat
“kalalinja”
hevi

B leipa

o kukka
maalaispenkit

[ muu

Kuva 10 Toritoimintojen mahdollinen sijoittelu kesékaudella.
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Yliopistonkatu Talvikaudella torin myynti keskitetaan I&-
Seeesmeemme , hemmas torin keskustaa, koska kauppiaita
on vdhemman kuin kesakaudella. Maalais-
penkit siirtyvat keskiakselilta Kauppiaska-
dun puoleiselle alueelle ja portaiden eteen

voidaan sijoittaa luistinrata.

3 £ Myyntipaikat
“kalalinja”
hevi

g i O leipa

. o kukka
maalaispenkit
muu

Kuva 11 Toritoimintojen mahdollinen sijoittelu talvikaudella.

Jouluna torille voidaan tuoda joulukyla seka
SR joulukuusi torin keskelle. Joulukyla sijoite-
Yliopistonkatu taan Aurakadun ja Kauppiaskadun puolei-
: . B , seen neljannekseen, jolloin se on helposti
saavutettavissa Yliopistonkadun kavelyka-

dulta. Toripinnan sulanapitojarjestelma voi-

’*?’.-'_-'_. PR daan kytke& toimimaan myds alueittain si-
% ten, ettd jarjestelméa mahdollistaa lumisen
- torimiljodn joulutorin ja luistinradan ympéris-
= tosséa sekd samanaikaisen kuivatetun es-
/. 3 teettdméan pinnan muuta torikauppaa palve-
e levalla alueella.
'8 £ Myyntipaikat
"kalalinja”
hevi
% b O leipa
IR 3 kukka
maalaispenkit
muu
Kuva 12 Toritoimintojen mahdollinen sijoittelu joulun aikana.
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Esiintymislava

Erilaisten esitysten ja muiden tilaisuuksien jarjestamisen osalta suunnitelmassa paadyttiin siirrettvaan
esiintymislavaan, joka olisi pystytettyna kesékauden, mutta purettaisiin ja siirrettaisiin varastoon talvikau-
deksi. Esiintymislavan sijainniksi arvioitiin eri vaihtoehtoja. Kaupunkikuvallisesti parhaaksi ja toimintojen
jarjestamisen kannalta tarkoituksenmukaisimmaksi paikaksi todettiin Yliopistonkadun ja Kauppiaskadun
kulmaus torialueesta. Vaihtoehtona tarkasteltiin my0s lavan sijoitusta torin keskiakselille, mutta tata ei
pidetty kaupunkikuvallisesti hyvana ratkaisuna, silla katoksellinen esiintymislava peittaisi ortodoksisen
kirkon julkisivua koko pitkan keséakauden.

Torialueen kulmaukseen sijoittuvalle katokselle luonnosteltiin kolmiomainen, omaleimainen arkkitehtuuri.

Vaalea purjekankainen katos teréksisine kannatinrakenteineen muodostaa veistoksellisen ja yleisiimeel-
tédén kevean elementin.

- e rw @

ST R

Kuva 13 Luonnos torille sijoitettavasta esiintymislavasta.
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3.3. Liikennemerkki- ja opastussuunnitelma

Katusuunnitelmille laadittiin liikenteenohjaussuunnitelma, jossa on esitetty suunnittelualueelle tarvittavat
likennemerkit. Lilkenteen ohjauksen vaatimat likennemerkit ja ajoratamerkinnét on esitetty erillisissa lii-
kennesuunnitelmakuvissa. Katusuunnitelma-alueen ulkopuolelle suunniteltiin alustavasti liséksi pysa-
kointilaitosten opastus seka nopeusrajoitus- ja pysakdointikieltoalueiden viitat. Paatokset tarvittavista
muutoksista nykyaan voimassaoleviin likennesuunnitelmiin tehdaan erikseen hankkeen toteuttamisvai-
heessa. Linja-autopysékkien osalta ei ole otettu kantaa eri linjojen sijoittumiseen eri pysékeille.

3.4. Tasaus ja kuivatusjarjestelyt

Yleis- ja katusuunnittelun yhteydessa on laadittu torin ja suunnittelualueen katujen osalta my6s tasaus-
ja kuivatussuunnitelmat, joissa on esitetty alueen korkeustasot ja kuivatuksen periaatteet. Katujen tyyppi-
poikkileikkaukset on esitetty katusuunnitelmien yhteydessa. Niissa on esitetty katujen ja pintavalunnan
kuivatussuunnat. Rakennettu ymparistd antaa sitovat lahtékohdat katujen korkeustasoille, ja katujen ta-
saukset noudattavat paapiirteissdan nykyista maanpintaa. Painuneilla alueilla tasausta on nostettu ot-
taen huomioon ympardiva maankaytto ja olemassa olevat rakenteet seké tonttiliittymaét ja rakennusten
sisdankaynnit. Suunnittelualueelle muodostuu myos alueita, joissa nykyista maanpintaa hieman leika-
taan kadun poikkileikkauksen muuttuessa. Tasausten suunnittelussa on otettu huomioon myos tulvareit-
tien toimivuus siten, ettd mahdolliset tulvavedet saadaan johdettua katuja pitkin Aurajokeen.

Tdaytto 60 - 70 cm
Tdaytto 40 - 60 cm
Taytto 20 - 40 cm

Tdyttc 0 - 20 cm

Leikkaus 0 = 10 cm
Lelkkaus 0 - 10 cm

Lelkkous 10 = 20 cm

Leikkaus 20 - 25 cm

Kuva 14 Tasaussuunnitelmien koostekuva.
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Hulevesien poisjohtaminen perustuu nykyisiin hulevesien runkojohtoihin, joihin katualueet kuivatetaan.
Katujen ja torin hulevesijarjestelmat uusitaan tarvittavilta osin; lahinna hulevesijarjestelmaa taydenne-
taan ja tarpeettomiksi muodostuvilta osin poistetaan. Uudet hulevesikaivot yhdistetaan uusilla johto-osilla
nykyisiin runkolinjoihin ja padosin nykyisiin tarkastuskaivoihin. Tarvittavilta osin verkostoa taydennetdan
uusilla tarkastuskaivoilla.

Torin kuivatuslinjat ovat etel&—pohjoissuunnassa pintamateriaalien muutoskohdissa, jossa nykykivesta
tehty luonnonkivialue rajautuu reuna-alueen uuteen luonnonkiveen. Kuivatuslinjoilla kaytetaan kourulaat-
taa ja pintavedet johdetaan kourulaatan linjalle asetettavan suorakaiteen muotoisen ritilikannen kautta
hulevesiverkostoon. Samaisella periaatteella toteutetaan toria ymparéiville kaduille kuivatusijiiri pysékkien
ja ajoradan valiin. Mydhemmissa suunnitteluvaiheissa tulee ratkaista ja yhteensovittaa torin hulevesien
johtaminen mahdollisesti samaan kuivatusjarjestelmaan pysakdintilaitoksen kanssa.

Sadevesien tulvareitit on suunniteltu Kauppiaskatua ja Aurakatua pitkin Aurajokeen pintavaluntana. Tul-
vareitin toimivuuden varmistamiseksi on Kauppiaskadun ajoradalle tehty alin taitekohta ajoradan keski-
kohdalle. T&lldin voidaan saavuttaa tulvareitin suurin vesitilavuus. Yliopistonkadun tasaus on suunniteltu
Brahenkadun liittyméssa siten, ettd tulvavedet ohjautuvat Brahenkatua pitkin Aurajokeen eika Yliopiston-
katua pitkin pysakoéintilaitoksen ajoluiskalle.

Merkintdjen selitykset

I nykyinen hulevesi, péalinja
I nykyinen sekaviemdri, palinja

@  tubvarent

Kuva 15 Tulvareitit

3.5. pPaallysteet

Jalankulkualueiden pintamateriaaleja muutetaan laadukkaammiksi erityisesti Kauppatorilla ja Yliopiston-
kadulla torin kohdalla. Kauppatorin keskeinen alue pinnoitetaan uudelleen nykyisilla luonnonkivilla. Toria
ymparoivat jalkakaytavat pinnoitetaan luonnonkivilla, joiden ylapinta on sahattu ja tydstetty tasaiseksi,
esimerkiksi poltettu. Muut jalkakaytavat pinnoitetaan harmailla betonilaatoilla, jotta ydinkeskustan jalka-
kaytavat sailyttavat yhtendisen kokonaisilmeensa. Yliopistonkadun pydraillylle varatulla torijaksolla suosi-
tellaan kaytettavan ylapinnaltaan sahattuja ja ristipaahakattuja kivia, jotka ovat miellyttavimpia pyoraili-
joille. My6hemmissa suunnitteluvaiheissa ratkaistaan, missa maarin nailla alueilla voidaan kayttaa van-
hoja nupukivia, joita tydstetaan, vai kaytetaankoé kokonaan uusia kivid. Keskustan ajoratojen materiaali
on asfaltti Kauppiaskatua lukuun ottamatta.
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Piillystemateriaalit ’)
Luonnonkivi, vanha torikivi 7
Luonnonkivi, esim. &
ylédpinnaltaan sahattu ja l.j
ristipddhakattu
Betonilaatta <

™~
Asfaltti .
/s

Kuva 16 pPaallystemateriaalit

Kauppiaskadun korttelijaksolla Maariankadulta Yliopistonkadulle leveita jalkakaytavia elavoitetdan luon-
nonkivikorostuksilla. Talla jaksolla on my6s perusteltua toteuttaa rakennusten seinustoille yhtenainen
noin 1 m levea lohkopintaisten luonnonkivien vydhyke, joka parantaa nakdvammaisten henkildiden tur-
vallisuutta ymparistdssa, jossa on paljon jalkakaytavalle tydntyvia sisdankayntien portaita.

Kauppiaskadun ajoradoilla kaytetéaan ylapinnaltaan sahattuja ja ristipadhakattuja luonnonkivia, jotka kes-
tavat ajoradalla hyvin ja ovat pyorailijoille miellyttavia. Muilla katujaksoilla ajoradat paallystetaan asfal-

tilla.
- m—
¥, i e
Kuva 17 Kauppiaskadun jalkakaytavien ladonta.
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3.6. Katurakenteet ja maapera seka perustamisratkaisut.

Katujen rakennekerrokset tutkittiin porakonekairauksilla. Rakennekerrosten paksuudet vaihtelevat 90—
220 cm. Asfalttikerrosten paksuudet ovat kaikissa kohteissa yli 16 cm, Kauppiaskadulla jopa 30 cm. Ka-
tujen kantavuudet todettiin pudotuspainolaitetutkimuksella katuluokan 3 vaatimukset tayttaviksi. Alusra-
kenteiden vahvistaminen ei ole kantavuuden eika routahaittojen vuoksi tarpeen, vaan nykyisten alusra-
kenteiden voidaan olettaa olevan riittdvia. Katujen painumat ovat alueella merkittavia. Painumat ovat
suurimmat Kauppatorin eteldlaidassa, koska sielléa pohjamaana on jopa 60 m paksuudelta pehmeaa sa-
vea. Suuresta kerrospaksuudesta johtuen alueen painumat tulevat jatkumaan pitkélle tulevaisuuteen.
Painumisnopeudeksi on arvioitu Eerikinkadulta tehtyjen havaintojen mukaan noin 25 cm 30 vuodessa.
Jatkosuunnittelussa on erityisesti paneuduttava siirtyméarakenteiden suunnitteluun painumaerojen haitto-
jen vahentamiseksi paalutettujen rakenteiden kanssa.

3.7. Valaistus
Kadut

Valolajina alueella on monimetalli ja LED, Varilampétilana lammin valkoinen 3000K. Mitoittavana valais-
tusluokkana kaytetaan M2:sta/C2:sta. Pylvaina toria ympardoivilla kaduilla kaytetddn 10 metrid korkeita
varrellisia kartiopylvaita.

Suurpainenatrium-lampuilla varustetut ripustusvalaisimet uusitaan, uudemmissa valaisimissa riittdéd mah-
dollisesti valonlahteen uusiminen. Alueelle jaavien ripustuspylvaiden kunto kartoitetaan ja huonokuntoi-
set pylvaat uusitaan

Jalankulku- ja py6ravaylat

Mitoittavana valaistusluokkana kaytetaan P2:std. Vaatimukset valolajeille ja savylle ovat samat kuin ka-
tuvalaistuksessa. Yliopistokatu kirkon edustalta valaistaan puistovalaisintyyppisin valaisimin. Kirkon
edusta on torilta katsottaessa pidettava vapaana, joten kirkon edustalle sallitaan hieman hamarampi
alue. Valaisimena kaytetddn muotokieleltdéan klassista valon haikaisemattomasti antavaa valaisinmallia.
Pylvaana sylinteripylvas, johon pystyy pantakiinnityksella kiinnittdmaan kirkon korostusvalaistusta palve-
levat LED-heittimet.

Torialue

Torialue valaistaan LED-heittimill&, joiden optiikka valitaan niin etta heittimien maksimikallistus ei ylitéa 5
astetta. Heitinpylvaén ylaosaan toteutetaan metallinen kehys jolla heittimen muoto sivusuunnassa saa-
daan selkeytettyd. Pylvdan alaosaan toteutetaan toripistorasiavaraukset. Heitinpylvaiden korkeus on 12
metrid. Torin keskiosa jaa hieman muuta aluetta hamarammaksi mutta se ei saa jaada pimeaksi. Torin

ulkoreunalle toteutetaan puistopylvasrivit, jotka tukevat osin kadun ja osin torialueen valaistusta.

Kauppiaskadun etelapaaty

Aukiotyyppinen alue valaistaan samoin puistopylvain kuin mita kaytetaan Yliopistokadulla kirkon edus-
talla. Pylvassijoittelussa ja kaapeloinnin suunnittelussa huomioitava alueelle jaavat nykyiset puut.

Korostusvalaistuskohteet

¢ Puiden valaisu maavaloilla (sulanapidettavat alueet) tai valaisinpylvaisiin kiinnitettavilla LED-heitti-
mill&.

e Torinpuoleisten muurien valaiseminen maahan upotettavalla LED-valoviivalla

e Lippuriviston valaiseminen pylvaisiin kiinnitetyin LED-heittimin (heittimet varustetaan elliptisella lins-
silld)

e Portaiden kasijohteisiin integroidaan valaistus
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¢ Esiintymislavan telttapurjeen korostusvalaistus purjeen tukirankoihin kiinnitettavin heittimin. Telttapur-
jeen valaistuksessa voidaan kayttaa myos varillista valoa.

Valaistusohjaukset

Jatkosuunnittelun yhteydessa on tutkittava mahdollisuutta toteuttaa alueelle valaisinkohtainen ohjaus.
Alueen valaisimet on joka tapauksessa toteutettava ydaikaisella himmennyksella, jonka himmennysajat
ja tasot maaritettava vastaamaan Turun keskustassa kaytdssa olevaa himmennysprofiilia.

3.8. Katukohtaiset ratkaisut
3.8.1. Aurakatu
Puutarhakatu—Yliopistonkatu

Katu on kaksisuuntainen. Maariankadun liittyman eteldpuolella katu on tarkoitettu paaosin bussiliiken-
teelle. Henkildautoille on sallittu ajo kiinteistdille ja huoltoajo. Talla korttelivalilla ei ole henkildautojen py-
sakadintia. Kadun itdreunaan tehdaan erillinen kaksisuuntainen pyoravayla, joka yhdistaa turvallisesti Yli-
opistonkadun pyoréareitin Puutarhakadulle. Puutarhakadulta Maariankadun liittymaan rakennetaan lisaksi
yksisuuntainen pyotrakaista seka littymaan pyoratasku ja BePolite-tyyppinen polkupyodraopastin, joka
sallii liittym&éan ajon ristedvan jalankulkijoiden vihreédn opastinvaiheen aikana. Charter-bussiliikenteen
pysakit tehdaan kadun lansipuolelle.

Yliopistonkatu—Eerikinkatu

Katu on asemakaavan mukaisesti joukkoliikennekatu. Kauppatorin ja Hansakorttelin kohdalla paranne-
taan olemassa olevia bussipysékkeja. Kadun molemmat jalkakaytavat seka pysakkialueet varustetaan
katusulatuksella. Kadun nykyiset mainostelineet korvataan torirakennukseen sijoitettavilla mainoksilla
lukuun ottamatta kadun keskiosan suojatien kohtaa, johon sijoitetaan yksi tukijalalla seisova noin 2 m?
mainosteline.

Eerikinkatu—Linnankatu

Katu on torin puoleisessa paassa asemakaavan mukaisesti joukkoliikennekatu. Talla kortteliosuudella
kadun tasausta muutetaan, jotta voidaan parantaa pintavesien poisjohtamista. Liikennejarjestelyt ja katu-
kalusteet sailyvat nykyisellaan.

3.8.2. Kauppiaskatu
Maariankatu—Y liopistonkatu

Kadun pohjoisosa Maariankadusta korttelin puolivalin kdanttpaikalle on tarkoitettu kaikelle liikenteelle.
Korttelin puolivélissa on kdanttpaikka, josta Kauppatorin suuntaan kadulla on moottoriajoneuvoliikenne
sallittu vain takseille ja huoltoliikenteelle.

Katu toimii Aurajoen ylittavasta Kirjastosillasta Maariankadulle saakka pyoraliikenteen reittind. Pyoraily
tapahtuu ajoradalla samassa tilassa autoliikenteen kanssa. Maariankadun ja Yliopistonkadun valiselle
korttelisuudelle sijoitetaan 16 autopaikkaa ja 2 invapyséakdintipaikkaa. Taksien ns. taksivarasto tehd&én
kadun varteen lansireunalle lahelle Yliopistonkatua.

Merkittavin kaupunkikuvallinen muutos on uudet puukujanteet Maariankadun ja Yliopistonkadun valisella
korttelijaksolla. Puukujanteet ja Handelsbankenin tontin puuistutukset liittyvat yhdeksi kokonaisuudeksi,
mika luon uuden viherilmeeltdén vahvan paikan ydinkeskustaan. Katualueen nykyinen suojeltu puu saily-
tetdan. Kujanteiden puuksi esitetddn lehmusta. Leveita jalkakaytavapintoja elavoitetaan puiden rytmia
seuraavilla luonnonkivikorostuksilla.
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Maariankadun liittyman tuntumaan sijoitetaan yksi tukijalalla seisova noin 2 m? mainosteline ja nykyiset
mainostelineet poistetaan. Kéaantopaikan laheisyyteen sijoitetaan kaksi pysakointimaksuautomaattia.

Yliopistonkatu—Eerikinkatu

Talla Kauppatoriin rajoittuvalla kortteliosuudella moottoriajoneuvoliikenne on sallittu vain takseille ja
huolto- ja tavaraliikenteelle. Takseille varataan taksiasema-alue kadun varteen torin puolelle lahelle Yli-
opistonkatua. Kaksisuuntainen pydraliikenne kayttaa ajorataa.

Kadun jalkakaytavat varustetaan katusulatuksella. Kadun varteen jalkakaytavan reunaan tehdaan polku-
pyorien pysakéintipaikkoja ja ajoradan itdpuolella sijaitsevalle jalkakaytavélle sijoitetaan yksi tukijalalla
seisova noin 2 m? mainosteline.

Eerikinkatu—Linnankatu

Talla osuudella liikenne on kaksisuuntainen. Hotellin eteen mahdollistetaan linja-auton lyhytaikainen py-
sakdintipaikka seka kaksi lyhytaikaista asiakas- ja huoltoliikenteen pysakointipaikkaa. Lisaksi korttelin
keskivaiheille sijoitetaan huoltoliikenteen lyhytaikaiset pysakointipaikat seka kaksi invapysakointipaikkaa.
Jalkakaytaville tehdaan polkupydrille pysakdintipaikkoja.

Viherilmetta korostetaan hotelli Hamburger Boérsin sisdpihan kodalla. Nykyisin sisépihalta pilkistavien
puiden lehvasttjen taydennykseksi istutetaan puuryhma jalkakaytavan reunaan. Kadulla kaytetaan sa-
maa puulajia kuin pihalla.

Linnankatu—L&antinen Rantakatu

Katu muutetaan aukiotyyppiseksi pihakaduksi, jossa sallitaan keséisin vain kiinteistéille ajo ja huoltoajo,
mutta ei muuta autoliikennetta. Kirjastoa ja ydinkeskustaa palvelevaa polkupyotrapysakointia lisataan
merkittavasti. Talviaikana osa pyodrapysakoéinnista korvataan 18 autopaikalla.

3.8.3. Eerikinkatu

Kristiinankatu—Aurakatu

Kadun likkenteellinen merkitys sailyy nykyisen kaltaisesti joukkoliikennekatuna. Katusuunnitelma vastaa
kadun nykyista tilannetta.

Aurakatu—Kauppiaskatu

Torin kohdalla Forumin korttelin puoleista jalkakaytavaa levennetdan nykyisestaan, jolloin saadaan lisati-
laa pysakin odotustilaksi. Jalkakaytavan leventdminen johtaa ajoradan siirtdmisen torin suuntaan. Kes-
kelle korttelia Eerikinkadulle sijoitetaan suojatie, minké takia kadulta poistuu yksi linja-autopyséakkipari.
Kadun jalkakaytavat seka pysakkialueet varustetaan katusulatuksella. Kadun nykyiset mainostelineet
poistetaan ja mahdolliset uudet mainokset sijoitetaan uusiin pysakkikatoksiin.

Kauppiaskatu—Brahenkatu

Kadun jalkakéaytavia levennetaén ja kaistoitusta muutetaan Kauppiaskadun liikenteellisen roolin muutok-
sen takia. Kadulle sijoitetaan torin laidalta suojatien vuoksi poistettu linja-autopysakki.

Eerikinkadun viherilmetta vahvistetaan istuttamalla Brahenkadun risteyksen tuntumaan katupuukujanne.
Lajiksi valitaan jokin seuraavalla risteyksen jalkeisella korttelijaksolla kaytetyista katupuulajeista. Talla
kohtaa myds osa leveasta jalkakaytavasta hyddynnetadn polkupyorapysakaointialueeksi.
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Brahenkatu—Aninkaistenkatu

Kadun liikenteellinen merkitys sailyy entiselldén, mutta kaistoituksia muutetaan vastaamaan paremmin
muuttuneita liikennejarjestelyita. Kadun etelanpuoleinen reunakivilinja muutetaan suoremmaksi siirta-
malla pyséakointi linja-autopysékin tasolle. Korttelin keskiosan suojatiesaareketta levennetéén ja suoja-
tietd lyhennetaan jalankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi. Brahenkadun liittyméan tuntumaan ajo-
radan pohjoispuolelle istutetaan kaksi puuta. Brahenkadun liittyman tuntumaan ajoradan etelapuolelle
sijoitetaan yksi tukijalalla seisova noin 2 m? mainosteline ja nykyinen mainosteline poistetaan.

3.8.4. Yliopistonkatu
Aurakatu—Kauppiaskatu

Katso kohta 3.2.
Kauppiaskatu—Brahenkatu

Kadun keskelle varataan tila ajoyhteydelle Kauppatorin maanalaiseen pyséakdintilaitokseen. Ajoradan
ulkoreunoihin rakennetaan yksisuuntaiset pyorakaistat, joilla yhdistetdan Yliopistonkadun kavelykatu-
osuus Brahenkadun paapyorareittiin. Yliopistonkadun pyorailyjarjestelyt Brahenkadun itdpuolella ratkais-
taan mydhemmin. Katuosuuden tasausta muokataan siten, etta tulvavesi ei valu Brahenkadulta Yliopis-
tonkatua pitkin pysakdintilaitoksen ajorampille.

3.8.5. Turun uusi Kauppatori

Katso kohta 3.2.

3.9. Katusuunnitelmien liikennevaikutukset

Torin ja sitd ympardivien katujen suurin liikkujaryhma ovat jalankulkijat. Linja-autoihin nousee keskimaa-
rin 22 000 matkustajaa paivassa ja suunnilleen saman verran matkustajia saapuu torin pysakeille. 1990-
luvun puolivalissa tehdyn videolaskennan mukaan jalankulkijavirrat olivat suurimmat torin Eerikinkadun
puoleisella reunalla. Jalankulkijamaarat vaihtelivat torin kulmissa keski- ja iltapaivalla 1 100 jalankulki-
jasta tunnissa 3 800 jalankulkijaan tunnissa. Toria reunustavien katujen toisella laidalla jalankulkijamaa-
rat vaihtelivat 400-1 400 jk/h. Ydinkeskustan laidalla jalankulkijoiden maaré on lisééntynyt vuosina
1996—-2014 noin 20 %. 2000-luvun alussa rakennettu Yliopistonkadun kavelykatu on liséksi lisdnnyt ja-
lankulkua kavelykadun suuntaan. Autoliikennetta torin laidoilla oli 2000-luvun alussa Yliopistonkadulla
noin 3 000 ajon/vrk ja Kauppiaskadulla noin 5 000 ajon/vrk.

Suunnitelmat mahdollistavat nykyista houkuttelevamman ja elavAmman ydinkeskustan. Kavelykeskusta
laajenee ja sen laatu paranee merkittavasti, silla liikennetta rauhoitetaan, jalkakaytavia levennetéaan, ka-
tujen pintamateriaalit muutetaan laadukkaammiksi ja kaduille istutetaan uusia puita. Toriympéariston es-
teettdbmyys paranee nykyistd matalampien reunakivien, tasaisemman torialueen seka laajan katusulatuk-
sen ansiosta. Jalankulun ja pyorailyn yhteys torilta jokirannan kavelyalueelle paranee selvasti.

Tori on nykyaan kaikilta sivuiltaan henkil6- tai linja-autoliikenteen ymparéima. Suunnitelmassa torin Yli-
opistonkadun ja Kauppiaskadun puoleisilta reunoilta on autoliikenne paaosin poistettu ja katutila on va-
rattu jalankululle ja pyorailylle. Torin sivuille muodostuu rauhalliset alueet, joilla liikenteen aiheuttamat
hairi6t, kuten likennemelu ja estevaikutus, vahenevat selvasti. llta-aurinkoon aukeava Kauppiaskadun
puoleinen reuna luo mahdollisuuksia katuelaman kehittdmiseen ja kaupunkilaisten viihtymiseen.

Keskustan ajonopeuksia hillitdén ja lapiajoa Kauppiaskadulla rajoitetaan, mika parantaa keskustan lii-
kenneturvallisuutta ja siirtda liikennetta Maariankadulle, Aninkaistenkadulle, Yliopistonkadulle, Brahenka-
dulle, Linnankadulle sek& keskustan ulkopuolelle. Muille reiteille siirtyvan liikkenteen maara on kuitenkin
pienempi kuin Kauppiaskadun ja Yliopistonkadun nykyiset liikennemaarat, silla osa nykyisesta liiken-
teesta on pyséakdintipaikan hausta johtuvaa kiertelya.
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Nykyiset kdvelyalueet eli kavelykadut,
pihakadut ja lapi kdveltavit tai muuten
avoimet korttelit

Uudet kivelyalueet

Kuva 18

Kéavelykeskustan laajeneminen.

Ydinkeskustan pysakointipaikat keskitetdédn maanalaiseen pysakointilaitokseen ja maanpaallista pysa-
kointia poistetaan. Pysakointipaikat lisdantyvat toriparkin rakentumisen ja katusuunnitelman mukaisten
katuratkaisujen myota yhteensé noin 420-640 autopaikalla. Ydinkeskustan pydrapysakdintitarjonta li-
saantyy merkittavasti, ja autojen pysakdintipaikan hakuliikenne vahenee.

Taulukko 1 Autopaikkojen maara suunnittelualueella nykyisin seka katusuunnitelmien mukaisessa tilanteessa.
Katu Kortteli Nykytilanne Suunnitelma Muutos
Aurakatu Puutarhakatu - Yliopistonkatu 29 + linva 10+ 1linva -19
Aurakatu Yliopistonkatu - Eerikinkatu 0 0 0
Aurakatu Eerikinkatu - Linnankatu 2inva 2inva 0
Kauppiaskatu Maariankatu - Yliopistonkatu 32 + 2inva 16 + 2 inva -16
Kauppiaskatu Yliopistonkatu - Eerikinkatu 23 + 2inva 0 -25
Kauppiaskatu Eerikinkatu - Linnankatu 22 2 + 2 huolto +2 inva -16
Kauppiaskatu Linnankatu - Lantinen Rantakatu 30 18 (vain talvella) -12...-30
Eerikinkatu Kristiinankatu - Aurakatu 0 0 0
Eerikinkatu Aurakatu - Kauppiaskatu 0 0 0
Eerikinkatu Kauppiaskatu - Brahenkatu 17 + 2 inva 4 +1 inva -14
Eerikinkatu Brahenkatu - Aninkaistenkatu 2 3 +1
Yliopistonkatu Aurakatu - Kauppiaskatu 30 + 2 inva 0 -32
Yliopistonkatu Kauppiaskatu - Brahenkatu 25+ 1inva 0 -26
Kauppatori Kauppatori 0 600...800 +600...800
Yhteensa 222 663...863 +423...641
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3.10. Katusuunnitelmien vaikutukset julkisen tilan kayttémahdollisuuksiin

Uusi kauppatori on kaupungin suuri ja viihtyisa olohuone, jossa mahtuu jarjestamaan monenlaisia tapah-
tumia aivan kaupungin sydamessa. Tori houkuttelee viihntymaan pidempaan, ja kahviloille on tulossa li-
saa tilaa erityisesti torin aurinkoisilta sivuilta.

Kauppatorin ja katutilojen uudistaminen tekee kaupungista nykyista viihtyisamman, turvallisemman ja
elavamman. Uudistukset luovat paremmat mahdollisuudet kayttaa keskustan julkisia tiloja vaihtuviin ta-
pahtumiin ja sosiaalisiin toimintoihin.

Kauppatorin uudistaminen tarjoaa paremmat myyntiolosuhteet torikauppiaille; sahkon, veden ja viema-
réinnin laheltd myyntipisteita sekd maanalaiset kylmévarasto- ja jatehuoltotilat. Sosiaalitilat uusiutuvat
taydellisesti ja ne sijoittuvat torikioskien alakertaan. Yleisélle toteutetaan hyvat wc-tilat ja myds lastenhoi-
tohuone.

Tasainen toripinta mahdollistaa erilaisten siirrettavien rakenteiden pystyttamisen torille. Levedmmat jal-
kakaytavat mahdollistavat terassien ja ulkomyynnin merkittavan lisdyksen keskustassa. Laaja katusula-
tus parantaa katutilojen viihtyisyytta talviaikana. Talvella torille voidaan jaadyttaa luistelukentta ja tata
tarkoitusta varten lammitys on mahdollisuus kytkea osittain pois paalta. Torirakennuksiin saadaan ny-
kyista paremmat siséatilat esimerkiksi kioski- kahvila- tai galleriakayttéon.

Tori on avoin kaikille kayttajaryhmille: lapsille sielté 16ytyy mielenkiintoinen leikkipaikka; nuorille vahvat ja
korkealaatuiset rakenteet, jotka kestavét vaikka skeittaamista; vanhemmalle véelle istuskelupenkkeja ja
kahviloita. Torin pohjoiskulman esiintymislavalla voidaan jarjestaa myos ulkoilmaelokuvanaytoksia, silla
yleis6a varten kioskirakennusten maanalaisiin varastotiloihin tiloihin voidaan integroida torin oma penkki-
varasto.

Kauppatorin ja katutilojen kehittamisella aktivoidaan kansalaisia ja keskustan yritystoimintaa. Tulevaisuu-
dessa Turun uusi Kauppatori toimii ravintolapaivatyyppisten tempauksien ja pop-up-tapahtumien keski-
pisteena. Kaupunkilaiset voivat itse osallistua keskustatapahtumien suunnitteluun ja jarjestamiseen. Kes-
kustaan voi syntya kokonaan uusia palveluita ja sellaisia julkisen tilan kayttomahdollisuuksia, joita ei
viela osata edes kuvitella. Keskustan ytimen kehittdminen voi toimia my6s lahtélaukauksena alueen kiin-
teistojen kehittamiselle, silla katutilauudistus ja pysakointilaitos antavat selkean viestin kaupungin valoi-
sasta tulevaisuudesta.
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4. Osallistumisen ja vuorovaikutuksen jarjestaminen ja paatoksenteko

4.1. Osalliset

Maankaytt6- ja rakennuslain tarkoittamia osallisia ovat suunnittelualueen maanomistajat ja henkilét, joi-
den asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin katusuunnitelma saattaa huomattavasti vaikuttaa seka vi-
ranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaén. Kaikki alueen maanomistajat ja maan-
vuokralaiset, kayttajat, asukkaat ja yritykset ovat siis hankkeessa osallisia. Suunnittelun vireille tulosta
kuulutetaan sanomalehdessa ja kaupungin internetsivuilla.

4.2. Nahtavanaolo 9.3.2016 — 29.3.2016 ja muistutukset

Nahtavanaolosta tiedotettiin kuulutuksella ja kirjeella kunkin katuosuuden naapuruston Kiinteistbnomista-
jille. Kuulutus julkaistiin seuraavissa paikoissa: lImoitustaulu / Puolalankatu 5, Turun Sanomat, Abo Un-
derrattelser seka internet.

Liikenne- ja katusuunnitelmaehdotukset olivat esilla 20 vuorokautta ympéaristétoimialan asiakaspalve-
lussa, Puolalankatu 5, 2. krs. ja internetissa www.turku.fi’kuulutukset > Kaavoitus ja katusuunnittelu.
Mahdolliset muistutukset oli toimitettava ymparistétoimialalle, PL 355, 20101 Turku tai sahkdpostiosoit-
teeseen kaupunkisuunnittelu@turku.fi ennen nahtavanaoloajan 9.3.2016-29.3.2016 paattymista

Ymparistétoimialan suunnitteluyksikkd on tehnyt likenne-, katu- ja torisuunnitelmaehdotuksiin muistutus-
ten ja lausuntojen vuoksi joitakin muutoksia ja valmistellut muistutuksiin perustellut vastineet asiasta
Kiinteistoliikelaitoksen johtokunnan kasittelyd varten. Muistutusten vastineet toimitetaan kirjeitse niille
muistuttajille, jotka ovat toimittaneet postiosoitteensa.

4.3. Paatoksenteko ja lainvoimaisuus

Asian merkittavyyden vuoksi liikenne-, katu- ja torisuunnitelmat hyvaksyy tassé hankkeessa kaupungin-
valtuusto. Suunnitelmien hyvaksymisesta ilmoitetaan kirjeitse niille muistutuksen tekijoille, jotka ovat
suunnitelmien nahtavanaolon aikana pyytaneet sita kirjallisesti ja samalla ilmoittaneet postiosoitteensa.
Kaupunginvaltuuston kokouspoytakirjat [6ytyvat liséksi Internetista osoitteesta www.turku.fi > paatoksen-
teko ja talous > esityslistat ja poytakirjat. Paatoksestéa voi valittaa Turun hallinto-oikeuteen 30 vuorokau-
den kuluessa paatdoksen antamisesta.

Jos liikenne-, katu- ja torisuunnitelmien hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu hallinto-oikeuteen, suun-
nitelmat saavat lainvoiman valitusajan paatyttya. Jos paatoksesta on valitettu hallinto-oikeuteen, saavat

suunnitelmat lainvoiman sen jalkeen, kun oikeuden paatds on lainvoimainen. Suunnitelmien lainvoi-
maiseksi tulosta ei tiedoteta erikseen.

Lisatietoja:

www.turunkauppatori.fi

Kauppatori-hanke
Rakennuttamispaallikkd
Janne Laine
Kiinteistoliikelaitos

p. 050 464 8681
etunimi.sukunimi@turku.fi

Liikennesuunnittelu
Liikenneinsindori

Jaana Makinen
Ymparistotoimiala

p. 050 558 9231
etunimi.sukunimi@turku. fi
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LITE 1

Luettelo laadituista katusuunnitelmista ja liikennesuunnitelmaluonnoksista

Katusuunnitelmat

X 3905 015 Katusuunnitelmien koostepiirustus 1:1000 15.4.2016
K 6102 052 Aurakatu valilla Puutarhakatu-Maariankatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 6102 046 Aurakatu valilla Maariankatu-Yliopistonkatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 6102 047 Aurakatu valilla Yliopistonkatu-Eerikinkatu 1:500, 1:100  13.11.2015
K 6102 048 Aurakatu valilla Eerikinkatu-Linnankatu 1:500, 1:100 15.4.2016
K 5507 052 Kauppiaskatu valilla Maariankatu-Yliopistonkatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 5507 053 Kauppiaskatu vdlilla Yliopistonkatu-Eerikinkatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 5507 054 Kauppiaskatu valilla Eerikinkatu-Linnankatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 5507 055 Kauppiaskatu valilla Linnankatu-Lantinen Rantakatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 6014 076 Eerikinkatu valilla Kristiinankatu-Aurakatu 1:500, 1:100  13.11.2015
Eerikinkatu valilla Aurakatu-Kauppiaskatu, Kauppatori

K 6014 077 Eerikinkadun kohdalla 1:500, 1:100  13.11.2015
K 6014 078 Eerikinkatu valilla Kauppiaskatu-Brahenkatu 1:500, 1:100  13.11.2015
K 6014 079 Eerikinkatu valilla Brahenkatu-Aninkaistenkatu 1:500, 1:100  13.11.2015
K 6064 084 Yliopistonkatu valilla Aurakatu-Kauppiaskatu 1:500, 1:100  15.4.2016
K 6064 085 Yliopistonkatu valilla Kauppiaskatu-Brahenkatu 1:500, 1:100  13.11.2015
K 3905 016 Kauppatori 1:500, 1:100  15.4.2016
Liikennesuunnitelmaluonnokset

L 6064 086 Yliopistonkatu valilla Kauppiaskatu—Brahenkatu 1:500 3.11.2015
L 5507 056 Kauppiaskatu vdlilla Linnankatu—Lantinen Rantakatu 1:500 15.4.2016
L 6014 080 Eerikinkatu valilla Brahenkatu—Aninkaistenkatu 1:500 11.4.2016
L 6102 049 Aurakatu valilla Maariankatu—Torninkatu 1:500 21.9.2015
L 3905 017 Kauppatori, Aurakatu valilla Maariankatu-Linnankatu,  1:500 15.4.2016

Kauppiaskatu valilla Maariankatu-Linnankatu,
Yliopistonkatu valilla Aurakatu-Kauppiaskatu,
Eerikinkatu valilla Kristiinankatu-Brahenkatu
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LITE 2
Vastineet annettuihin muistutuksiin, lausuntoihin ja palautteisiin

Katusuunnitelman lahtékohtana on voimassa oleva asemakaava ja siina tulee esittaa katualueen kaytta-
minen eri tarkoituksiin sekd kadun sopeutuminen ympéaristoon ja vaikutukset ympéaristokuvaan, jos se
alueen tai rakentamistoimenpiteen luonteen vuoksi on tarpeen (MRL 85 8). Lisaksi katusuunnitelmasta
tulee kayda ilmi kadun liikennejarjestelyperiaatteet, kuivatus ja sadevesien johtaminen, kadun korkeus-
asema ja padllystemateriaali seka tarvittaessa istutukset ja pysyvaisluonteiset rakennelmat ja laitteet
(MRA 41 8). Sama koskee torisuunnitelmaa. Seuraavassa otetaan kantaa vain niihin muistutusten vait-
teisiin, jotka kuuluvat em. katu- tai torisuunnitelmissa ratkaistaviin asioihin. Nain ollen niiltd osin, kuin
kannanotoissa (muistutukset, lausunnot ja palautteet) esitetaan yleista kritiikkia kaupungin yleiskaava-
tydstd, Kauppatorin asemakaavassa jo ratkaistuista asioista ja Kauppatorin alaisen pysakointilaitoksen
toteuttamisesta tai keskustan suunnittelusta laajemmin, ei vaitteisiin oteta kantaa.

Yleisesti suunnitelmista

Turun Kauppakamari, Ydinkeskustayhdistys ja Turun Yrittajat pitavat Kauppatorista ja sen ymparistosta
esitettyja suunnitelmia kokonaisuudessaan hyvina. Kauppatorihanketta pidetdan yhtena tarkeimmista ja
kiireellisimmistéa toimenpiteista Turun kaupunkikeskustan elinvoimaisuuden turvaamisessa. Lausun-
noissa todetaan, etta viihtyisa keskusta vaikuttaa my6s keskustan kaupalliseen vetovoimaan positiivi-
sesti ja, etté keskeista kauppojen ja palveluiden menestykselle Turun keskustassa on saavutettavuus
kaikilla likennemuodoilla.

Bussiliikennetta pidetdaan Kauppatorilla tarke&na ja tori nahdaan edelleen bussiliikenteen solmukohtana,
mutta aikataulujen tasaamisen toivotaan siirtyvan muualle. Kadunvarsipysakéinnin selva vahentyminen
herattdd monissa kannanottajissa huolta, eivatka aivan kaikki kannata Kauppiaskadun rauhoittamista
lapiajoliikenteeltd. Pyoraliikenteen yhteyksissa tehtyja ratkaisuja pidetdan osittain vanhentuneina ja se-
kavina. Pydrien pysékdintipaikkojen lisdamista useat kannanottajat pitavat tarkeana.

Opiskelijajarjestot ja muutkin kannanottajat pitavat tavoitetta kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen lisaa-
misesta kannatettavana. Nopeusrajoitusten alentamisen ja kavelyalueen laajennuksen nahdaan tukevan
tata tavoitetta. Opiskelijat ja nuorisovaltuusto toivoisivat suunnitelmavision olevan vielakin kunnianhimoi-
sempi ja kaipaavat myds vaihtoehtoisten mallien selvittamista.

Torikaupan merkitysta Kauppatorille ja keskustalle korostetaan kannanotoissa. Torille toivotaan lisaa ta-
pahtumia ja elaméaa.

Yliopistonkatu

Yliopistonkadun torin kohdalla olevalla osuus on suunnitelmissa kavelykatu kuten asemakaava maaraa.
Tontille ajo ja huoltoajo kirkolle ovat silla sallittuja. Niin yksittéiset pyoérdilijat kuin Turun polkupydrailijat
ry:kin kaipaavat kavelykatuosuudelle selvempéaa erottelua jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valille.
Rakennussuunnitelmia laadittaessa suunnitellaan kavelyalueen kirkon puoleiselle reunalle vythyke, jolla
on pintamateriaalina erilainen luonnonkivi kuin oleskeluun ja kdvelyyn tarkoitetulla alueella. Pyérien ja
huoltoajoneuvojen ajolinjan valintaan pystytddn vaikuttamaan myds esimerkiksi kesénaikaisten istutus-
astioiden sijoittelulla kadun paissa.

Kauppiaskadun ja Brahenkadun valilla olevia yksisuuntaisia pyorakaistoja seka yksittaiset pyorailijat etta
Turun polkupyorailijat ry. pitavat hyvana ratkaisuna. Taytta yksimielisyytta pyodrakaistojen ja tavanomais-
ten pydrateiden paremmuudesta ei kannanottajien eika edes pyorailijdiden keskuudessa vallitse, silla
pyotrakaistoista on Suomessa vield melko vahan kokemuksia.
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Kauppatori

Museokeskus toteaa lausunnossaan, etta "torialueen merkittavimmat historialliset elementit ja torin pe-
rusmuoto tulee sailyttad”. Tata periaatetta on noudatettu suunnittelussa siten, etté torin keskiosassa on
vanhalla kiveyksella paallystetty, suorakaiteen muotoinen alue. Vanhoja torikiviéa tullaan madaltamaan,
jotta ne pystytédan pitAmaan sulana katulammityksella. Kivet ladotaan vastaavaan ruutukuvioon kuin ny-
kyaan, mutta mahdollisimman tasaiseksi pinnaksi. Uudella tekniikalla ei ole kuivatuksen vuoksi tarpeen
enéa tehda kustakin ruudusta keskeltd korkeampaa kumpua. Taysin esteetdnta pintaa vanhoista kivista
ei saada, mutta ne ladotaan ja saumataan kuitenkin nykyista tasaisemmin. Torin reunoilla kaytetaan
melko laajalla alueella uutta luonnonkived, joka on yhta tasaista kuin Vanhan Suurtorin uudistettu pinta.
Esimerkiksi vanhusneuvoston toivomia diagonaalisia yhteyksia torille ei pintamateriaalilla toteuteta,
mutta torimyynnin sijoittelussa pyritdan siihen, etta kulkureitit torin poikki ovat selkeat. Vammaisneuvosto
ja muutama muukin lausunnonantaja pitdéa vanhan kiven kayttoa vammaisia ja vanhuksia syrjivana. Van-
han kiven kayttsta on kuitenkin annettu asemakaavassa maarays, eika siita ole katsottu voitavan suun-
nitelmassa poiketa.

Jatkosuunnittelussa tullaan suunnitelmia tarkentamaan siten, ettd korkeuserot, portaat ja penkit eivat
aiheuta nakdvammaisille kaatumis- tai putoamisvaaraa. Vanhusneuvoston toivomia invamerkkeja penk-
keihin harkitaan jatkosuunnittelussa. Jatkossa tehtavassa rakennussuunnittelussa selvidvat myos tori-
kauppiaiden kaipaamat sahk6- ja vesiliitdnnat seka jatehuoltoratkaisut.

Kauppatorin asemamakaavassa on kolme rakennusalaa kioskeille ja torisuunnitelmassa rakennukset on
osoitettu naihin paikkoihin. Kioskirakennuksille haetaan rakennusluvat, joissa tullaan maardamaan ra-
kennusten tarkka sijainti, koko ja ulkomuoto. Kioskirakennuksiin ja niiden kellareihin on tarkoitus tulla
mm. pysakdintilaitoksen sisaantulot ja sosiaalitiloja torikauppiaille.

Torille esitetyn esiintymislavan on tarkoitus olla paikallaan koko kesdkauden. Talveksi lava puretaan ja
se tekee tilaa muulle toiminnalle.

Toive vesiaiheesta torille toistuu monessa kannanotossa. Vesiaiheiden hankaluus pohjoisessa ilmas-
tossa on niiden vuotoherkkyys ja siité johtuvat suuret yllapitokustannukset. Jotta valtytaan vuotoriskilta
alapuolisiin tiloihin, on suunnitelmaan p&adytty lisddmaan Yliopistonkadun uudelle k&velykadulle rajaus
alueesta, jolla mahdollistetaan vesiaiheen toteuttaminen. Vesiaiheesta voidaan jatkosuunnittelun aikana
jarjestaa suunnittelukilpailu.

Kannanotoissa toivotaan, etta torille ei tule haikaisevia ja liian raikeita valoja. Turku-seura esittaa, etta
torille laaditaan kaikki vuodenajat huomioiva valaistuksen yleissuunnitelma ja myés erillinen jouluvalais-
tuksen yleissuunnitelma torille ja keskustan merkittavimmille kaduille. Suunnittelualueen valaistusuunnit-
telua joka tapauksessa jatketaan ja tarkennetaan rakennussuunnitteluvaiheessa. Valaistuksen yleis-
suunnitelmien tekemista ei ole viela paatetty, mutta niiden tarvetta tullaan arvioimaan jatkossa.

Kauppiaskatu

Kannanotoissa ollaan huolestuneita kadunvarsipysakdintipaikkojen vahentymisesta Kauppiaskadulla.
Myds lapiajomahdollisuutta Kauppiaskadulle kaivataan.

Kauppatorin uudistuksessa on kyse keskustan viihtyisyyden ja houkuttelevuuden parantamisesta.
Keskusta ei ole pystynyt eika jatkossakaan pysty kilpailemaan kauppakeskusten kanssa runsailla ja il-
maisilla pysékointipaikoilla. Pyséakdinnin kysynté keskustassa ylittdé tarjonnan, silla paikkoja kayttavat
keskustassa asioijien lisdksi myds keskustan asukkaat ja keskustassa tyossa kayvat. Maksullisuus ja
aikarajoitukset ovat keinoja saadella paikkojen kayttéa niin, ettd myos keskustassa asioiville autoilijoille
riittdd pysakointipaikkoja.

Keskustan kehittdmisessa on tukeuduttava toisaalta niihin ominaisuuksiin, joita kauppakeskuksissakin
on hyddynnetty seka toisaalta niihin, joita kauppakeskukset eivat voi tarjota. Tutkimusten mukaan ihmi-
set ovat valmiita kavelemaan miellyttavassa kaupunkiymparistossa selvasti pidempia matkoja kuin epéa-
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miellyttavassa. Miellyttdvassa kaupunkiymparistéssa on inhimillinen mittakaava, vahan hairitsevaa moot-
toriajoneuvoliikennettd, katutiloja jotka houkuttelevat paitsi kulkemaan myds pysahtymaan ja viettdmaan
aikaa, seka paljon katseltavaa mm. nayteikkunoissa. Menestyneissa kaupungeissa on viihtyisyyden li-
saamiseksi kaytetty toistuvasti seuraavia keinoja; keskustan autoliikennettéd on rauhoitettu, keskustaan
saapumista jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella on edistetty ja pysakointid on keskitetty laitoksiin. Nailla
keinoilla on saatu esiin keskustaympariston vahvuustekijat; rakennetun ymparistén historiallinen kerros-
tuneisuus ja aitous seka julkiset palvelut ja julkiset tilat, joissa voidaan jarjestaa tapahtumia. Tama tuo
kaduille elamaa ja kulkijoita, jotka ovat edellytys myds keskustan liike-elaman menestymiselle.

Lapiajo on suunnitelman mukaan sallittua Kauppiaskadulla Linnankadun ja Eerikinkadun valilla. Muilla
osuuksilla lapiajoa ei ole sallittu. Linnankadun ja jokirannan vélilla on sallittu tontille ajo ja huoltoajo. Yli-
opistonkadun ja Eerikinkadun vélilla on sallittu vain huoltoajo ja taksilikenne. Kauppiaskadun lapiajon
rajoittaminen Ylipistonkadun ja Eerikinkadun kadun valilla ja sen minimointi Eerikinkadun ja Linnakadun
valilla on oleellinen osa keskustan liikenteen rauhoittamista ja viihtyisyyden parantamista. Keskustan
kavelypainotteista aluetta saadaan nain laajennettua Yliopistonkatua ja Kauppiaskatua pitkin jokirantaan
saakka. Nykyinen Yliopistonkadun kavelykatu laajenee suunnitelmassa torin kohdalle ja yhdistyy kavely-
painotteisen Kauppiaskadun kautta jokirannan kavelyalueeseen. Keskustaan muodostuu nain viihtyisa ja
houkutteleva julkisten tilojen kokonaisuus.

Kéavelypainotteisella kadulla tarkoitetaan katua, jossa kavelylle on annettu mahdollisimman paljon ti-
laa, mutta ajoneuvoliikennetta ei taysin kielletd. Liikennemerkkind kavelypainotteisella kadulla on usein
pihakatu-merkki, jonka likennesaannoét korostavat kavelyd. Kauppiaskatu on merkitty suunnitelmissa pi-
hakaduksi. Kadun poikkileikkaus on suunniteltu siten, etta keskella on kaksi senttimetrid muuta kadun-
pintaa alempana oleva ajorata, joka ohjaa pyora-, taksi- ja huoltoliikenteen kayttamaan sita. Jalankulki-
joiden on luontevaa kayttaa kadun reunalla olevaa tilaa, joka on selvasti levedmpi kuin nykyiset jalkakay-
tavat. Pihakaduksi merkitylla alueella ei ole tarpeen merkita suojateita.

Nahtavina olleissa suunnitelmissa oli pysakoéintipaikkoja vain aivan Kauppiaskadun Maariankadun puo-
leisessa paassa, jossa oli invapaikkoja ja moottoripydrapaikkoja. Suunnitelmiin on tehty muutos siten,
ettd Kauppiaskadun Maariankadun puoleiseen paahan lisatdan 18 pysakointipaikkaa, joista kaksi on in-
vapaikkoja. Kohtisuoran pysakdinnin peruutustilan vuoksi ajorataa on talla osuudella levennetty ja kaan-
topaikka mitoitettu hieman valjemmaksi.

Linnankadun ja Lantisen Rantakadun valilla ei nahtavana olleissa suunnitelmissa ole ollenkaan kadun-
varsipysakointid. Tama on huolestuttanut niin viereisia taloyhtidita kuin yrittdjienkin edustajia. Tilaan
muodostuvaa uutta aukiota ei pideta tarpeellisena. Sen kaytdn oletetaan jaavan vahaiseksi, koska la-
hist6lla on jo aukioita, mm. Vahatori ja Vanha Suurtori. Kirjastoa palvelevia lyhytaikaisia pysakointipaik-
koja pidetdan kannanotoissa myds tarkeind. Kirjaston kohdalla suunnitelmaa on muutettu niin, etta auki-
olla sallitaan etenkin kirjastoa, mutta myds yrityksia ja viereisia taloyhtidité palveleva autojen pysakainti
talvella (18 paikkaa). Kesalla aukiolla on tilaa pydrapyséakdinnille ja valiaikaisille vaihtuville kayttdtarkoi-
tuksille. Linnankadun varteen, kirjaston eteen lisataan lyhytaikaiselle pysakdinnille (15 min) paikka, joka
palvelee kirjastossa piipahtavia autoilijoita. Taloyhtididen ehdotus Linnankadun varren nykyisten vino-
pysakadintipaikkojen muuttamisesta kadun suuntaisiksi vahentaisi pysakointipaikkoja vield enemman,
eika parantaisi pysakdintitilannetta. Tonttiliittyman kohdan tehokkaampaa merkitsemistapaa tutkitaan jat-
kossa, jotta siihen ei pysékoida vaarin.

Vammaisneuvosto pitdd Kauppiaskadulle, lahelle Maariankadun risteysta suunniteltujen invapaikkojen
sijaintia huonona, koska katu on talla kohtaa jyrkka pyoératuolia kayttaville. Suunnitelmaan on tehty muu-
tos ja kaksi invapaikkaa on siirretty muualle.

Eerikinkadun ja Linnankadun vélisessa korttelissa on varattu tilaa hotellin saattoliikenteelle kuten ny-
kyaankin.

Taksijarjestot pitavat huonona suunnitelmassa esitettya ratkaisua, jossa taksiasema on paivalla ja illalla
eri paikassa seka taksien odotusalue on eri korttelissa kuin itse asema. Taksijarjestot ehdottavat, etta
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taksiasema olisi kahdessa rinnakkaisessa jonossa torin kohdalla, l1ahella Eerikinkadun risteysta. Kavely-
painotteisella kadulla rinnakkaiset autojonot olisivat liilan hallitseva elementti. Suunnitelmaa on muutettu
siten, etta ybajan taksiasema on poistettu ja paivaajan taksiasema on pidennetty 7 paikan pituiseksi.

Pydrapysakointipaikkoja on osoitettu Kauppiaskadun varteen useaan kohtaan. Niiden sijoittelussa on
otettu huomioon jalankulkijoiden liikkuminen kadun poikki seka mahdollisten kahvilaterassien ja myynti-
pisteiden sijoittelu. Suunnitelmaa on muutettu niin, etta lahimpéana Wiklundin sisdankayntia olevia paik-
koja on siirretty hieman ylaméaen suuntaan ja osa niistéa on siirretty kadun toiselle puolelle. Jatkosuunnit-
telussa pyorapysakdinnin sijoittelua voidaan viela tarkentaa. Jatkosuunnittelussa myos telineiden malli
madritetdan tarkemmin. Tavoitteena on, ettd osa telineista on siirrettdvad mallia.

Eerikinkatu

Turun seudun joukkoliikennelautakunta ja Turun kaupunkilikenne Oy vastustavat Eerikinkadulle suunni-
teltua uutta suojatietd, joka johtaa torin keskeltd kadun yli. Suojatien vuoksi yksi pysakkipari joudutaan
siirtamaan Eerikinkadulla seuraavan korttelin puoleen valiin saakka, mika heikentéaa pysakkialueen hah-
motettavuutta ja pidentdad vaihtomatkoja. Kiinteistojen ja yrittdjien edustajat puolestaan pitavat uutta suo-
jatieta Forumin kortteliin ehdottomasti tarpeellisena ja sen tarve nousi vahvasti esiin myds asukkaille teh-
dyssa kyselyssa. Kaikki suunnitelmissa olevat linja-autopysakit torin laidalla tarvitaan Foli-likenteen lin-
joille, joten esimerkiksi taksijarjestdjen ehdottamaa liityntdpysakkia ei voida osoittaa taksiaseman lahei-
syyteen.

Torin kohdalla olevaa pyoréailykieltoa useat kannanottajat pitivat haitallisena ja pyorailyolosuhteita hei-
kentavana. Kieltoa ehdotettiin suunnitelmassa siksi, etta pyordilijan turvallisuutta ei pystyta takaamaan
Eerikinkadulla ja Aurakadulla pysékkialueiden kohdalla ja pyorailya haluttiin selkeasti ohjata reitille Yli-
opistonkatu—Kauppiaskatu. Asiaa on harkittu uudelleen ja kiellot on poistettu suunnitelmista. Pydrailya ei
edelleenkééan haluta houkutella pysékkialueiden kohdalle, silld linja-auton kuljettajan on vaikea havaita
varsinkin auton oikealla puolella ajava pyordilija ja pyoraily nailla katuosuuksilla on riskialtista. Turvalli-
semman, vaihtoehtoisen reitin tarjoamisen katsotaan kuitenkin olevan parempi lahestymistapa tassa asi-
assa kuin pyorailyn kieltdminen.

Eerikinkadun jalkakaytavaa on levennetty torin kohdalla Forum-korttelin puoleisella sivulla niin paljon
kuin se on mahdollista. Leventamista rajoittaa mm. se, etta linja-autojen ajolinjoissa ei saa olla risteyk-
sissa lilan suurta sivusiirtymaa, jotta linja-autot mahtuvat ohittamaan toisensa.

Katujen leveys on rajallinen ja niiden tarpeet monet. Kauppatorin ympariston kaduille on siksi suunnitel-
missa annettu erilaiset roolit: Eerikinkadun ja Aurakadun rooli likenneverkossa on olla joukkoliikenteen
paareitti, Kauppiaskatu on kavelyn ja pyorailyn katu, Yliopistonkatu on torin kohdalla kavelykatu ja torista
Aninkaistenkadulle péin se on tonteille ja pysékdintilaitokseen autoliikennetta syoéttava katu. Myos pyora-
liikenne pystyy kayttamaan Yliopistonkatua ydinkeskustaan saapumiseen. Pydrailyn paareitiksi sita ei
kuitenkaan voi kutsua, koska se kulkee kavelyalueen lapi. Koska joukkoliikenne on Eerikinkadulla
priorisoitu, ei kadulla ole tilaa pyoratielle tai pydrakaistoille.

Aurakadulle on myds kannanotoissa toivottu kadunvarsipysakdintia. Kuten suunnitelmaselostuksessa
on mainittu, on Aurakadun pysakdinti poistettu turvallisuussyista. Jyrkalla kadulla linja-autojen on etenkin
liukkailla keleilla pystyttava nousemaan maki yhtajaksoisesti. Sellaisia tilanteita ei joukkoliikenteen paa-
reitilla voida hyvaksya, etta linja-auto joutuu kadulla kdannosta tekevan pysakoijan vuoksi pysahtymaan
keskella makea eikd paase ilman vauhtia enaa liikkkeelle.

Yliopistonkadun ja Aurakadun kulmassa sijaitseva Kiinteimistdosakeyhtié Prima vastustaa Aurakadulle
osoitettuja turistilinja-autojen pyséakoéintipaikkoja ja uskoo niiden vaarantavan kiinteisténsa tonttiliitty-
man toimivuuden. Linja-autojen pyséakdintipaikat ovat 20 metrin pituisia ja niiden valilla on tonttiliittym&n
kohdalla noin 10 metria tilaa. Tonttilittyman kohdalla on siis riittavasti tilaa kaantya, eikd ndkemakaan
ole huonompi kuin nykytilanteessa tai keskustan tonttiliittymisséa yleensa. Tonttiliittymaa voidaan viela
korostaa pysakainnin kieltavalla ajoratamaalauksella, mikéli se osoittautuu tarpeelliseksi. Alempana ole-
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van porttikdytavan kohdalle on osoitettu madallettu reunakivi, ja jalkakaytavalla on tilaa huoltoon liitty-
vaan pysayttamiseen. Tonttiliittymasta kadulle tulo pysakdidyn bussin takaa edellyttéda tasséa kohtaa eri-
tyista varovaisuutta, mutta se ei ole keskustaolosuhteissa poikkeuksellista.

Aurakadulla olevan pyorayhteyden on ajateltu palvelevan lahinna Puolalanmé&ell& olevia kouluja. Se on
siksi suunniteltu kaksisuuntaisena pyoratiend, jota pitkin padsee Ylipistonkadulle ja siitd edelleen ny-
kyisen kavelykadun suuntaan tai kévelypainotteista Kauppiaskatua jokirantaan. Aurakadun jyrkka maki
ei ylaméaen suuntaan houkuttane juuri muita pyorailijoita, koska mm. Puolalankadun ja Brahenkadun
kautta ajaessa nousua on vahemman. Pydrétien puolella olevan hankalan tonttilittyméan kohtaa pyritdan
jatkosuunnittelussa korostamaan niin, etta pyorailijat ja tonttilittymasta tulevat autoilijat osaavat kiinnittaa
huomiota toisiinsa. Jos pyo6ratie on ajosuuntaan ndhden vain vasemmalla puolella tietd, voi pyorailija
tielikenneasetuksen mukaan ajaa lyhyella matkalla ajoradan oikeaa reunaa, jos se on kulkureitin tai
muun vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa. Tata sdantéa on ainakin tdhan saakka tulkittu niin, etté yh-
den korttelin matka on lyhyt ja pyorailijan on turvallisempaa ajaa korttelin matka oikealla kuin siirtya kaksi
kertaa kadun yli. Aikuinen pyorailija voi siis ajaa Aurakatua alamékeen ajoradalla pydratiesta huolimatta,
kunhan ottaa muun liikenteen huomioon, eika aiheuta vaaraa tai huomattavaa haittaa.

Turkuseura toivoo lausunnossaan, etté pyodrétien sijaan Aurakadun koillisreunaan istutettaisiin puurivi.
Museokeskus toi suunnittelun alkaessa esiin, etta jo taidemuseon korjauksen yhteydessa oli paadytty
siihen, ettéd Aurakadun puuriveja ei pyrita jatkamaan nykyisestd. Taman syyn ja koulualueen pydrayhtey-
den tarpeen vuoksi pyoratie on tehty Aurakadulle, eikéd Kauppiaskadulle tai Puolalankadulle, joilta pyora-
yhteys vahentaisi vield liséa kadunvarsipysakaointia.

Aurakadulla torin kohdalla ollut pydrailykielto on poistettu suunnitelmasta. Turun polkupyorailijat ry. eh-
dottaa myos Aurakadun ja Yliopistonkadun risteyksen korottamista, jotta jalankulun ja pyorailyn yhteys
korostuisi. Joukkoliikenteen paareitille — etenkaan runkolinjoille — ei tehda ajoradan korotuksia.

Jakeluliikenne

Turun Autoilijat ry on huolissaan siitd, sisdltdédkd suunnitelmassa mainittu huoltoliikenne jakeluliikenteen
ja onko jakelua otettu tarpeeksi suunnitelmassa huomioon. Liikennesuunnitelmaluonnoksissa esitettyjen
likennemerkkien mukaan Kauppiaskatu on pihakatu ja silla on moottoriajoneuvoliikenne kielletty. Huolto-
likenne on sallittu puolesta valistd Maariankadun ja Yliopistonkadun véalista korttelia Eerikinkadulle
saakka. Tieliikenneasetuksen mukaan kasite huoltoliikenne pitaa sisallaan jakeluliikenteen. Talla
osuudella ei ole osoitettu erikseen jakeluliikenteelle pysakointipaikkoja, mutta tavaran purkamiseen ja
lastaamiseen liittyva pysayttaminen on kadulla sallittua. Sille on myds tilaa selvasti enemman kuin nyky-
tilanteessa, koska jalkakaytavat ovat leveat ja muu liikenne hyvin vahaista. Eerikinkadun ja Linnankadun
valilla Kauppiaskatu on my6s pihakatu, eika silla ole rajoitettu lapiajoa. Talle osuudelle on osoitettu kaksi
pysakdintipaikkaa huoltoajolle, koska osuudella on enemman muuta lilkennetté kuin torin kohdalla. Lin-
nankadun ja jokirannan valilla Kauppiaskatu on myds pihakatu. Lantisella Rantakadulla huoltoajo on sal-
littu. Aurakadun maesta on poistettu kadunvarsipysakointi ja jalkakaytavia on levennetty, joten siellakin
jakelulle on paremmin tilaa kuin nykyaéan. Eerikinkadun ja Aurakadun joukkoliikennekatuosuuksilla ti-
lanne on nykyisen kaltainen, eli erillista tilaa ei pystyta jakelulle niilla osoittamaan. Yliopistonkadun uu-
della kavelykatuosuudella on sallittu huoltoajo kirkolle. Kavelykadun liikennesdannot sallivat myos ajon
tonteille, jos muuta yhteytta ei ole.

Brahenkatu

Brahenkadun kaksisuuntaistamista esitetddn muutamassa kannanotossa. Kaksisuuntaistus helpottaisi
Ratapihankadulta ja Puutarhakadun suunnasta tulevan liikkenteen padsya torin pysakaintilaitokseen,
mutta laitoksen toiminta ei sita valttamatta edellytd. Brahenkadun kaksisuuntaistus on paatetty tutkia
keskustan liikennesuunnitelmassa, jota laaditaan yleiskaavaprosessin yhteydessé, koska asiassa ei ole
kyse pelkastdaan uuden pysakointilaitoksen liikennevirroista vaan keskustan liikenteesta laajemmin.

YMPARISTOTOIMIALA Puolalankatu 5, 3. krs Puh. (02) 330 000 kaupunkisuunnittelu@turku.fi
Kaupunkisuunnittelu, Suunnitteluyksikkd PL 355, 20101 Turku Faksi (02) 2624 208 www.turku.fi



29
Pysakdintilaitos ja sen liikkenne

Kauppatorin pysakdintilaitoksen liikennevaikutuksia on tutkittu kaavoitusvaiheessa ja silloin on myds tut-
kittu erilaisia sisaanajovaihtoehtoja laitokseen. Kauppatorin pysakéintilaitoksen paikkamaara ei ole niin
suuri, etté se vaatisi kapasiteetin vuoksi kahden sisdanajon rakentamista. Aninkaistenkadulla tullaan sal-
limaan oikealle kaantyminen Yliopistonkadun kohdalla, jotta laitokseen paasee sujuvasti myés pohjoisen
suunnasta. Aninkaistenkatu on nykyaan osa ns. keskustan sisakehaé, jonka tarkoitus on syéttaa liikken-
netté keskustaan. Silla ei ole en&a tarvetta suosia lapiajoliikennetta. Yliopistonkadun sisdanajon liséksi
asemakaava mahdollistaa ajon laitokseen Hansakorttelin kellarista. Tama yhteys ei ole kuitenkaan liiken-
teen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta suositeltava muulle kuin satunnaiselle huoltoajolle. Kristiinan-
kadun sisdénajo Hansakorttelin pyséakaintitiloihin ristedé vilkkaan jalankulun kanssa. Kristiinankadun
paassa on usein muutenkin ahdasta pysakdityjen huoltoajoneuvojen vuoksi ja siksi, ettéd kadulla olevaa
ajokieltoa ei noudateta. Asemakaavassa on maarays, jonka mukaan vahintaan 80 % paikoista on va-
rattava yleiseen pysakdointiin. Esteettémyyden toteutuminen pysakdintilaitoksessa kasitellaan laitoksen
ja torin kioskirakennusten rakennuslupien yhteydessa.

Raitiotievaraus

Raitiotien varaus on otettu Kauppatorin ymparistdn suunnittelussa huomioon. Torin rakennukset ja kiin-
teéat rakenteet kaduilla suunnitellaan siten, ettd ne mahdollistavat myohemmin myds raitiotien rakentami-
sen. Raitiotien rakentaminen edellyttad kuitenkin, ettd Kauppiaskadun poikkileikkaus ja pinta rakenne-
taan osittain uudelleen. Kauppiaskadun suunnitelmaa on tarkistettu Maariankadun puoleisessa paassa
pysakoinnin lisddmisen vuoksi ja samalla on tassa kohtaa vielé tarkistettu suunnitelman yhteensopi-
vuutta raitiotiesuunnitelman kanssa.

Joukkoliikenne

Turun seudun joukkoliikennelautakunta toteaa lausunnossaan seuraavasti: "Joukkoliikenteen merkitys
keskustan elinvoimaisuudelle on merkittava. Keskustassa asioivista noin 30 % liikkuu joukkoliiken-
teelld ja Kauppatorin pysékeilla tapahtuu noin 22 000 nousua paivassa. Paélle 8 miljoonaa nousua vuo-
dessa Kauppatorilta tarkoittaa, etta joukkoliikenteen toimintaedellytykset kaupungin ytimessa tulee var-
mistaa my0s tulevaisuudessa. Hyvin toimiva joukkoliikenne on elinehto elavélle keskustalle.” Joukkolii-
kenteen oleellinen osuus keskustaan tehtavista matkoista on suunnittelussa ollut yksi lahtokohta.

Useassa lausunnossa esitetdan, ettd Kauppatorin ei pitaisi olla linja-autolinjojen tasauspiste eli autojen
ei tulisi seista torin pysakeilla. Tatd on mytds Kauppatorin suunnittelussa tavoiteltu ja sen vuoksi ei torin
pysakkikapasiteettia ole lisatty nykyisesta. Toiminnan odotetaan tehostuvan siten, etté nykyinen pysakki-
kapasiteetti riittdd. Ne toimenpiteet, joilla tasausajan tarpeeseen voidaan vaikuttaa, liittyvat muun mu-
assa digitaaliseen liikenteenohjaukseen, linjastosuunnitteluun ja joukkoliikenteen etuusjarjestelyihin.
Joukkoliikenteen ja keskustan liikenteen ohjauksen kehittamisessa jatketaan naiden toimenpiteiden
suunnittelua ja edistamista.

Turun seudun joukkoliikennelautakunta ja Turun Kaupunkilikenne Oy pitavat uuden suojatien vuoksi
tehtavaa yhden pysakkiparin siirtoa Eerikinkadun seuraavaan kortteliin merkittdvan heikennyksena jouk-
koliikenteelle. Perusteluna on, etta siirto hajauttaa joukkoliikenteen terminaalialuetta ja vaikeuttaa pysa-
keilta tehtavia vaihtomatkoja. Useassa muussa lausunnossa uutta suojatieta Forumin kortteliin pidetaan
merkittavana parannuksena ja edellytyksena Forumin korttelin elinvoimaisuudelle. Haitat vaihtomatkus-
tajille voidaan minimoida osoittamalla siirretylle pysakille vahemman liikennoityja bussilinjoja.

Turun seudun joukkoliikennelautakunta korostaa, ettéd Kauppatorin rakentamisen aikaiset joukkolii-
kenteen valiaikaisjarjestelyt tulee suunnitella tydn jatkuessa tarkemmin. Joukkoliikennelautakunta pi-
taa valttdmattomana, ettd valiaikaisratkaisussa joukkoliikenne voi kayttaa Aurakatua ja Eerikinkatua
taustaraportin vaihtoehdon VEO mukaisesti tai muita reitteja niin, ettd negatiiviset vaikutukset joukkolii-
kenteeseen ovat yhta pienet. Vdliaikaiset liikennejarjestelyt tullaan suunnittelemaan rakentamisen vai-
heistuksen kanssa yhté aikaa niin, etta haitat torilla likkumiseen ja torikauppaan ovat mahdollisimman
vahaiset.

YMPARISTOTOIMIALA Puolalankatu 5, 3. krs Puh. (02) 330 000 kaupunkisuunnittelu@turku.fi
Kaupunkisuunnittelu, Suunnitteluyksikkd PL 355, 20101 Turku Faksi (02) 2624 208 www.turku.fi



30
Esteettomyys

Vammaisneuvoston mukaan pysakdintilaitosten automaatit ja puomilaitteet ovat monelle vammai-
selle mahdottomia kayttaa ja vammaisille on siksi oltava my6s kadunvarsipaikkoja. Suunnitelmia on
muutettu siten, etta yksi invapaikka on lisatty Eerikinkadulle Brahenkadun ja Kauppiaskadun valiin ja
kaksi invapaikkaa Kauppiaskadulle Eerikinkadun ja Linnankadun véliin. Aurakadun suunnitelmaan on
lisdksi palautettu Eerikinkadun ja Linnankadun valiin nykyiset kaksi invapaikkaa. Tulevaisuudessa pysa-
kointilaitosten uusi valvonta- ja rahastustekniikka mahdollistavat laitosten kaytén my6s useimmille vam-
maisille.

Vammaisneuvosto esittda lausunnossaan, etté kaikkiin kadunkulmiin ja muihin tarvittaviin kohtiin on teh-
tava vahintaan metrin levyinen turvallinen viiste (ns. 0-raja). Myos polkupyorailijat toivovat teravien reu-
nakivien korvaamista viisteilla tai luiskilla niissé kohdissa, joissa liikutaan reunakiven poikki pyorilla, las-
tenvaunuilla tai pyoratuoleilla. Jatkosuunnittelussa ylityskohtien reunakivet suunnitellaan tarkemmin, ja
niiden suunnittelussa sovelletaan SuRaKu-ohjeita. Tahan yksityiskohtaan pyritaan loytamaan kaikille
vammaisryhmille sopiva ratkaisu.

Muuta

Lausunnoissa ja palautteissa toivotaan torin ymparistoon lisda puita ja istutuksia. Puita on suunnitel-
miin lisatty kaikkiin niihin paikkoihin, joihin se teknisesti, toiminnallisesti ja kaupunkikuvallisesti on ollut
mahdollista tehda. Katu- ja torisuunnitelmissa naytetaén vain kiinteat rakenteet, joten siirrettavia istutus-
astioita voidaan haluttaessa tuoda tilaan enemmankin kuin suunnitelmissa esitetaan.

Museokeskus ohjeistaa lausunnossaan arkeologisten kaivausten tekemista. Arkeologisten kaivausten
teosta on jo neuvoteltu Museokeskuksen kanssa ja tyon ohjelmointia tullaan yhteistydssa jatkamaan.

Meidan Turku ry esittdd muistutuksessaan, ettd suunnitelmaratkaisujen sopeutumista ymparistéon
ja ymparistokuvaan ei ole suunnitelmassa tutkittu. Suunnitelmaselostuksen tekstissa on kasitelty seka
nykyista kaupunkikuvaa etté suunnitteluratkaisujen vaikutusta kaupunkikuvaan. Liséksi tydssa on haluttu
erityisesti panostaa siihen, ettéa suunnitelmien arviointi on helppoa kaikille kuntalaisille ja paattajille. Siksi
suunnitelmista on laadittu useita havainnekuvia ja 3D-mallin perusteella tehty esittelyvideo, joista sopeu-
tuminen ymparistdon on helpompi hahmottaa kuin perinteisisté suunnitelmakuvista.

Kannanotoissa esiintyy myos joitakin vaarinkasityksia. Esimerkiksi Lantisen Rantakadun tai Linnanka-
dun alkupaan liikennejarjestelyja ei olla muuttamassa millaan tavalla, eika ortodoksikirkon kohdalle ole
suunnitelmissa merkitty pysakéintia.
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