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SAATTEEKSI

Meluntorjuntalaki edellyttaa, etta kunta huolehtii alueellaan paikallisten olo-
jen edellyttaméasta melutilanteen seurannasta. Mikali seuranta sita edellyt-

- ta4, on kunnan tehtiva erityinen meluntorjuntaohjelma. Ohjelman valmistelu

on laissa annettu ympdristonsuojelulautakunnan tehtavaksi.

Turussa monet asukasyhdistyksen ja asuntoyhtiot ovat tehneet kaupungille
esityksid meluntorjunnan tehostamisesta kaupungissa. Léhes kaikki aloit-
teet ovat kohdistuneet liikenteen aiheuttamien meluhaittojen torjuntaan.
Taman vuoksi ymparistonsuojelulautakunta paatti teetattdd mahdollisten
meluntorjuntatoimenpiteiden pohjaksi kattavan kartoituksen kaupungin lii-
kenteen aiheuttamasta melusta.

Raportti on nyt valmistunut ja siina esitetaan viimeisimpien liikkennelaskenta-
tietojen pohjalta arvio Turun keskeisten alueiden melutilanteesta. Selvitys
antaa hyvan pohjan meluntorjunnan tuleville kdytannén toimille kaupungis-
samme ja se muodostaa samalla keskeisen osan kaupungin ympéaristonsuo-

jeluohjelmaan siséllytettdvastd meluntorjuntaohjelmasta. ’

Kiitan tutkimuksen tekijoita, tekniikan lisensiaatti Reijo Hamaélaista ja dipl.
insin6dri Jouni Mattssonia Panplan Oy:std hyvin tehdysta ty6std. Samalla
kiitdin asemakaavaosaston liikenneinsind6ri Heikki Tuomista, terveysviras-
ton terv.tarkastaja Hannu Pesosta ja TVL:n ymp.hoitaja Jukka Malmia seka
terveysinsin6ori Helena Pakkalaa hyvastd yhteistydsta tyon tekemisen eri
vaiheissa. ‘

Turussa 30.3.1990

- Mikko Jokinen

Ympaéristotoimenjohtaja
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JOHDANTO

Vuonna 1988 astui voimaan meluntorjuntalaki. Kuntien on lain mukaan kar-
toitettava alueellaan melutilanne, seurattava melutilanteen kehittymista ja
ryhdyttava tarpeellisiin toimenpiteisiin haittojen poistamiseksi.

Tassa selvityksessa on tutkittu tielikenteen aiheuttamia meluhaittoja tar-
keimmilld padvaylillda Turun kaupungin alueella nykytilanteessa (1989) ja
ennustetilanteessa (2010). Muiden meluldhteiden, kuten raide- ja lentolii-
kenteen, laitosten ja tehtaiden tai erityisalueiden, aiheuttamia meluhaittoja ei

ole tutkittu.

Selvityksessa on kartoitettu ne kohteet, joissa meluhaitat vaativat toimenpi-
teitd nykytilassa. Haittojen vakavuuden perusteella on seulottu kiireellisim-
mat kohteet, joihin on suunniteltu periaatteelliset suojausratkaisut.

Lisdksi on tarkasteltu liikenneverkollisten suunnitelmien aiheuttamia muu-
toksia nykyiseen melutilanteeseen.

Selvitys on tehty Turun kaupungin ympéristétoimiston- toimeksiannosta
Panplan Oy:ssé vuonna 1989. Tyéhon osallistuneeseen hankeryhmaén ovat
kuuluneet:

Ymp.toimenjoht. Mikko Jokinen Turun kaupunki
Terv.ins. Helena Pakkala ”

Liik.ins. Heikki Tuominen ”

Terv.tark. Hannu Pesonen 7

Ymp.hoitaja Jukka Malmi TVL/Turku

Selvitystyosta ovat Panplan Oy:ssa vastanneet tekn.lis. Reijo Hamalainen ja
dipl.ins. Joum Mattsson.



1. TIELIIKENNEMELU JA SEN TORJUNTAMAHDOLLISUUDET

1.1 ”On monenlaista melua, mutta vain yksi hiljaisuus”

Liikenne on yhteiskuntamme suurin melun |ahde. Tieliikenteen osuus liiken-
teen aiheuttamista haitoista on suurin ja haitat ulottuvat ldhes kaikkialle,
minne ihminen on asettunut.

Ajoneuvomelu syntyy paaasiassa moottori- ja rengasaanista. Pienilld no-
peuksilla ovat moottoridanet ratkaisevia melun syntymisen kannalta, kun
suurissa nopeuksissa rengasaanet tulevat moottoriaania suuremmiksi.

1.2 Liikennemelun torjuntamahdollisuudet

Tieliikenteen aiheuttama melu on ensisijaisesti pyrittdva torjumaan melu-
paastoja vahentadmalla. Toiseksi on pyrittdva rajoittamaan melun levidmisti,
ja vasta viimeisena keinona on melulle altistuneen kohteen suojaaminen.

Toimenpiteiden tulisi olla kustannuksiltaan kohtuullisiam vaikutuksiltaan te-
hokkaita ja seka lilkenneympériston ettd maiseman kannalta siedettivia.

Liikennejarjestelyjen avulla voidaan vaikuttaa melun syntymiseen. Ensisijai-
nen toimenpide on ohjata liilkenne, ja etenkin raskaat ajoneuvot tietyille
reiteille, joissa melun levidminen voidaan suojaustoimenpitein estaa. Asun-
toalueilta tulisi poistaa mahdollinen l&dpiajoliikenne. Nopeusrajoitusten alen-
tamisella voidaan vaikuttaa ratkaisevasti Idhtomelutasoon. Liséksi ovat kay-
tettavissa raskasajoneuvokiellot ja yoajan ajorajoitukset.

Paallysteen ominaisuudet vaikuttavat IahtOmelutason syntymiseen. On to-
dettu, ettd ns. veden lapéiseva paallyste, jonka pinta on huokoinen, synnyt-
tad 2—3 dB vdhemman &antd kuin normaali tiivis paillyste.

Maavallia pidetdén usein ensisijaisena ratkaisuna melun levidmisen ehkai-
syyn. Loivaluiskainen (1:2) valli on helposti maisemoitavissa istutuksin. Sen
huonona puolena on kuitenkin tilan tarve, mik&a kaupunkiympéristossa usein
estad maavallin kdyton. Kustannuksiltaan maavalli on edullinen. Kahden
metrin korkuinen meluvalli maksaa noin 1000 mk/m, ellei pohjamaan heik-
ko kantavuus edellytd mittavia perustéita. Uusien tiehankkeiden kohdalla
meluvallin rakentaminen ylijaddmamassoista saattaa tulla edullisemmaksi
kuin vieda massat maankaatopaikalle.




Meluseindn rakentaminen on sopiva toimenpide melun leviamisen estami-
seksi silloin, kun suojattavat kohteet ovat Iahella tietd, tarvittava estekorkeus
on suuri (yli 3 m), tie on korkealla penkereella tai pohjamaan kantavuus on
heikko. Meluseinén tulee olla tiivis. Jos tien vastakkaisella puolella on hai-
riintyvid kohteita, on melun heijastuminen seinésti estettdvd huokoisella
pintarakenteella. Kolme metrid korkean meluseinén keskihinta on noin 2000

-mk/m.

Keskusta-alueiden paavaylien varrella voidaan meluhaittoja yleensa lieven-
td4 vain parantamalla rakennusten déneneristavyytta. lkkunoiden uusimi-
nen on usein ainoa teknisesti toteuttamiskelpoinen ratkaisu. Muita keinoja
ovat parvekkeiden kattaminen ja huonejarjestyksen muuttaminen.

Rakennusten kayttétarkoitusta voidaan muuttaa véhitellen edistamalia
"konttorisoitumista” ainakin alemmissa kerroksissa kadun puoleisissa huo-
neistoissa. ,

1.3 Viranomaisohjeet ja korvausvelvollisuus

Laakintéhallituksen ohjeiden mukaan yli 55 dB vuorokauden ekvivalentti-
nen melutaso médritelldén haitalliseksi. Ulkomelun osalla sallitaan rakenne-
tuilla alueilla suurempia meluarvoja, mikali melutasoa ei voida kohtuullisin
kustannuksin alentaa.

Suurin sallittu ekvivalenttinen sisdmelutaso on ohjeiden mukaan 35 dB
asuinrakennuksissa sek4 julkisissa rakennuksissa, kuten sairaaloissa, kou-
luissa ja paivakodeissa.

Melutaso dbA

Paivalla Yolla

klo 7—22 klo 22—7
ULKOMELU
Asuntoalueet 55 —
Yleisten rakennusten alueet 55 —
Virkistysalueet 45 40
SISAMELU
Asuinhuoneistot 35 30
Hoitolaitokset, majoitustilat 35 30
Kokoontumishuoneistot 35—40 —

Ty6huoneistot (vastaanottotilat, toimistot) 45

Taulukko 1. Laakintdhallituksen ohjeet (1979).



4

(A

o

£
=z
Kaikke K
g
F
-]
o

a
e
~ Aristo
RYMATTYLA e
£ .
’ S Yoorlonselm.
e 4 7K p h
Dl ' xaf-:.::h::%g 3 WX, ook, sk
= © e £ Ko
N I} ? rtuly E .
X . C)“p ikkild, -
%Vepsn 2 %
h Ed 4 o
= £t
* amy Satava
: g F -
f Hoyttinen,
vae-Tere 3 0
o Jr— ruta S
Annolantahty ST R ] ‘5&“
e - ‘?\“. S
oA . Niemenkuima 9 3
........ o “ ﬂ y Ksker?
g sutsa
. o 0
J
»

.
O%
e

) o

S A
Xiysatar Y/
\ T R
) S g V¢ QD =
e > Py ; ) "
7 g §
o . ) BENCA
K 1 \ L
' 4 Retivufr 1 o Roppean 3
N g
> Q y
/ e\
! L

uttivoars
o i

ifssa
T oy
Wirklin
\ahtt
A

@u YRS b
7
% K S
Ry i
\y) -
=" |
Q0

Kudy
d
Fnskala,

Lemunankko

mmiste
Gorlag) o
gy =
o

RN

S =
2 “ i
V% Z ;
N Kk o

&SN
( St

° s /

%

e JI34

Rauman; o g Y &
Erikvall . ® wig o .
Z?mm \ ° > Raustvuor]
Kyusiuoto Qg5 o
Y Xerwukatio A

S,

°.
o

Q90
<=

1:50000
~  Q

-1000 - 2500m ﬁ Tarymo . :
Kuva 1. Tielaitoksen ylldpitdmat tiet ja kadut Turussa.
















3.3 Lahtomelutasot

Vaylilla lasketut lahtdmelutasot vaihtelevat alle 55 dB:sté yli 75 dB:iin. Melu-
tasot ovat suurimpia sisdantulovaylilla ja pienimpia paikallistieverkolla:

Suurimmat melutasot ovat Uudenmaantiellé Peltolantien itdpuolella ja Tam-
pereentielld Vahdontien pohjoispuolella. N&illa tieosilla lahtomelutaso nou-
see ldhes 80 dB:in. Uudenmaantien ja Tampereentien muilla osilla seka
Naantalintielld, Raumantielld, Hameentiella ja Ohitustiella lahtdmelutaso on
70—75 dB. Myos Aninkaistenkadun 1&htémelutaso on yli 70 dB.

Useilla keskustaan johtavilla kaduilla ja kehavaylilla lahtomelutaso nousee
selvasti yli 65 dB:n. Melun kannalta pahimpia katuja ovat Pansiontie, Sata-
kunnantie, Vanha Tampereentie, Karsaméentie ja Littoistentie. Kehamaisista
vaylistd Suikkilantielld, Markulantiell&, Halistentielld ja osalla Etelakaarta
melutaso nousee lahes 70 dB:iin. Myds ruutukaava-alueella padkatujen lah-
témelutaso on noin 70 dB.

Lahes kaikkien muiden katujen lahtomelutaso asettuu 60—65 dB:n tienoille.
Paikallisteiden melutaso on yleensa alle 60 dB.

Lahtdmelutasot tutkitulla liikenneverkolla on esitetty kartassa 1 (sivu 13).

3.4 Melualueet

Ladkintohallituksen ohjeen mukainen 55 dB meluraja ylittyy lahes koko kes-
kusta-alueella ja laajasti tie- ja katuverkon vierialueilla.

Tampereen moottoritiella melualue on noin 400 metrid leved. Melualueen
laajuudesta huolimatta moottoritien varrella on melko vahan asutusta, joka
meluhaitoista karsisi.

Asutukselle aiheutuvien meluhaittojen kannalta ovat kaupunkiin johtavat
paskadut ja kehadkadut pahimpia. Niiden melualue on 150—200 metria le-
ved. Katujen varsilla on paljon asuinkortteleita ja meluhaitat voivat olla tun-
tuvia etenkin tien lahella olevissa vanhoissa asuinrakennuksissa.

Muiden paakatujen varrella melualue on 100—150 metri levea. Vaikka ul-
komelutaso ylittadkin ohjearvon, paastaan normaalein seindrakentein jopa
hyvin lahelld katua olevissa rakennuksissa sisdmelutason osalta ohjear-
voon.

Paikallisteiden varrella melualue jaa yleensa alle 100 metrin, eika liikenne-
melun vaikutusalueelle jaa juurikaan asutusta. '

Kuvassa 3 on esitetty ldhtdmelutason mukaiset melualueet avonaisessa
maastossa (s. 16).
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Kartta 2. Liikenneverkko ja liikennemaéaréat Turussa.
Keskiméaarainen vuorokausiliikenne




Liahtomelutaso
79 dB B

75 dB

71 dB i

67 dB |

63 dB

59 dB |

50 100 | 150 200 250 m

Lahtomelutaso

79 dB
75 dB‘ llllll...l.
71 dB b

67 dB

25 50 75 100 m

Kuva 3. 55 ja 65 dB melualueet ldhtémelutason mukaan avonaisessa maas-
tossa.
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4. ONGELMAKOHTEET NYKYTILANTEESSA

4.1 Suojaustoimenpiteiden tarvekriteeri

Suojaustoimenpiteiden tarpeesta vanhoilla asuinalueilla ei ole yleista ohjet-
ta, vaan suojauksen tarve on harkittava tapauskohtaisesti. Turussa tieliiken-
teen aiheuttamat meluhaitat ovat levinneet laajalle ja ulkomelutason ohjear-
vot ylittyvat useimpien teiden ja katujen varsilla. Jotta pahimmat kohteet
saataisiin selville, on kriteeriston perusteena kaytetty sisamelutason ohjeis-
toa.

Ikkunat ovat heikoiten 4anta eristdvad kohta normaalissa seindrakenteessa,
ja ne siten maaraavat koko seindrakenteen daneneristavyyden. Tavallinen
kaksilasinen ikkuna eristaa noin 25 dB ja parhaat ikkunat yli 30 dB. Meluta-
son ylittdessa pihalla 65—70 dB on todennékdisesti meluhaittoja myos sisa-
tiloissa.

Suojaukseen on tdssa selvityksessa katsottu olevan tarvetta, kun tien lahto-
melutaso ylittda 65 dB. Tallaisten teiden varsilla melutaso ylittaa laakintohal-
lituksen ohjearvon 55 dB ulkotiloissa, mutta sisatiloissa on mahdollista
paasta ohjeiden mukaisiin melutasoihin.

Suojaustoimenpiteiden arviointia varten jaettiin nykyisen tieverkon tiet ja
kadut neljaan eri ryhmaan Ruutukaava-alue, joka on meluongelmien kan-
nalta homogeeninen alue, on oma ryhmansa.

1. Ensimmaiseen ryhmaan kuuluvien véaylien lahtomelutaso on yli 75 dB.
Melualue (65 dB) ulottuu noin 60 metrin etéisyydelle. Rakennukset, jotka
sijaitsevat ldhella tieta, olisi suojattava melulta, jotta rakennusten sisame-
lutaso olisi ohjeitten mukainen.

2. Vaylien varrella, joiden lahtdmelutaso on 71—74 dB, ovat meluntorjunta-
toimenpiteet myos perusteltuja jo nykytilanteessa. Meluhaittoja on vaylan
vieressa olevissa rakennuksissa. Yli 65 dB:n melualue ulottuu noin 30
metrin etaisyydelle tiesta.

3. Lahtémelutasoltaan 67—70 dB:n véylat aiheuttavat selvia meluhaittoja
ymparistoonsa. Melutaso talla hetkelld on asetetun sietorajan alapuolel-
la, eika siten aiheuttaisi valittomia toimenpiteitd. Kohteet olisi kuitenkin
tutkittava, koska paikallisten olosuhteiden vuoksi meluhaitat voivat olla
merkittavia tai liikenteen kasvun takia tulla merkittaviksi tulevaisuudessa.

4. Lahtoémelutasoltaan alle 67 dB:n vaylat eivat aiheuta tdmén kriteeriston
mukaan nykytilassa toimenpiteita.
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4.2 Meluhaitoista karsivat kohteet ja ensisijaiset suojaustoimenpiteet

Ruutukaava-alueet

Ruutukaava-alueella meluesteiden rakentaminen ei ole tilanpuutteen ja
kaupunkikuvan vuoksi mahdollista. Meluhaittojen vihentamisessa jaa kei-
noksi liikenteenohjaus seka rakenteiden aaneneristavyyden parantaminen.

Keskustasta tulisi vahentaa lapiajoliikennettd. Kaupunkirakenteen takia la-
piajoliikennetta jaa keskustaan melko paljon kehavaylista huolimatta. Valo-
ohjauksen avulla liikenne tulisi ohjata paareiteille, joissa ajoneuvojen no-
peus tulisi saada tasaiseksi.

Paakatujen varsilla rakennusten kayttéa tulee ohjata toimistotiloiksi.
Asuinrakennusten parvekkeet voidaan kattaa, jolloin myos saasteiden levia-
mista ‘huonetiloihin voidaan ehkaista. Eristdvien ikkunoiden hankintaa voi
kaupunki edesauttaa myontamalla halpakorkoisia lainoja taloyhtidille.
Katujen nykyisten paallysteiden uusiminen "meluystavalliseksi” paallysteik-

si ei liene mahdollista, koska huokoisten paallysteiden kulutuskestavyys ei
ole normaalin paallysteen tasoa.

Keskustan ulkopuolinen alue

Keskustan ulkopuolella on ensisijaista pyrkid ohjaamaan liikenne paaka-
duille ja -teille ja estaa siella melun levidminen.

Karttatutkinnan perusteella etsittiin kohteet, joissa meluhaitat ovat ilmeisia
(tarvekriteeriston ryhmat 1 ja 2). Kohteet ovat tarkastettu maastokaynnilla,
jonka yhteydessa niihin arvioitin myds ensisijainen meluntorjuntakeino.
Kohteet ovat taulukoituna liitteessa 1, jossa on esitetty hairiintyva toiminto
seka arvioitu ensisijaisen suojaustoimenpiteen lisaksi toimenpiteen toteutet-
tavuutta. Kohteet on luetteloitu sijaintinsa mukaisessa jarjestyksessa.

Kartasta seulottiin myQs kohteet, joissa olisi ryhdyttava lisatutkimuksiin (tar-
vekriteeristdn ryhma 3). Liitteessa 2 on taulukoitu kohteet ja melualueella
sijaitseva hairiintyva toiminto.

Kohteet on esitetty kartassa 3 (sivu 17).

19










4.3 Toteuttamisjarjestys
Meluntorjunnan toteuttamisjarjestys riippuu vallitsevasta melutasosta, me-
luhaitasta kérsivien asukkaiden méaarasta tai toiminnan laadusta seka me-
luntorjunnan toteuttamismahdollisuuksista ja -kustannuksista. Lisaksi vai-
kuttaat vaikeasti arvotettavat asiat, kuten asukkaiden valitusten maara ja
paino, toteuttamis- ja kustannusvastuun méardytyminen ja osa-aikaisten
rajoitusten tarjpama hyGty.

Toteuttamisjarjestysté voidaan yksinkertaisimmillaan arvioida meluhaitoista
karsivien asukkaiden maéarasta lasketun indeksin ja melusuojauksen kus-
tannusten valiselld hyoty-kustannusosaméérélla. Indeksin laskennassa voi-
daan painottaa eri melualueilla asuvien ihmisten karsimia meluhaittoja siten,
ettd esimerkiksi yhden asukkaan meluhaitat 65 dB alueella vastaavat kym-
menen ihmisen meluhaittoja 55 dB alueella.

Toteuttamisjarjestyksen laatiminen vaatii melko yksityiskohtaisia tietoja me-

lun levidmisesta ja melualueella sijaitsevien asukkaiden méarasta, joten ta-
man selvityksen tarkkuus ei riitd arviointiin.
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5. MELUTILANNE VUONNA 2010

5.1 Laskentamenetelma ja lahtéarvot

Melutilanteen kehittymista on arvioitu EMMA-ohjelmiston avulla. Ohjelmis-
tolla arvioitiin nykytilanteen (1987) ja ennustetilanteen (2010) lahtomelutaso-
jen eriavaisuudet liikkenneverkolla. Laskennalla saadaan karkea kuva siita,
missa meluhaitat tulevat huomattavasti lisaantymaan nykytilanteeseen ver-
rattuna.

Nykyinen liikenneverkko ja vuoden 2010 ennusteverkot perustuvat Turun
seudun liikenneverkon kuormitusselvitykseen (1987). Ennusteverkkoina oli-
vat selvityksen mukaiset vaihtoehdot 4 (Moottoritie Turkuun, nykyisin ns.
Helsingintie) ja vaihtoehto 2 (Ohikulkutien suunta). Liikennemaarat ja ajono-
peudet sekd nyky- ettd ennustetilanteessa perustuvat em. selvitykseen.
Raskaitten ajoneuvojen osuudeksi on oletettu 10 % kaikissa vaihtoehdoissa.

5.2 Yleinen melutason kasvu vuoteen 2010

Liikenteen kasvun on arvioitu olevan Turussa vuoteen 2010 mennessa 50—
60 %, mikad merkitsee noin 2 dB IahtOmelutasojen kasvua kauttaaltaan lii-
kenneverkolla. Liikenteen ruuhkautuminen pienentaa ajonopeuksia ja siten
lahtdmelutasoa, mutta ruuhkautumisen takia lisdantyvat jarrutukset ja kiih-
dytykset. Ruuhkautumisen vaikutus jaa oletettavasti marginaaliseksi.

5.3 Verkollisten muutosten vaikutus melutasoon

Suurimman liikenneverkollisen muutoksen aiheuttaa Helsinki—Turku moot-
toritien rakentaminen seka moottoritien rakentamiseen liittyvat tiejarjestelyt.
Aurajoen lansipuolella eivat verkolliset muutokset merkittavasti vaikuta.

Vaihtoehto 4 (Moottoritie Turkuun, nykyisin ns. Helsingintie)

Moottoritie keraa hyvin itapuolen liikenteen ja ohjaa keskustaan suuntautu-
van lilkkenteen paaosin Sorsantien kautta. Vaylan lahtdmelutaso on yli 80 dB.
Katuverkossa vaylan lahtoémelutaso laskee noin 75 dB:iin nopeuden alen-
tumisen ansiosta. Sorsantielld Iahtémelutaso asettuu noin 74 dB:iin.

Helsingintien eritasoliittymiin johtavilla teilla ja kaduilla likennemaarat kas-
vavat merkitsevasti. Uutta yhteyttd on suunniteltu Uudenmaantien ja Jaanin-
tien valiin, jossa sijaitsee myos Helsingintien vaylan liittyma. Lisdksi Jaanin-
tietd on suunniteltu jatkettavan Hameen valtatielle. Nailla vaylilla lahtdmelu-
taso asettuu 65—67 dB:n tasolle.
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Tarkeimmilla moottoritielle johtavilla nykyverkon osilla liikennemaara kas-
vaa yli kaksinkertaiseksi nykyisestd, mika tarkoittaa lahtémelutason nouse-
van noin 4 dB. Tallaisia vaylia ovat Jaanintie, Etela- ja Itdkaari ja Ratapihan-
katu.

Myds Ohitustiella, Satakunnantiella ja Nuijamaantiella lahtomelutason nou-
su on 4 dB:n luokkaa. Hirvensaloon johtavilla teilld, Stalarminkadulla ja Va-
haheikkilantiella, 1ahtomelutaso ennusteen mukaan nousee jopa 6—8 dB.

Useiden teiden kuten Uudenmaantien, osittain Hameentien ja Littoistentien,
lilkenteellinen merkitys vahenee mika merkitsee kyseisilla vaylilla meluhai-
tan pysymista nykyisella tasolla tai vihenemista.

Vaihtoehdon 4 mukaisen liikenneverkon lahtomelutasot vuonna 2010 on
esitetty kuvassa 4 sivulla 20.

Vaihtoehto 2 (Ohikulkutien suunta)

Turkuun valtatieta 1 tuleva liikkenne jakaantuu padasiassa Uudenmaantien
ja Hameentien kesken. Myds Littoistentien kuormitus kasvaa nykyisessa.

Uuden yhteyden melutaso Koroistenkaaren ja Ohitustien valilla asettuu noin
64 dB:iin. Sorsatien melutaso on ennusteessa 74 dB.

Melutaso kasvaa tasaisesti itdpuolen nykyisilla paavaylilla. Yli 4 dB:n kasvua
ennustetaan Hautausmaantielle, Peltolantielle ja Eteldkaarelle. Lisdksi osal-
la Itédkaarta, Littoistentieta ja Ohitustieta lahtomelutaso nousee noin 4 dB.

Vaihtoehdon 2 mukaisen liikenneverkon lahtomelutasot vuonna 2010 on
esitetty kuvassa 5 sivulla 21.

Vaihtoehtojen valinen lahtomelutasojen ero vuonna 2010 on esitetty kuvas-
sa 6 sivulla 24.
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6. EHDOTUKSET JATKOTOIMENPITEIKSI

Nykytilanteessa liikenteen aiheuttamista meluhaitoista karsii-asutus Turun
sisddntuloteiden varsilla. Naiden alueiden yksityiskohtainen melutarkastelu
ja suojaustoimenpiteiden suunnittelu tulisi aloittaa heti.

Turku—Helsinki moottoritien meluvaikutusten tarkempi arviointi on tehtava,
kun moottorivdylan linjauksesta on lopullisesti paatetty. Talloin voidaan ar-
vioida my®és tien vaikutusalueeseen kuuluvan tie- ja katuverkon melutason
muutoksia ja toteuttaa melunsuojaustoimenpiteet ennen haittojen syntymis-

ta.
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SUOJAUSTOIMENPITEITA EDELLYTTAVAT KOHTEET

Tarkeys-
jarjestys-
luokka
Naantalintie
1. Kéydenpunojankatu—Vakka-Suomentie 2
— melko vahan asuinrakennuksia 65 dB
melualueella
—suojaus hankalaa nopeasti nousevan
maaston takia
2. Uhrilahteenkatu—Saukonojantie 2
— Paljon vanhaa omakotiasutusta
tien varrella
— Maasto on tasaista ja kattava suojaus
helppo toteuttaa
3. Merikulmantie, Kélninkatu 2—3
— Paljon asuinrakennuksia tien varrella
— Maasto nousevaa ja kattava suojaus
vaikea toteuttaa
4. Vaindlankatu, Vaulokuja 2—3
— Omakotiasutusta, koulu ja paivakoti
melualueella
— Liikennemelua tulee kohteeseen myods
Raumantieltd ja Suikkilantielta
Tampereen valtatie
5. Yrjanankatu—Oikotie 2
— Paljon vanhaa omakotiasutusta
tien varrella
— Maasto on tasaista mutta meluesteelle
on vahan tilaa
6. Markulantie—Vahdontie : 2
— Paljon vanhaa omakotiasutusta
tien varrella
— Maasto on tasaista ja kattava suojaus
on helppo toteuttaa
7. Hellaksenkatu 1

—Tien varrella vain muutama notkelmassa
sijaitseva asuinrakennus
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Hameentie

8. Kiinamyllynkatu—H&ameensilta

— Keskussairaalan ja Kauppakorkeakoulun

rakennuksia melualueella

9. Kirkkokatu—Keskikatu
— Sekalaista rakennuskantaa

— Kattava suojaus vaikea toteuttaa

10. Paaskunta
— Matalia kerrostaloja

— Helppo suojata tasaisen maaston

ansiosta

11. Ristimdentie ja Rasintie
— Vanhoja omakotitaloja

— Melusuojaus tulee korkeaksi nousevan

maaston takia

Uudenmaantie

12. Hautausmaantie

— Kerrostaloja, joita kallioleikkaus osin

suojaa

— Rakentamalla melueste kallioleikkauksesta
eteenpédin saadaan melko kattava suojaus

13. Etelakaari—Rauvolantie
— Laaja omakotitaloalue

— Alavan maaston ansiosta matala melueste

riittaa

Rauman valtatie

14. Haranajajanpolku
— Kerrostaloja

— Rampin kohdalla saattaa meluesteen korkeus

kasvaa suureksi
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MAHDOLLISET ONGELMAKOHTEET Liite 2
1/1
15. Pansiontie: Vaasantie—Pahaniemensilta
— pientaloalususta

16. Suikkilantie: Malikkalankatu—Opintie
— pientaloasutusta

17. Suikkilantie: Kuninkoja—Satakunnantie
—pien- ja kerrostaloasutusta

18. Markulantie: Nuijamaantie—Varkkavuorenkatu
—pien- ja kerrostaloasutusta
— Hepokullan koulu

19. Markulantie: Rauramaentie—Tampereen valtatie
— pientaloasutusta

20. Satakunnantie: Tampereen valtatie—Suikkilantie
— pien- ja kerrostaloasutusta
— Raunistulan koulu
— Terasrautelan koulu

21. Tampereen valtatie: Oikotie—Markulantie
— pientaloasutusta

22. Vanha Tampereentie: Tampereen valtatie—Markulantie
— pien- ja kerrostaloasutusta

23. Karsaméaentie: Pohjoiskaari—Paltankatu
— pientaloasutusta
— Ammatillinen kurssikeskus
— Karsamaentie

24. Hameentie: Keskikatu—Halistentie
— pien- ja kerrostaloasutusta

25. Halistentie: Hameentie—Halistensilta
— pien- ja kerrostaloasutusta
— sivukirjasto

26. Littoistentie: Jaanintie—Suurpaankatu
— pien- ja kerrostaloasutusta

27. Etelakaari: Kaurakatu—Hamppukatu
— Ammattikoulu

28. Stalarminkatu: Merimiehenkatu—Vaha-Heikkildntie
| — pientaloasutusta

29. Askaistentie: Kupittaankatu—Kunnallissairaalantie
— pientaloasutusta

30. Kaskenkatu: Kupittaankatu—Uudenmaantie
— pientaloasutusta
— Kaupunginsairaala

31. Uudenmaantie: Kupittaankatu—Petdjakatu
— pientaloasutusta
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