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Ferry Terminal Turku



• Viking Linen ja Tallink-Siljan vuokrasopimukset päättyvät vuoden 2025 lopussa. 

• Uuden Ferry Terminal Turku -ratkaisun terminaali– ja liikennesuunnitelman luonnokset valmistuneet.

• Suunnitelmien perusteella arvioidut kustannukset ovat tavoiteltua selvästi korkeammat, minkä 
vuoksi on ryhdytty selvittämään kahta muuta vertailuvaihtoehtoa. 

• 0+ vaihtoehto, jossa osittain uusiutuva terminaalikokonaisuus asettuu likimäärin nykyisten 
terminaalien sijaintiin, mutta liikenne laivoihin järjestään kokonaisuudessaan nykyisen Tallink-
Siljan liikennealueen suunnasta.

• Pansion matkustajaterminaali –vaihtoehto. 

• Kaikkien kolmen vaihtoehdon osalta arvioidaan kaupunkikehityksen, liikenteen toimivuuden, 
investointikustannusten ja tulonmuodostuksen näkökulmista

• Arvioiden pohjalta on tavoitteena tehdä jatkopäätökset vuoden 2020 loppuun mennessä.
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• Ferry Terminal Turku aiesopimuksen mukaise
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ETUJA

• Matkustajaliikenne ja -terminaali 
vetovoimaisen lähellä kaupunkikeskustaa

• Tukee kaupunkikehitystä ja mahdollistaa 
Linnanniemen kokonaisvaltaisen 
kehittämisen

• Laivojen rahtiliikenne ohjautuu 
Suikkilantien kautta valtakunnan 
verkkoon 

• Jättää mahdolliseksi kaupunkikehityksen 
Pansion rantavyöhykkeellä.
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HAASTEITA
• Kustannukset suuret suhteessa hyötyyn 

(Satama Oy n. 200 M€ + kaupunki n. 80 
M€).

• Ei kaupunkikehityksen tulonmuodostusta 
kantasataman alueella – ellei Linnanniemi 
tuota sellaista.

• Liikenne tulee edelleen suhteellisen lähelle 
kaupungin ydintä.

• Vanhojen terminaalien 
lunastuskustannukset mittavia

• Ruoppaustarve, eroosiovaikutus, liikenteen 
aikatauluhaasteet jäävät voimaan

• Vaatii asemakaavanmuutosta
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• Pienin muutos nykytilanteeseen

• Kustannuksiltaan edullisin vaihtoehto (Satama 
Oy + kaupunki n. 50 – 100 M€)

• Kiinteistötaloudelliset nettohyödyt 
Linnanaukolla. (n. 60 – 65 M€)  

• Matkustajaliikenne ja terminaali jatkossakin 
vetovoimaisen lähellä kaupunkikeskustaa

• Tukee osittain keskustan ja Linnanniemen 
kaupunkikehitystä.

• Kaupungille ei tule terminaalirakennusten 
lunastuskustannuksia.

• Raiteen jääminen nykyiselleen tuo säästöjä

HAASTEITA

• Muuttaa jonkin verran arvioitavana olevan 
Linnanniemen kilpailun lähtökohtia.

• Linnanaukon kaupunkikehitys jää sataman 
ympäröimäksi

• Liikenne tulee edelleen lähelle kaupungin 
ydintä.

• Ruoppaustarve, eroosiovaikutus ja liikenteen 
aikatauluhaasteet jäävät voimaan

• Satamaraiteen sijainti edellyttää yhden 
ylimääräisen raitiotiesillan rakentamista.
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Istutettavissa ehdotusvaiheessa 

olevaan yleiskaavaan
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ETUJA

• Tilaa liikenteellisesti ja toiminnallisesti 
ideaaliratkaisuihin.

• Kiinteistötaloudeliset nettohyödyt 
Linnanaukolla (n. 100 - 120 M€) 

• Mahdollistaa muita vaihtoehtoja enemmän 
asuntorakentamista Linnanniemen ja 
kantasataman alueella.

• Laivojen reittiaikataulujen hallinta helpottuu.

• Ruoppaustarve ja eroosiovaikutus vähenee.

• Antaa sysäyksen Pansion rantavyöhykkeen 
kaupunkikehitykselle.

HAASTEITA
• Matkustajien ensi kontakti Turkuun tapahtuu 

kaukana kaupungin sykkeestä

• Kustannustasoltaan kallis (Satama Oy n. 200 
M€ ja kaupunki n. 80 M€)

• Matkustajaliikenne poistuu keskustan 
tuntumasta. Tuleeko Turusta matkailijoille vain 
läpikulkupaikka.

• Kokonaisvaltainen Pansion rantavyöhykkeen 
pitkän aikavälin kehittäminen vaikeutuu

• Myös risteilyalusten pääsy Linnanniemelle 
estyy, jos väyläruoppauksesta luovutaan.

• Raitiotiesuunnitelman Satama-linjauksen 
perusteet vaativat uudelleen arviointia.



Kiitos


