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Suomen Turku on kiin'rgst‘ava ja
rohkeasti uudistuva eurooppalaine
yliopisto- ja kulttuurikaupunki, jossa on
“hyva elaa ja onnistua yhdessa.
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e 1. TyOn tausta ja tavoitteet

Turku ja seutu kasvavat. Uudet asukkaat ja tyopaikat synnyt-
tavat lisaa liikkennettd, mutta keskustassa liikenteen kaytos-
sa oleva tila ei lisdéanny. Uhkana on liikennejarjestelméan
ruuhkautuminen ja keskustan saavutettavuuden heikkene-
minen. Kunnianhimoisia tavoitteita kestavien kulkutapojen
kasvun ja liikenteen kasvihuonekaasupaastojen osalta ei
saavuteta, mikali liikkumisen tavat eivat muutu merkitta-
vasti. Turvalliseksi koettu liikkumisymparistdé seka autolii-
kenteeseen verrattuna kilpailukykyiset matka-ajat ovat

3 edellytyksia kestavien kulkutapojen kaytdon merkittavalle
kasvulle. Tavoitteiden ja tilankaytoltaan tehokkaimpien kul-
kutapojen priorisointi on perusteltua.

Turun keskustan liikenteen jarjestamiseksi on laadittu suun-
nitelmia. Taman tyon tavoitteena on ollut tarkastella kes-
kustan liikennejarjestelmaa kokonaisuutena ja skenaario-
tarkastelun avulla tuoda erilaisia vaihtoehtoja keskusteluun.
Olennaista on tarkastella keskustaa koskevia tavoitteita ja
tuoda esiin niiden keskindiset ristiriidat: on tehtava arvo-
valintoja ja priorisointeja. Tyo liittyi Yleiskaava 2029 -ty6n
liikenneverkkotarkasteluihin.
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e tion 2. Millaista on rohkeasti uudistuvan eurooppalaisen
uudistuvan

eurooppalaisen kau p u n g i n I i i ke n n e’?

kaupungin
liikkenne?

Turku linjaa itsensa rohkeasti uudistuvaksi eurooppalaisek-
si yliopisto- ja kulttuurikaupungiksi. Mutta mitd se merkit-
see liikenteenja liikennejarjestelman kannalta?

Seuraavassa on muutamia esimerkkeja eurooppalaisista
kaupungeista. Monet naistd kaupungeista ovat isoja: suur-
ten lilkennemaarien vuoksi niisséd on ollut pakko toimia au-
toliikenteen haittojen vahentamiseksi ja suurina kaupun-
keina niissa tehtavat toimenpiteet saavat paljon julkisuutta.

4 Mutta vastaavanlaisia muutoksia on tehty ja tehdaan pie-
nemmissakin kaupungeissa, joista lisda myo6s seuraavissa
esimerkeissd. Muutokset eivat valttamatta ole kalliita ja
niissa on mahdollista edetéd kokeilujen kautta.

Turussa ei ole syyta odottaa keskustan ruuhkautumisen
haittojen lisdédntymista ennen kuin muutoksia tehdaan -
varsinkin, kun kestavan liikkumisen lisadminen palvelee
useita kaupungin tavoitteita, kuten liikenteen synnytta-
mien paastdjen vahentamista seka keskustan viihtyisyyden
lisaamista. Rajallinen katutila edellyttaa priorisointeja tilan
kaytolle. Autoliikenne vaatii muihin kulkutapoihin verrattu-
na paljon tilaa.
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Kestavan litkkumisen korostaminen

Kestavaa liikkumista kaupunkikeskustoissa tuetaan useissa
maissa ja hyvin erikokoisissa kaupungeissa. Taustalla ovat
mm. kaupunkien hiilineutraalisuustavoitteet, keskustan
ruuhkautuminen, turvallisuus- ja terveyssyyt seka keskustan
viihtyisyys.

Tarkea syy on myo6s Kilpailu yrityksista ja tyopaikoista. Kau-
punkien menestys perustuu yha vahvemmin uuden talou-
den toimintamahdollisuuksiin ja kehitykseen.

Uuden palveluldhtoisen talouden aikana lahitavoitettavuus
korostuu. Tavoitettavassa kaupungissa asiakkaat ja yrittajat
kohtaavat toisensa arjessa. Tama luo myods mahdollisuuksia
monipuoliselle yritystoiminnalle.

Hyvéa lahitavoitettavuus mahdollistaa seka vaeston etta eri-
kokoisten ja erilaisten yritysten sijoittumisen lédhelle toisi-
aan. Hyva Kilpailukyky toteutuu alueilla, joilla on monipuo-
linen saavutettavuus, riittava maankayton laheisyys ja jotka
ovat viihtyisia. Alueista keskustalla on tahéan parhaat edelly-
tykset.

Why Car-Free Streets Will Soon Be the
Norm

In cities like New York, Paris, Rotterdam, and soon San Francisco, car-free streets are emerging amid a
growing movement.

Pedestrianisation of Ljubljana city centre

By Claus Kdllinger / Updated: 19 Dec 20719

Ljubljana is now recognised as one of the most beautiful
places to visit in Europe. However, the positive image of the
city did not come about by itself it is the result of a large-
scale process of change that Ljubljana has deliverad over
the last 12 years

Back in 2006/07, a sharp rise in moterised traffic resulted in
more and mare car trips on the streets, even in the very
heart of Ljubljanz, the famous Triple Bridge and Preseren
Square.

In response, in 2007 the city adopted its Vision 2025 with
the aim of becoming a sustainable and enjoyable city to live
in. Part of the vision was to convert the city centre from a
place dominated by motorised tra a pedestrianised
area that would attract residents sitors alike. The
changes to public space started at the very centre of the

The upside
How a Belgian port city inspired
Birmingham's car-free ambitions
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2 Millaista on Kavelykeskusta on kaupungin vakiovaruste

rohkeasti
uudistuvan
eurooppalaisen
kaupungin
lilkkenne?

Google Maps

Vasteras, laaja kavelykeskusta
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2. Millaista on Matalat nopeusrajoitukset, kapeat kadut

rohkeasti
uudistuvan
eurooppalaisen
kaupungin
lilkkenne?

Google Maps

Vasteras, keskustan yksisuuntainen hidaskatu, pyorakaista. Esteeton.
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rohkeasti
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lilkkenne?

v F& Google Maps

\\ \ I ) Vasteras, jakeluliikenteelle merkityt lastauspaikat
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2 Millaista on Hyvat joukkoliikenteen palvelut
rohkeasti

uudistuvan

eurooppalaisen

kaupungin

liikenne?

Systembolaget

\ \ \ I ) Vasteras, paljon tilaa jalankulkijoille, joukkoliikenne palvelee suoraan ydinkeskustaan
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Rajoituksia ja hinnoittelua autoliikenteelle

Monet kaupungit ovat paatyneet rajoittamaan auton kayt-
tod keskustassa. Rajoituksia keskustojen autoliikenteen
kielteisten vaikutusten vdhentamiseksi ovat mm. maksu-
ja ymparistovyohykkeet, pysakointipaikkojen varaaminen
muuhun kayttoon seka nastarengaskiellot tai -rajoitukset.

Tavoitteena on ymparistoseikkojen lisaksi luoda turvalli-
nen ja turvalliseksi koettu liikkumisymparisto kaikille, niin
lapsille kuin ikaantyneillekin: kaupunki kaikille eli 8 - 80-
vuotiaille sopiva kaupunki.

Ultra low Congeqtion
emission | charging

Stockholm

Stockholm Low Emission Zone

Stockholm

Night time lorry bar

Stockholm - lorry|
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(street) covering passenger
2020
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registration.
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-CS

01-24-1%

What happened when Oslo decided
to make its downtown basically car-
free?

It was a huge success: Parking spots are now bike lanes, transit is fast and easy, and the
streets (and local businesses) are full of people.

| WORLD CHANGING IDEAS

[Photo: Asmund Halien Mo/Urban Sharing]

BY ADELE PETERS 5 MINUTE READ

If you decide to drive in downtown Oslo, be forewarned: You won'’t be
able to park on the street. By the beginning of this year, the city finished
removing mare than 700 parking spots-replacing them with bike lanes,
plants, tiny parks, and benches-as a major step toward a vision of a car-
free city center.

0600
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2. Millaista on Esimerkki Gent, Belgia

rohkeasti
uudistuvan
eurooppalaisen
kaupungin

liikenne? Belgialainen kaupunki Gent (260 00O asukasta) on toteuttanut vuoden 2017 huhtikuusta alkaen "Circulation plan” -

ohjelman, jonka tavoitteena on ollut rauhoittaa kaupungin historiallinen ydinkeskusta autoilta. Ohjelma toteutettiin
nopeasti yhden viikonlopun aikana betoniporsailla, kukkaistutuksilla ja katujen maalauksilla. Sen kokonaiskustannus oli
vain 3 miljoonaa euroa, silla erillista infraa ei tarvittu.

Ohjelma jakoi ydinkeskustaa ymparoivat alueet e o
kuuteen vyohykkeeseen (kartassa siniset rajat), joiden
valinen ajoneuvoliikenne sallitaan vain keskustan
kehatien (kartassa uloin sininen viiva) kautta. Keskus-
taan paasevat vain ne autot, joilla on maaranpaa
keskustassa, huoltoajo ja halytysajoneuvot. Valvonta
on toteutettu automaattisesti ja kielletyn rajan

12 ylittdmisesta lahetetaédn 50 euron sakkomaksu.
Tama johtaa siihen, ettéd py6ra on aina nopeampi
keskustassa kuin auto. Vyohykemallin myota
rauhoitettuja katuosuuksia syntyi myds muualle
keskustan alueelle (punaiset katuosuudet kartalla).
Violetit katuosuudet ydinkeskustassa ovat alueita,
jotka on rauhoitettu jalankulkijoille ja pyoraily on
kielletty klo 11-18 vélisena aikana.

TOLHUIS

BRUGSE
POORT,

* PORTUS
GANDA

GENT BINNENSTAD

CIRCULATIE NOVEMBER 2017

Ohjelmaa kehitetdan ja optimoidaan jatkuvasti.
Ilmanlaadun parantamiseksi ydinkeskustan alue on
esimerkiksi muutettu vahapaastoiseksi alueeksi

112020 alkaen ja ydinkeskustaan ajaminen edellyttaa, ..
etta ajoneuvo tayttaa vaaditut kriteerit.




Turun keskustan
liikenneskenaariot

2. Millaista on Esimerkki Gent, Belgia

rohkeasti
uudistuvan
eurooppalaisen
kaupungin Vaikutukset:
lilkkenne?
§ Ohjelman tavoitteen oli lisata liikenneturvallisuutta, vahentaa
terveydelle haitallisia paéastoja keskustassa ja vahentaa ruuhkia, jotta

elinkeinoelaman kuljetukset ja hélytysajoneuvot voivat liikkua

keskusta-alueella sujuvammin. 'The streets are more qlive': Ghent
readers on a car-free city centre

8 Ohjelman toteuttamisen jalkeen kestavien kulkumuotojen osuus
kulkutapajakaumassa nousi heti usealla prosenttiyksikolla. Auto-
lilkenteen kulkumuoto-osuus laski heti 7 %—ykS|kk0a We asked locals in the Belgian city to tell us how things have

. . .. . . changed since the shake-up
8 Ohjelman toteuttamista vastustettiin aluksi voimakkaasti, mutta

jalkeen-arvioinnissa suurin osa on kuitenkin ollut tyytyvaisia.

13 2015 2018

u Te voet

uFiets

m Bus/tram/metro
Trein

Moto/bromfiets

5%

Wagen als passagier

5% 5%

m \Wagen als chauffeur 1%
1%

Figuur 3-8 Modal split Gentenaars in 2015 en in 2018 (Bron: Mobiliteitsonderzoek 2018, Stad
Gent)®

: Steven Van

Lahde: Evaluatie Circulatieplan Gent, 2019;

\\ \ I ) https://stad.gent/sites/default/files/onepager/cta/Evaluatierapport%20 https//www.theguardian.com/environment/2020/jan/20/the-streets-

Circulatieplan%20Gent%202019%20finaal.pdf are-more-alive-ghent-readers-on-a-car-free-city-centre
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Mikroliikkumismuodot - kokemuksia kaupungeista

Digitalisaation myo6ta jakamistaloudesta on tullut téarkea
osa kaupunkien liikkumista. Viime vuosina erityisesti mik-
roliikkumismuodot (pyorat, sahkopotkulaudat ja mopot)
ovat kasvattaneet suosiotaan nopeasti. Ne palvelevat hy-
vin keskustojen lyhyilla matkoilla ja vastaavat yleiseen "vii-
meisen mailin haasteeseen” lilkkumisessa kaupungeissa.

Mikroliikkumismuotojen operattoreiden toiminta on tuo-
nut uudenlaisia haasteita kaupungeille, mm liikennetur-
vallisuuteen liittyen. Useat kaupungit ovat paatyneet aset-
tamaan rajoituksia tai kieltoja:

8 Tukholma: Sahkodpotkulautojen aiheuttamien onnetto-
muuksien takia kaupunki on ohjeistanut operaattoreita
asettamaan tiettyja kayttbalueita, pyséakointikieltoja ja
nopeusrajoituksia useille kaduille.

8 Auckland: sdhkopotkulaudoille asetetaan 15 km/h no-
peusrajoitus ja GPS-pohjainen sijaintitunnistus vaarin-
pysakoityjen potkulautojen tunnistamiseksi.

§ Dubai, Lontoo, New York: Maaliskuussa vuonna 2019

Dubain paikallinen tie- ja liikenneviranomainen Kkielsi
sahkopotkulautojen vuokrauksen siihen saakka, etta
potkulaudoille saadaan asetettua tekniset ja lainsaa-
danndlliset vaatimukset. Myds Lontoossa ja New
Yorkissa on paadytty odottavaan kantaan ja kielletty
toistaiseksi operaattoreiden tulo kaupunkeihin.

Singapore: Heindkuusta 2019 alkaen kaikki operaatto-
reiden tarjoamat mikroliikkumisvalineet ovat luvanva-
raisia ja kaupunki rajoittaa kulkuvélineiden maaraa.
My0Os nopeus- ja pysakointirajoituksia on asetettu.

Toronto: Torontossa toimii 3 750 pyoran kaupunkipyo-
rgjarjestelma, mutta kaupunki on Kkieltdnyt muiden
mikroliikkumisoperattoreiden toimimisen kaupungissa.
Paatos perustuu huoleen turvallisuudesta, pysakoinnis-
ta, epdjarjestyksestéa ja operaattorien mahdollisuudesta
integroitua olemassa olevaan kaupunkipyoréjarjestel-
maan.

8 Mikroliikkumismuotojen toiminnassa korostuu jatkossa vahvasti kaupunkien ja operaattoreiden valilla
tehtéva yhteisty6 kaupunkikohtaisten saantojen sopimiseksi ja kayttajakokemuksen parantamiseksi.

§ Parhaassa tapauksessa yhteistyo kaupungin ja operaattoreiden vélilla aloitetaan jo ennen operaatto-
reiden tuloa kaupunkiin, jolloin voidaan vélttya negatiivisilta vaikutuksilta ja saada yleinen kaupunki-

laisten hyvaksynta uudelle liikkumismuodolle.

8 Mikroliikkumismuotojen markkinaosuuden odotetaan kasvavan tulevina vuosina voimakkaasti

globaalisti ja Euroopan kaupungeissa.
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Turussa on ennenkin uusiuduttu rohkeasti!

Tuomiokirkontorin rauhoittaminen autoliikenteeltda 2000-luvun alussa

% o

o

Kuva: Turun museokeskus / tuntematon kuvaaja 1976 Kuva: Tuuli Vesanto

Aurakadun ja Humalistonkadun valinen osuus Yliopistonkadusta muutettiin kavelykaduksi vuonna 2001
I : i TN o = -

Kuva: Turun museokeskus / Martti Puhakka 2001 Kuva: Tuuli Vesanto
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Vahéatorin uudistaminen
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Kuvat: Tomi Hangisto



Turussa on ennenkin uusiuduttu rohkeasti!

Aurajokirannan uudistaminen

17

Turun museokeskus / Lars-Olof Berglund 1973
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3. Nykytilanne ja toteutunut kehitys

Turun keskustan liikennejarjestelman kehittamisessa on
muutamina viime vuosina tapahtunut hyvaa kehitysta.
Naista toimenpiteista voidaan mainita:

+

1+

pyoravaylien toteuttaminen keskustassa on edennyt

joukkoliikenne on priorisoitu Auransillalla ruuhka-
aikoina

on laadittu selvitys asiakkaiden kulkutavoista (KATE
2017), joka osoittaa kestavan liikkumisen keskeisen
roolin keskustan kaupankaynnissa

nopeusrajoituksia keskustassa ollaan alentamassa
toriparkki valmistuu ja se vahentaa kadunvarsipysa-
kointia

pysakoinnille on maaritelty linjaukset, jotka sisaltavat
my0s linjauksen katutilan kayton priorisoinnista
kaupunkilogistiikan kehittaminen on kdynnissa

koko kaupungille on asetettu kunnianhimoinen
ilmastotavoite

joukkoliikenteen runkolinjoista on tehty paatos, mutta
toteutusta on lykatty useampaan kertaan

Edellisten lisaksi on asioita, joissa kehitys ei ole edennyt
parhaalla mahdollisellatavalla:

kulkutapajakauma ei ole kehittynyt tavoitteiden mukai-
sesti kestdvampaan suuntaan

paatdksenteko ratikasta viipyy, mika on hidastanut
raitiotiereittien muitakin muutoksia

pyorailyn ja seudullisen joukkoliikenteen kayttajamaa-
rat ovat laskeneet parina viime vuotena

keskustan karkihankkeen lilkkenteen mittari(t) ovat ko-
vin suppeat, joten toteutetut kehitystoimet eivat tule
nakyviin

keskustassa on lapiajoliikennetta kaduilla, joille se ei
kuulu

katuverkon hierarkia on heikko
monien katutilojen viihtyisyys kaipaa kohentamista

liikkennepolitiikasta ei yhta selkeda ohjelmaa tai
paatosta.
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4. Keskustan kehittamista koskevat tavoitteet

Keskustan kehittamisen tavoitteiksi on Keskustavisio
2050 -suunnitelmassa maaritelty:

§ Saavutettava ja helposti kuljettava
§ Keskustan saavutettavuus
§ Keskustassa liikkuminen
§ Keskustan kansallisetja kansainvéliset yhteydet
§ Kaupallisesti houkutteleva
§ Laajentuva kaupallinen keskusta
§ Kauppatori- houkutteleva ydin
§ TyoOpaikkojen keskusta
8 Viihtyisa ja elava kohtaamispaikka
8 Monipuolisten elamantyylien mahdollistaminen
8 Uudenlaiset palvelujen ja kohtaamisen paikat

§ Kulttuurin, elamysten ja viihteen keskus

Turun kaupungin toimintasuunnitelmassa vuosille 2019-
2022 todetaan, etta kaupungin liikenteen kehittamises-
sé painopisteet ovat kévelyssa ja pyorailyssa, seudullises-
sa joukkoliikenteessa ja uusien ymparist6- ja ilmastoys-
tavéllisten teknologioiden kaytdén laajentumisen tuke-
misessa. Alykkaan liikenteen ratkaisut ovat vahvasti mu-
kana liikenteen kehittamisessé.

Tavoite kestavien liikkkumismuotojen (kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen) kulkutapaosuudelle yleiskaavassa
vuodelle 2029 on koko Turussa 66 %.

Turun ilmastosuunnitelmassa 2029 on asetettu tavoite,
etta Turun tie- ja katuliikenteen kasvihuonekaasupaas-
toja pyritéan vahentamaan vahintaan 50 prosenttia vuo-
den 2015 tasosta vuoteen 2029 mennessa.
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5. Tavoitteiden saavuttaminen

5.1 Litkenteen kasvihuonekaasupaastot

Vuonna 2005 Turun tieliikenteen
paéstot olivat noin 196 000 t CO2-
ekv. ja vuonna 2018 noin 164 000
t CO2-ekv. (lahde: Lipasto). Muuta-
mien viime vuosien aikana maara
ei ole laskenut.

Valtioneuvosteon asettama tavoi-
tetaso Turun tieliikenteen paas-
téille on 98 000 t CO2-ekv./v

(50 % vuoden 2005 maarasta) ja
Turun kaupungin itse asettama
tavoitetaso 82 000 t CO2-ekv./v
(50 % vuoden 2015 tasosta
vuoteen 2029).

Liikennemaarien seka ajoneuvo- ja polttoaineteknologian
ennustetun kehityksen mukaan liikkenteen khk-paastot
Turussa vuonna 2029 olisivat noin 127 000 t CO2 ekv.

Turussa liikenteen paastot vahenevat 69 000 t CO2 ekv./v
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2029 ilman liikennejarjestel-
man toimenpiteita liilkenteen kasvusta huolimatta. Valta-
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Turun tielikenteen CO2 ekv. paastot[t]
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2029

P&astot vuonna
<4« 2029ilman toimen-
piteita

'\ Valtioneuvoston
tavoitetaso

Turun kaupungin
asettama tavoite-
taso

kunnallisen arvion mukaan vahennyksesté 1/3 tulee ras-
kaasta liikenteesta ja 2/3 henkilbautoliikenteestéa.

Milla keinoilla Turussa liikenteen paéstoja vahennetadn
ainakin puuttuvat 45 000 tonnia/vuosi, jotta paastaan
kaupungin asettamaan tavoitteeseen ?
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Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiselle on Turussa parhaat edellytykset keskustan
alueella ja keskustaan suuntautuvilla matkoilla, koska

§
§

maankaytto keskustassa on tiivista ja matkat alueella siten lyhyita

autonomistus on jo valmiiksi keskimaaraista vahaisempaa, mika edistaa
muiden kulkutapojen kuin auton kayttoa

parhaat joukkoliikenneyhteydet koko seudulta ja my6s seudun ulkopuolelta ‘

paastovahennystavoitteet tukevat autoliikenteen vahentamista keskustassa,
jolloin edistetdan myo6s muita tavoitteita, kuten keskustan viihtyisyytta

muilla kulkutavoilla kuin autolla saadaan paljon enemman kapasiteettia
kuljettaaihmisia keskustaan

keskustassa tehdyilla ja sinne suuntautuvilla matkoilla
kulkutapaosuustavoitteiden on oltava tiukempia kuin
muuallaTurussa -> naytetadn myos esimerkkia muille alueille
ja koko Turun seudulle (muutos alkaa keskustasta)

keskustan liikennejarjestelman kehittamisessé on syytéa
huomioida CO2-paastdjen vihentamistavoite yhtena
maaraavana tavoitteena

keskustassa on Turun parhaat
mahdollisuudet kestévien
| kulkutapojen kayton edistamiselle

mahdollisuus saapua ilman autoa
kauempaakin

keskustan saavutettavuus henkildautolla
yhtéd hyvin kuin muilla kulkutavoilla ei voi
olla maaraava tavoite -> saavutettavuus voi
kédytannossa tarkoittaa lahinna sita, etta
saapuminen autolla on mahdollista
(esimerkiksi pysdkoinnin hinnoittelu niin,
etté vapaa paikka loytyy aina)
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Liikenteen CO2-paastdjen vahentaminen

Liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamisesta paaosa tulee Turussa toden-
nakoisesti toteutumaan EU-tason ja valtion tason toimilla, joilla autonvalmista-
jia jaautonomistajia kannustetaan ja pakotetaan siirtymaan kestavampiin
kayttovoimiin ja muihin kulkutapoihin kuin yksityisautoilu.

Kaupunkien ja kaupunkiseutujen roolina on ennen kaikkea mahdollistaa autoi-
lusta muihin kulkutapoihin siirtyminen parantamalla niiden olosuhteita ja
lisaamalla tarjontaa. Toissijaisesti edistetaan samalla kestaviin kayttévoimiin

siirtymista.

Kaupunkien rajalliset vaikutusmahdollisuudet liittyvat siihen, etta ihmisten kayttay-
tyminen muuttuu hitaasti, eli kayttaytymiseen vaikuttaminen vaatii melko suuria

muutoksia. Lisaksi kulkutapaa on helpointa muuttaa lyhyilla matkoilla. Talloin kave-
lyn ja pyorailyn kulkutapaosuus voidaan saada kasvamaan, mutta vaikutus paastoi-
hin on suhteessa paljon pienempi.

Jotta myos pitkilla matkoilla voidaan edistaa autotonta elamantapa, on toimenpi-
teiden mahdollistettava elama ilman autoa tai toisesta autosta luopuminen.

/kannustimetja\

sanktiot, jotka

houkuttelevat

vahentamaan
autoilua tai
vaihtamaan

kk‘ciytt('jvoimaa /

)

auton
vaihtaminen
kavelyyn tai
pyoréilyyn
lyhyilla
matkoilla

-

)

auton
vaihtaminen
joukko-
liikenteeseen
pidemmilla
matkoilla

-

(ortaiccavin. )

yhteiskaytto-
ja vuokra-
autot seka
taksi- ja
kyytipalvelut
tilapaiseen

Todennékdinen paastévahennysten
kehityskulku: keppia ja porkkanaa

tarpeeseen

Ylatasolta tulevat "kepit”: sanktiot
autonvalmistajille, hinnankorotukset ja
verotuksen muutokset

Kaupungin ja seudun tasolla voidaan
tehokkaammin edistaa "porkkanoita”:

* kéavelyn ja pyorailyn olosuhteet
(kuten riittava tila, turvallisuus,
viihtyisyys ja kunnossapito)

* joukkoliikenteen tarjonta ja hinta

* vaihtoehtoisten polttoaineiden
lataus- ja tankkausmahdollisuudet

kotiin-
kuljetus-
palvelut,
kotikaynnit
ja lilkkkuvat
palvelut ja
vastaavat

A

autosta
(tai toisesta

autosta)
luopuminen

N 4
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Kavely ja pyoraily - matkojen pituus vs. suorite

Kotimaanmatkat asuinkuntaryhmittéin Turun seudulla

MATKALUKU (MATKAAHENKILO/VUOROKAUSI) MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI)

celittest: jalankulky B pydraity M joukkoliikenne muu B henkilGauto, kuljettaja B nhenkildauto, matkustaja
by ey
koko seutu -— 3.0 | | _ ETS

Turku N - N -

Kaarina Bl - I I -
Lieto I - ' o

Naantali N I - '
Raisio I - I -

muu Turun seutu ' .o I I

Lahde: Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2016
(Lilkennevirasto ja WSP Finland Oy)

Kavely- ja pyorailymatkojen
pituusjakauma Turun seudulla
(prosenttia kulkutavan matkoista)

59

Yli puolet jalankulkumatkoista on alle
kilometrin mittaisia. Pydrématkojen mediaani
asettuu puolestaan alle 2 kilometrin.

. ] o . . L Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan Turun
Kavely- ja pyorailymatkat ovat keskimaarin hyvin lyhyita verrattuna seudulla (prosenttia pituusluokan matkoista)

muilla kulkutavoilla tehtyihin matkoihin. Kaaviot havainnollistavat,
miksi suurikaan lisays kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudessa ei
vahenné CO,-péaastidja merkittavasti (jos oletetaan, ettda automatkoja
korvattaisiin kavely- ja pyorailymatkoilla laheisiin kohteisiin).

Jotta CO,-paastot vahenisivat merkittavasti, pitaisi esimerkiksi

§ automatka vaihtaa joukkoliikennematkaan (kavely tai pyoraily voi
tassa olla liityntakulkutapa pysakille)

§ matkan kohteen muuttua (pidempi automatka korvattaisiin kave-
ly- tai pyorailymatkalla lahempéaan kohteeseen)

§ autossa olla useampi matkustaja (kimppakyydityms.)

éﬂ
5
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Ol'l
OU
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Kavely ja pyoraily - tavoitteellinen kehitys

Turun tavoitteena on kestavien kulkumuotojen 66 % kulkutapa-
osuus vuoteen 2029 mennessa.

Jos vuonna 2029 kavelyn kulkutapaosuus olisi 34 % ja pyoréilyn 16 %,
CO,-péaastot voisivat vahentya n. 5000 t/vuosi.

Kulkutapaosuuksien tavoitteellinen kehitys

100 %
90%
80%
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%
0%

2016 2024 2030

® henkildauto 51% 43 % 34%
M joukkoliikenne 10% 13% 17 %
pyoraily 10% 12% 16%

M jalankulku 29% 32% 34%

m jalankulku pyoraily  mjoukkoliikenne  ® henkildauto

Laskelmassa on oletettu, etta

L

autoilusta kavelyyn ja pyorailyyn siirtyvien mat-

kojen keskipituus on sama kuin kavely- ja py6-

railymatkojen keskipituus nykyisin

a) Turussa kavelymatkan keskipituus oli 1,4 km
ja pyoramatkan 3,3 km Valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen 2016 mukaan
(koko seudulla 1,6 km ja 3,4 km)

b) todellisuudessa tavoitteena tietenkin on,
etté etenkin pyoramatkojen pituus kasvaisi
nykyisesta sahkopyorien ja parempien pyo-
railyolosuhteiden myotd, miké kasvattaisi
paastovahennyksia

2. kaikki kavely- ja pyorailymatkat siirtyvat autolii-

kenteesta (joukkoliikenteesta ei ole "varaa" siir-
ty4, koska senkin osuuden pitéisi kasvaa)

matkat siirtyvat henkildauton kuljettaja- ja mat-
kustajamatkoista samassa suhteessa kuin on nii-
den osuus nykyisin

henkilbauton matkustajana tehdyistd matkoista
ei tule paastovahennyksia (kuljettaja ajaisi edel-
leen) - eli niista siirtyvia ei ole laskettu mukaan
suoritevAhenemaan (vaan vahenema syntyy kul-
jettajamatkojen puolella).
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Turun raitiotie, yleissuunnitelma:

raitiotien ennustettu vaikutus autoliikenteen paastoihin

Toteutuessaan raitiotie siirtéda matkoja henkiléautoliiken-
teesta joukkoliikenteeseen eli silla on liikenteen kokonais-
paastoja vahentava vaikutus. Raitiotieta suunnitellaan inte-
groituna muuhun kaupunkikehitykseen, ja hankkeella on
useita tavoitteita. Hanke tukee seudun kasvua ja sita kautta
osaltaan myads liikenteen ja paastojen lisdantymista.

Raitiotien péaastoja arvioitiin raitiotien yleissuunnitelman
laadinnan yhteydessa. Integroituna kaupunkikehityshank-
keena toteutettavan raitiotien potentiaalisia vaikutuksia
henkilo- ja linja-autoliikenteen paastoihin arvioitiin yhteis-
tyossa Siemens AG:n kanssa Euroopan komission yhteisen
tutkimuskeskuksen (JRC) kehittamaéalla Copert-mallilla.
Oletuksena oli, etta joukkoliikenteen matkamaara lisdantyy
40 % vuosina 2019 - 2035 ja etta raitiotien kayttajista 10 %
on aikaisemmin ajanut henkilbautolla.

Koko linjaston toteutuessa hiilidioksidipaastdjen arvioitiin
vahentyvan Turussa 11 % vuoteen 2035, edellyttaen raitio-
tien toteutuksen rinnalla muitakin toimia, joilla kavely,
pyoréilyd ja joukkoliikennettéa priorisoidaan kulkutapaja-
kauman muuttamiseksi.

Vuoden 2029 tilanteessa, jolloin on toteutettu todennakoi-
sesti vasta yksi raitiotielinja, paastovaheneman voidaan ar-
vioida olevan luokkaa 5 %. Tama vastaa Tampereella tehtya
arviota. Siella raitiotien on arvioitu vahentavan kaupungin
liikenteen hiilidioksidipaastéja 5 % vuoden 2030 ennuste-
tilanteessa.

TULOS: Vuoden 2029 tilanteessa raitiotien ensimmaisen lin-
jan aiheuttama 5 %:n vahennys liilkenteen CO2-péaastoissa
olisi noin 6 000 tonnia CO2-ekv.

Lahteet:
Turun raitiotie, yleissuunnitelma, Tampereen raitiotie, yleissuunnitelma
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Paastovahennykset yhteensa

Vuoden 2005 taso 196 000 t
BAU-skenaario -35 % -69 000t
Lahtotaso v. 2029 127 000 t
Tavoite (Turun kaupunki) 82000t
Paastovahennystarve -45 000t

Toimenpiteilla saatavat vahennykset:
Kavelyn ja pyorailyn lisadaminen -5000t

Raitiotie, 1 linja -6 000t
Tarvitaan lisaksi:

Autoliikenteen suoritteen vaheneminen -21000 t

Henkilbautojen nopeampi sdhkoistyminen -13000 t

Yhteensa -45000t

Autoliikenteen suorite (ajon.km) kasvaa Turun seudulle laa-
dittujen ennusteiden mukaan (ilman merkittavia liikenteen
rauhoitustoimenpiteita) 25 % vuodesta 2015 vuoteen 2029.
Tama kasvu on mukana BAU-skenaariossa.

BAU-skenaarion paastovahennys tulee paaosin oletetusta
ominaispaastdjen pienenemisestéa (teknologian kehitys), kar-
kealla jaolla noin 1/3 raskaasta liikenteesta ja 2/3 henkilbau-
toilusta. Turku on paattanyt olla joukkoliikenteessa hiilineut-
raali v. 2029. Tahan paastaan sahkobusseilla seka biopoltto-
aineilla.

Paastovahennystavoitteen saavuttamisen edellyttaméa au-
toliikenteen suoritteen vdheneminen tarkoittaa noin 16 %:n
vahennysta kaikesta autoliikenteesta tai noin 25 %:n véhen-
nysta henkiléautoliikenteen suoritteesta. Maara vastaa suu-
ruusluokaltaan liikenteen ennustettua kasvua.

Tehokkaimpia toimia liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen
vahentamiseksi ovat ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, ras-
kaan liikenteen suoritteen ja ominaispaastojen pienentami-
nen, sdhkdautokannan merkittava kasvu seka ohjaaminen
kestaviin kulkutapoihin niiden Kkilpailukykyad parantavilla
liikennejarjestelyilla. Nama vaikuttavat joko autoliikenteen
suoritteeseen tai sen yksikk6paastdihin. Toimenpiteilld, jot-
ka eivat vaikuta suoritteeseen tai yksikkdpaastoihin tai vai-
kuttavat niihin vain hieman, on varsin pieni vaikutus paas-
téjen maaraan.

Turun kaupungin kunnianhimoisesta liikenteen kasvi-
huonekaasupaastdjen vahentamistavoitteesta karkeasti
puolet arvioidaan toteutuvan ajoneuvo- ja polttoainetek-
nologian muutoksilla. Liséksi tarvitaan merkittavia toi-
menpiteita liilkkumistapojen uudistamiseksi. Tavoitteen
saavuttamiseksi liikkumista tulee ohjata kestaviin kulku-
tapoihin parantamalla niiden olosuhteita seka kilpailu-
kykyad (matka-aika, hinnoittelu) suhteessa autoliiken-
teeseen.



Turun keskustan
liikenneskenaariot

5.2 Kestavan
liikkumisen
lisadminen

27

\\\I)

5.2 Kestavan litkkumisen lisaaminen

Autoliikenteen rooli liikkenteessa on talla hetkella hallitse-
va: kaikista Turun asukkaiden tekemista matkoista 49 %
tehdaan henkildautoilla. Joukkoliikenteen osuus on noin
10 %, kavelyn noin 29 % ja pyo6railyn noin 10 %.

Vuoteen 2029 mennessa on tavoitteena nostaa kestavan
liikkenteen, eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen, kulku-
tapaosuus 66 %:iin matkoista. Muutokset kulkutavoissa
ovat yleensa varsin hitaita (ilman merkittavia muutoksia
infrastruktuurissa), joten tavoite on hyvin kunnianhimoi-
nen.

Asukas valitsee kulloisellekin matkalleen kulkutavan mm.
liikennejarjestelman tarjoamien mahdollisuuksien poh-
jalta: millaisia kulkutapavaihtoehtoja hanella on tehda
haluamansa matka haluamaan aikana, miten kauan mat-
ka erivaihtoehdoilla kestaa ja mita se maksaa.

Useissa tapauksissa kaytettavissa on vain muutamia vaih-
toehtoja ja silloin henkildauto on usein matka-ajaltaan yli-
voimainen. Ja vaikka liikennejarjestelmaa kehitetaankin
kestavaan suuntaan, jda kaupunkiseudulla aina matkoja,
joilla henkilbautolle ei kaytdnnodssa ole vaihtoehtoja. Kau-
pungin tehtavana on tarjota asukkailleen liikennejarjes-
telmé@, jossa on useita vaihtoehtoja ja jossa kestava liik-
kuminen on kilpailukykyinen henkil6auton kanssa.

Monet tekijat, kuten joukkoliikenteen palvelutaso, pyo-
ratieverkon laajuus, taso ja kunnossapito seka autolii-
kenteen pysakoinnin hinnoittelu, ovat kaupungin omis-
sa kasissa. Autoliikenteen matka-aika suhteessa kesta-
viin kulkutapoihin on myos kaupungin kasissa liikenne-
jarjestelyjen (katutilan jaon) kautta. llmaisia nama toi-
met eivat ole, eivatka edes kovin halpoja, mutta se on
ainoa tapa saavuttaa asetetut tavoitteet.
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Kavelyn ja pyorailyn lisdaamisen potentiaali

Kulkutapaosuudet kotimaanmatkoilla
suurimmissa kaupungeissa

Helsinki 30% . 26%
Oulu 21% - %
Tampere 31% .
Turku 29% -
Koko maa
0% 20% 40% 60% 80% 100 %
Jalankulku  m PyGraily Joukkoliikenne ®mHenkilbauto m Muut

Lahde: Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2016
(Lilkennevirasto ja WSP Finland Oy)

Oulu on tunnettu keskimaaraista suuremmista pyorailymaa-
ristdan - ei ole mitaan syyta, miksi muuallakin ei voitaisi kas-
vattaa pyorailyn kulkutapaosuutta panostamalla systemaat-
tisesti ja pitkajanteisesti pyorailyinfraan ja kunnossapitoon.
Olennaista on ollut myods vahva panostus pyorailykasvatuk-
seen kouluissa ja paivakodeissa.

Oulun nykyinen 17 %:n pyorailyn kulkutapaosuus vastaa suu-
ruusluokaltaan Turun vuoden 2029 tavoitetta. Haasteena on
saada siirtyma pyoréilyyn tapahtumaan autoliikenteesta eika
joukkoliikenteestd, jonka osuutta pitaisi myos samaan aikaan
kasvattaa (Helsingissa joukkoliikenteen osuus on korkea,
mutta vastapainona pyorailyn osuus nykyisin Turkua pie-
nempi). Turussa suuri osa matkoista on pituudeltaan hyvin
pyorailtavia.

Kavelyn kulkutapaosuus on nykyisin Helsingissa ja Tampe-
reella suurempi kuin Turussa. Siita péaatellen potentiaalia
kévelyn osuuden kasvattamiseen on Turussakin.
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Space to Transport 60 People by Bus, Blke or Car
CPF -_ | P e TR

Sahkodautojen yleistyminen poistaa monia autojen nykyisin aiheuttamista haitoista, mutta ei yhta, kes-
\ \ \ I ) kustojen kannalta erittain tarke&a: suurta tilantarvetta.
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Kestava liikkuminen keskeista keskustan kaupalle

Yksi tarkea kaupunkikeskustojen autoliikenteen rauhoit-
tamista vastustava argumentti on keskustan kaupalle siita
syntyvét vaikeudet. Turussa tehtiin vuonna 2017 tutkimus
(KATE-tutkimukseen perustuvia pohdintoja eri kulkuta-
voilla Turun keskustaan tulevien rahankaytosta, Heli Mar-
janen, 26.3.2018) milla kulkutavalla asiakkaat kauppoihin
tulevat. Taman tutkimuksen tuloksien mukaan kolme
neljasosaa tarkasteltujen tuoteryhmien kauppojen lii-
kevaihdosta tulee kestavilla kulkutavoilla liikkuvilta
asiakkailta ja neljasosa autoilla liikkuvilta.

Tuloksen perusteella asiakkaiden siirtyminen autoliiken-
teestd joukkoliikenteeseen ja pyorailyyn ei valttamatta
heikenna kaupan taloutta. Alueen lisaantyva viihtyisyys voi
lisatd myos kavellen alueelle saapuvien maaraa seka kes-
kustassa vietettya aikaa, joista myos liike-elama hyotyy.

Kulutus Turun keskustassa (kulkutavan mukaan)

pyora
18 %

auto
25%

joukkoliikenne
16 %
kavely
41 %

auto = joukkoliikenne kavely = pyora
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Kaupunkirakenteen tiivistaminen

Maankayton sijoittamisella voidaan vaikuttaa kulkutapa-
jakaumaan ja matkojen pituuteen.

Autolla tehtévat matkat ovat keskimaarin noin 5-6 kertaa
niin pitkid kuin kavely- ja pyoramatkat. Siksi palvelujen ja
tyopaikkojen on oltava lahella asukkaita, jotta kestavat
kulkutavat olisivat helppoja ja houkuttelevia.

Muutokset maankaytossa ovat hitaita. Tama tarkoittaa,
etta esimerkiksi 10 vuoden aikajanteella muutokset kul-
kutapajakaumassa ovat pienida. Mutta tdma toimii myos
toisinpain: kerran rakennettu yhdyskuntarakenne sailyy ja
toimii vuosikymmenia ja sitd on vaikeaa myodhemmin
merkittavasti muuttaa.

v

Yhdyskunta-
rakennetta
tilvistetdan

Alueen
asukasmaéaara
kasvaa

Palvelut alueella
paranevat

Matkat Joukko-
palveluihin likennetta
lyhenevét voidaan lisata

Kavelyn ja
pyorailyn osuus
kasvaa vahenevat

Keskipitkat matkat
henkilbautolla

Lilkenteen paastot vahenevat
Tarve auton omistamiselle ja siten
pysakdintipaikoille pienenee
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Barcelona’s radical plan to take
back streets from cars

Keskustan kapasiteettia ja houkuttelevuutta Introducing “superblocks.”
lapiajoon vahennetdaan muuttamalla katu-

verkkoa ja alentamalla nopeusrajoituksia.

Samaan aikaan keskustassa on seké toimivia I SUPERBLOCKS MODEL
katuja autoliikenteelle etta hyva palvelutaso
keskustaan kavellen, pyoralla ja joukkoliiken-

teella saapuville. Current Model Superblocks Model
Asuinkaduilla tulee huolehtia ajonopeuksien
32 pysymisestd matalina. Jarjestelyilla voidaan = - (-
samalla lisata katutilojen viihtyisyytta. e = & o@— - —
=~ q_ !
— . (o1 = T e D g
y =
O = n==
PUBLIC TRANSPORT NETWORK a PRIVATE VEHICLE PASSING o | DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) ﬁ RESIDENTS VEHICLES b ACCESS CONTROL
@ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g_-.‘ URBAN SERVICES AND EMERGENCY wssssms BASIC TRAFFIC NETWORK
\ \ \ I ) FREE PASSAGE OF BICYCLES m DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

https://www.vox.com/energy-and-environment/2019/4/9/18300797/barcelona-spain-superblocks-urban-plan
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Mahdollisia rauhoitettuja blokkeja Turun keskustassa

Barcelonassa kaytetty blokki-
malli sopii hyvin my&s Turkuun.
Katuverkkoa hierarkisoimalla
saadaan luotua alueita, joilla
lapiajoliikennetta ei tulisi olla.

Rahoitetuissa blokeissa ajoneu-
vot liikkkuvat jalankulkijoiden
ehdoilla, ja keskustassa vapau-
tuu tilaa mm. alueen asukkai-
den, tyontekijoiden, opiskelijoi-
den ja koululaisten kayttoon.
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Asuntokadun rauhoittaminen

Google Maps

Asuntokatuja voidaan rauhoittaa paitsi
lapiajokielloilla  myods toimenpiteilla,
jotka osoittavat katuosuuksien palvele-
van vain tonteille- ja huoltoajoa.

Yksi keino on ajo jalkakaytavan vyli.
Vaikka reunakivet on viistetty, kertovat
ne selvasti, ettd ollaan siirtymassa eri-
laiseen liikenneympaéristoon.

Tama ratkaisu sopii hyvin mm. muo-
dostettaessa lapiajoliikenteelta suojat-
tuja blokkeja.
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Asuntokadun rauhoittaminen

Vieressa on kuvapari ennen - jalkeen. Alkutilanne vastaa usei-
den Turun asuinkatujen nykytilannetta: katutilasta leijonan
osan vievat liikkuvat ja pysakoidyt autot. Ympaéristo ei tarjoa
mitaan syita tai mahdollisuuksia oleskeluun.

Jalkeen-tilanteessa kadulle on lisatty siirrettavia ruukkuja ja
penkkeja seka rajoitettu autoliikenne kadun toiseen paahan,
jolloin tilasta on muodostunut viihtyisd oleskelu- ja kokoon-
tumistila.

Katutilaa voidaan muokata myds siten, etta autoliikennetta
jaa kadulle. Siirrettavilla kasviruukuilla voidaan rajata ajoneu-
voliikenteen kaytossa olevaa tilaa ja antaa lisaa tilaa kéavelylle
ja oleskelulle. Kaventunut tila tukee hyvin kadulle asetettua
matalaa nopeusrajoitusta (kuva alla).
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5.4 Keskustan katutilojen viihtyisyys

Katutilojen viihtyisyys on térkea tekija keskustan imagon
kannalta. Viihtyisyyden keskeisia elementtejd ovat hyva
tila kavelyyn ja oleskeluun, mahdollisuus pysahtya istu-
maan, katuvihrea seka vahainen lilkkenteen melu.

Talla hetkella useat Turun keskustan kadut palvelevat au-
toliikennetta ja autojen pysakointia, puita ja istutuksia tai
autoliikennettd rauhoittavia esteita kaduilla ei ole. Jalka-
kaytavat ovat usein kapeita, kun taas ajokaistat ovat le-
veita.

Rorstradsgatan, Tukholma, muulloin kuin kesalla ‘

Kavelijan kannalta viihtyisa ymparist6 saattaa myos laskea
ajonopeuksia, silla viihtyisyys syntyy kadunkalusteista seka
puista ja pensaista. Nama muuttavat kadusta autoilijalle
syntyvaa mielikuvaa ja pienipiirteisessd ymparistossa ajo-
nopeutta pitda alentaa. Autoilijan taytyisi téllaisella alueel-
la tuntea olevansa "vieraalla maaperalla”.

Rorstradsgatan, Tukholma, kesalla
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Valtakatu, Lappeenranta

Google Maps

Katutilaa voidaan jakaa
uudelleen myds muutta-
malla katu autoliikenteen
osalta yksisuuntaiseksi.
Ajolinja voidaan myos
tehda mutkittelevaksi,
miké& osaltaan tukee ka-
dulle asetettua matalaa
nopeusrajoitusta.
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' IKbopenhamina
‘Elmegade

“N Tukholma

Lindeke, Bill, 2014
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Autoja, mutta pyoraily ja kavely Ei autoilua / autoilu pyorailyn ja
\\ \ I ) laadukkaasti eroteltu kavelyn ehdoilla

Pyoraily ajoradalla, vahan Joukkoliikennekatu, tilaa
tilaa jalankulkijoille. kavelylle ja pyorailylle
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Pyoraliikenneverkon hierarkia, suosituksia ja hyvia esimerkkeja

5.4 Keskustan
katutilojen
viihtyisyys
Laatukaytava Paaverkko Lahiverkko
» Pyoérailyn laadukas ja sujuva reitti » Jalankulku ja pyoraily erotettu » Jalankulku ja pyoraily voi olla
+ Valtetaan pysahdyksia, auto- * Tavoiteleveydet yhdistetty, jos jalankulkijoita tai
liikenne vaistamisvelvollinen aina » kaksisuuntainen pyoratie 2,5-3,0 m pyorailijoita ei ole paljon
kun mahdollista ¢ Yksisuuntainen pyoratie 2,0 m ¢ Yhdistetyn vaylan minimileveys 35 m
« Tavoiteleveydet ¢ Py0Orakaista 1,75 m ¢ Erotellun vaylan minimileveys 225 m
+ Yksisuuntainen jarjestely 22 m o _‘ * Pyorékaista15-2.0 m
¢ Kaksisuuntainen jarjestely 40 m
¢ PyoOrakaista 2,0 m
39
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Pyoraliikenneverkon osana toimivia katuosuuksia,

suosituksia ja hyvia esimerkkeja

Pyorakatu

Soveltuu ratkaisuksi, kun pyora-
liikennettd on enemman kuin
autoliikennetta ja autoliikenteen
maara on pienempi kuin 2500
ajon/vrk

Voi toimia myo6s pyoréilyn paareittina
tai laatukaytavan osana

Pyoraily ajoradalla (autoliikenne
rauhoitettu)

Toimivat osana pyorailyn lahiverkkoa
Jos ajorata on osa pyorailyn paéaverk-
koa, suositellaan ajoratamaalauksia
osoittamaan reitin jatkuvuus

SKoakkola

Pyoraily kdvelykadulla

Pyorailijat ajavat kavelykadulla
kavelyn ehdoilla (ei merkittya reittia),
ei sovellu paareitin osaksi TAI
Pyorailijoille merkitty selvasti erillinen
osa kavelykadusta, soveltuu myos
paareitiksi
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5.5 Tavoitteiden jalkauttaminen kaytantoon

Suurin osa Turun Kirjatuista liikenteeseen liittyvista tavoitteista tukee kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamista ja siten myos kasvihuonekaasupaas-
tojen vahentamista. Lisaksi tavoitellaan alykkaita ja digitaalisia "tulevaisuu-
den” lilkkumisratkaisuja. Tavoitteet eivat kuitenkaan yksinaan riita, vaan ne on
muutettava kaytannoiksi ja suunnitelmiksi.

Tavoitteiden jalkautuminen kaytantoihin, toimintatapoihin ja suunnitteluohjeisiin
kestaa kuitenkin jonkin aikaa, pahimmillaan useita vuosia. Siksi kaytannon tydssa
usein toteutetaan suunnitelmia, jotka on laadittu ennen uusien tavoitteiden Kir-
jaamista ja jotka perustuvat vanhentuneisiin tavoitteisiin tai suunnittelukaytan-
toihin.

Usein on siksi nopeampaa ja helpompaa saada toteutettua erillisia, erillisesti rahoi-
tettuja hankkeita kuin muuttaa vakiintuneita kaytantoja ja pitkaaikaisen suunnit-
telun ja kehityksen tuloksia.

Haasteena keskustan liikenteen kehittamisessa, kuten muissakin suurissa