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Turun matkakeskus on osa liikenne- ja viestintäministeriön 1990 -luvulla aloittamaa laajaa 
Matkakeskus 2007 –hanketta. Matkakeskusten muodostamalla verkostolla pyritään 
parantamaan valtakunnallista julkisen liikenteen käyttöä ja vähentämään henkilöautoilun 
kasvattamaa liikenteellistä painetta erityisesti kaupunkien keskusta-alueilla. Toiminnallisena 
tavoitteena yhteisterminaaleissa on paikallisen, seudullisen ja valtakunnallisen liikenteen eri 
liikkumismuotojen joustava toisiinsa yhdistäminen. Tavoitteena Suomen matkakeskuksissa on 
raide- ja bussiliikenteen sekä henkilöautojen, taksien, pyöräilijöiden ja jalankulkijoiden sujuva 
kohtaaminen. Tällä tähdätään myös esteettömän ja turvallisen matkaketjuperiaatteen 
toteutumiseen. Matkakeskukset edistävät osaltaan ajallemme elintärkeää kestävää kehitystä. 
 
Diplomityö ´on the move >´ on visio Turun matkakeskuksesta ja sen lähiympäristöstä. 
Suunnittelutyö on tehty Turun kaupungin ympäristö- ja kaavoitusviraston 
asemakaavatoimistolle, joka hyödyntää suunnitelmaa päätöksenteossa 
matkakeskushankkeen eteenpäin viemiseksi. Ottaen huomioon hankkeen laajuus, 
haastavuus ja keskeinen keskustasijainti tultaneen tulevaisuudessa hankkeen ympärillä 
järjestämään erillinen tarkoitukseen sopiva aate- ja arkkitehtuurikilpailu. Alustavaksi 
tavoiteeksi matkakeskuksen toteutumiselle Turussa on tällä hetkellä asetettu vuosi 2015.  
 
Tavoitteena diplomityössä on löytää korkeatasoinen ratkaisu ydinkeskusta-alueen uudelle 
yhteisterminaalirakennukselle, jonka rakennuspaikka osayleiskaavaluonnoksen mukaisesti on 
nykyisen linja-autoaseman liikenne- ja rahtitoiminnot käsittävä liikennöintikenttä sekä sen 
jatkeena olevan ratapihan ylimenevä osuus ennen Pohjolan kaupunginosaa. Keskustan ja 
Pohjolan väliin sijoittuva terminaalirakennus kuroisi siten radan erottamat kaupunginosat 
nykyistä paremmin toistensa yhteyteen ja toisi mainittujen alueiden välissä sijaitsevan 
uudistuvan Konepajan asuinalueen uusine palveluineen kiinteämmäksi osaksi keskustaa. 
Uudesta terminaalirakennuksesta muodostuisi myös urbaanin ruutukaavakeskustan uusi 
koillinen raja ja ydinkeskusta-alueen koilliskulman fasadi. Mikäli laaja hanke toteutuu 
kyseiselle paikalle, matkakeskuksesta voisi muodostua kaupungin uusi portti, paitsi siis 
sijaintinsa myös suuren kokonsa ja toiminnallisen sisältönsä kautta. 
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Turku City Terminal is part of the vast Travel Centre 2007 project initiated by the Ministry of 
Transport and Communications in the 1990s. An extensive travel centre network is hoped to 
encourage the use of public transport and to ease traffic congestions caused by private cars 
particularly in the city centre area. The functional goal of integrated travel centres is to 
combine local, regional and national transport modes efficiently. The objective of Finnish 
travel centres is to provide accessible meeting points for rail and bus traffic, private cars, 
taxis, cyclists and pedestrians, and to guarantee easy and safe transfers. Travel centres also 
have an important role in contributing to sustainable development. 
 
The final thesis, on the move >, presents a vision of Turku City Terminal and its immediate 
surroundings. The design work has been carried out for the City Planning Office of the 
Environmental and City Planning Department of Turku, which will use it in its future decision-
making in order to carry the project forward. Considering the extent and challenges of the 
project as well as the central location of the terminal, it is likely that a separate architectural 
competition will be organised in the future. The preliminary objective is to realize the City 
Terminal project by 2015. 
 
The goal of the final thesis is to find a high-standard solution for the new integrated terminal 
building of the city centre. According to the partial master plan outline, the building site covers 
the platform and cargo areas of the current bus station and their extension across the railway 
yard before the district of Pohjola. The terminal building between the city centre and Pohjola 
would therefore join the two districts together in a better way and turn the reviving Konepaja 
residential area, situated between the districts, into a true part of the city with its new services. 
The new terminal building would also become the new north-eastern boundary of the urban 
grid plan centre and the façade of the north-eastern corner of the city centre. If the vast 
project is realized in this part of the city, Turku City Terminal could become the new city gate, 
not only because of its location but also because of its size and functional dimension. 
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ALKUSANAT 
 
Tämä opinnäytetyö on laadittu Tampereen teknillisen yliopiston Arkkitehtuurin osastolle 
rakennussuunnittelun diplomityönä. Työn valvojana ja tarkastajana on toiminut arkkitehti, 
professori Ilmari Lahdelma.  
 
Diplomityössä esitetyn suunnitelman pohjana ovat olleet osayleiskaavaluonnos (25/2005) 
sekä alustavat selvitykset ja muistiot hankkeen luonteesta, laajuudesta sekä sen 
mahdollisesta toiminnallisesta sisällöstä. Schauman Arkkitehdit Oy:n vuonna 2004 laatima 
matkakeskuksen suunnitelmaluonnos samalle tontille on osaltaan ollut työlle vertailukohtana. 
Selvitykset liikennemääristä, liikenteen kulusta ja liikennesuunnittelusta alueella sekä sen 
ympäristössä ovat olleet merkittävässä asemassa suunnittelutyöhön ryhtyessä. 
Matkakeskuksia ja niiden suunnittelua käsittelevää kirjallisuutta on aiheen tuoreuden vuoksi 
ollut varsin rajallinen määrä saatavilla. Tämän vuoksi suunnitteluaiheeseen on pääosin 
perehdytty tutustumalla muutamiin toteutuneisiin koti- ja ulkomaisiin esimerkkikohteisiin sekä 
muihin liikenneterminaalisuunnitelmiin. Helsingin ydinkeskustaan juuri valmistuneen Kampin 
keskuksen suunnitelmat ovat merkittävästi tukeneet suunnitteluaiheeseen kiinni 
pääsemisessä. Aiheeseen perehtymisen pohjana ovat olleet myös matkakeskuksia 
käsittelevät liikenne- ja viestintäministeriön julkaisut. 
 
Turun kaupungin ympäristö- ja kaavoitusviraston asemakaavatoimisto on tilannut ja 
rahoittanut diplomityöksi tehdyn suunnittelutyön. Asemakaavatoimiston päällikkö, arkkitehti 
Timo Hintsanen sekä kaavoitusarkkitehdit Christina Hovi ja Paula Keskikastari, 
liikennesuunnitteluinsinöörit Matti Salonen ja Jaana Mäkinen ovat antaneet työn tekemiseen 
tarvittavat lähtötiedot sekä kommentoineet suunnitelmaa luonnos- ja 
yleissuunnitelmavaiheessa. Turun kiinteistölaitoksen arkkitehti Mika Rajala on 
matkakeskushankkeen asiantuntijajäsenenä toiminut yhtenä suunnitelman kommentoijista. 
Kevyen liikenteen ja pikaraitiotiehankkeen paikallisena asiantuntijana on toiminut FM Mikko 
Laaksonen.  
 
Kiitokset kaikille edellä mainituille henkilöille moniäänisestä ja asiantuntevasta työn 
ohjauksesta, työn vaiheiden kommentoinnista sekä haastavan työn valmiiksi saamisen 
tukemisesta. 
 
 
 
 
Helsingissä 27.02.2007  
 
 
_______________________________ 
Johanna Mustonen, arkkitehtiylioppilas 
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1 JOHDANTO 
 
Liikenne- ja viestintäministeriö käynnisti 1990-luvulla valtakunnallisen hankkeen Suomen 
matkakeskusten toteuttamiseksi. Matkakeskus 2007 -hankkeessa asetettiin tavoitteeksi 23 
matkakeskuksen toteuttaminen tehokkaaksi matkaverkostoksi vuoteen 2007 mennessä. 
Matkakeskuksella tarkoitettiin ensisijaisesti raide- ja linja-autoliikenteen asemien 
muodostamaa yhteisterminaalikokonaisuutta, jossa eri pää- ja liityntäliikennemuodot 
kohtaisivat joustavasti toisensa. Päätavoitteina olivat julkisen liikenteen käytön lisääminen ja 
liikkumisen esteettömyys.  
 
Kansainvälisesti tarkasteltuna matkakeskusteema on tällä hetkellä ajankohtainen. 
Uudentyyppisiä julkisen liikenteen yhteisterminaalirakennuksia kehitetään voimakkaasti eri 
puolilla maailmaa. Hyvänä esimerkkinä tämänsuuntaisesta matkustuskulttuurin 
uudistamisesta on naapurimaa Ruotsi, jossa on ollut jo vuosia käynnissä laaja ohjelma 40 
rautatieaseman muuttamisesta matkakeskuksiksi. Ruotsin lisäksi matkakeskuksia ovat 
järjestelmällisesti toteuttaneet ja suunnitelleet Tanska, Saksa, Itävalta sekä Sveitsi. Käsite 
matkakeskus tarkoittaa näissä maissa pääsääntöisesti rautatieasemien uudistamista. 
(Sivenius, J. 1996, s. 22)  
 
Suomessa kevääseen 2006 mennessä eri laajuudessa toteutuneita matkakeskuksia oli 
yhteensä seitsemän (Helsinki, Jyväskylä, Kouvola, Lappeenranta, Varkaus, Pori ja Seinäjoki), 
kun loput 16 olivat tuolloin vielä eri suunnittelu- tai toteutusvaiheissa. Viime vuosina Turun 
kaupunki, liikenne- ja viestintäministeriö, Ratahallintokeskus ja VR ovat yhdessä tutkineet 
ajankohtaista matkakeskusteemaa myös Turussa. Turun matkakeskuksen tarkoituksena olisi 
toimia kaupungin liikennejärjestelmässä keskeisesti sijaitsevana palvelukeskuksena, joka 
käsittäisi linja-auto- ja junaliikenteen asemapalvelut yhdistävän yhteisterminaalin sekä siihen 
liittyvän viihtyisän kauppakeskuksen.  
  
Turussa matkakeskushanke on tärkeä osa ratapiha-alueen valmisteilla olevaa laajempaa 
osayleiskaavaa. Kaavaa laaditaan ydinkeskustan pohjoisen laidan muodostavan ratapiha-
alueen ja linja-autoaseman ympäristöjen kehittämiseksi sekä alueella vireillä olevien erilaisten 
hankkeiden yhteensovittamiseksi. 60 hehtaaria käsittävä osayleiskaava-alue muodostuu 
pääosin tiivistyvän kaupunkirakenteen alueesta. Ratapihankadun varren kapeaa joutomaa-
aluetta on kaavailtu hyödynnettävän uusien toimistotalojen rakennuspaikkana ja ratapihan 
entisen konepajan aluetta 1000-1500 hengen uutena asuinalueena, johon sijoittuisi myös 
julkisia ja kaupallisia palveluita. Suuri osa nykyisestä ratapiha-alueesta säilyisi jatkossakin 
raideliikenteen alueena, ja siksi merkittävän osatavoitteen sen kokonaissuunnittelusta 
muodostavat uudet tehokkaat ja turvalliset radan ylittävät kevyen liikenteen yhteydet. 
Yhteyksien myötä radan erottamat kaupunginosat kurottaisiin nykyistä paremmin toistensa 
yhteyteen. (Hovi et al. 2005a, s. 2-3)  
 
Valmisteilla olevan osayleiskaavan yksi keskeisimmistä tavoitteista on nykyaikaisen 
matkakeskuksen toteuttaminen. Henkilöliikenteen solmupisteenä toimivaa matkakeskusta 
sekä sen tavaraliikenneterminaalia ja kaupallisia oheispalveluja varten on 
osayleiskaavaluonnoksessa osoitettu noin 3,7 hehtaarin suuruinen alue. Pinta-alasta suuren 
osan vievät tonttia halkovat kadut ja raideliikenteen alue. Tämänhetkisen osayleiskaavan 
mukaan Turun matkakeskus tulisi sijaitsemaan ratapiha-alueen koillispäässä nykyisen linja-
autoaseman liikennöinti- ja rahtitoiminnot käsittävällä kentällä sekä ratapihan yllä 
Aninkaistensillan edustalla.  
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2 SUUNNITTELUTYÖN TAUSTAA 
 

2.1 Turku 
 
Turku ympäristöineen muodostaa laajan ja kehittyvän työssäkäynti-, asioimis- sekä 
matkailualueen. Turun asukasluku on noin 175 000. Kaupunginvaltuuston 
yleiskaavapäätöksen mukainen väestötavoite vuodelle 2020 on 200 000 asukasta. Turun 
koko kaupunkiseudun kattavan väestöennusteen uskotaan samassa ajassa yltävän 
270 000:een, mikä tarkoittaisi myös kasvavaa painetta liikenneverkostoon ja sen järjestelmiin 
jo lähivuosina.  
 
Tällä hetkellä kaupunki toimii lento-, rautatie- ja linja-autoasemien sekä satamaterminaalin 
myötä erityisesti Ruotsiin ja muualle Eurooppaan suuntautuvan matkailun 
läpikulkukaupunkina. Turun satamalla on tässä kokonaisasetelmassa oma erityisroolinsa. 
Matkustajaliikenne muodostaa yhden sataman keskeisistä toimintamuodoista – yli 4 miljoonaa 
matkustajaa ja yli 300 000 ajoneuvoa kulkee vuosittain sen kautta. Satamassa sijaitsee myös 
raideliikenteen läntisin asema ja siten se on kiinteä jatke keskustan rautatieasemalle. 
Huomionarvoinen seikka on myös on, että Turun satama on ydinaluetta niin kutsutussa 
Pohjolan Kolmiossa, joka on keskeinen Euroopan unionin Trans European Network (TEN) -
hanke. TEN-hankkeen E18-tie sataman jatkeena luo uuden kiinteän yhteyden Skandinavian, 
Pietarin ja Venäjän välille. Uusi matkakeskus palvelisi tätäkin hanketta Turun kaupungin ja 
Suomen kytkemisessä laajempaan kansainväliseen liikenneverkostoon. 
 
 
2.2 Matka-asemien nykytilanne ja Schauman Arkkitehdit Oy:n luonnos 
matkakeskuksesta 
 
Turun linja-autoasema ja rautatieasema sijaitsevat nykyisin 950 metrin etäisyydellä toisistaan. 
Rautatieasemalta Kauppatorille on 900 metriä ja linja-autoasemalta noin 700 metriä. 
Kauppatorin ja rautatieaseman välinen paikallisbussiliikenne ei ole tehokasta. Toisin on linja-
autoasemalla, joka on vilkkaasti liikennöidyn Aninkaistenkadun läheisyydessä hyvien ja 
tehokkaiden jatkoliikenneyhteyksien äärellä.  Linja-autoasemaa käyttävät nykyisin 
kaukoliikenne ja osa seutuliikenteestä. Kauppatori toimii useimpien paikallis- ja 
seutuliikennelinjojen ajantasaus- ja vaihtopaikkana.  
 

 
01> matkakeskuksen sijoittuminen kaupunkirakenteessa 
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Turun uuden matkakeskuksen sijainnista, laajuudesta, vaikutuksista ympäröivään 
kaupunkirakenteeseen, toiminnallisesta konseptista, toteuttamisedellytyksistä ja 
arkkitehtonisesta olemuksesta on tehty alustavia selvityksiä ja luonnoksia. Alustavassa 
laajuustarkastelussa, joka perustuu Schauman Arkkitehdit Oy:n vuonna 2004 laatimaan 
luonnokseen, matkakeskushankkeen kokonaispinta-ala on ollut 93 700 m2. Asematilojen 
lisäksi Suunnitelmassa on 50–60 000 k-m² liike-, toimisto-, hotelli- ja asuintilaa sekä 1200 
autopaikkaa. Luonnossuunnitelma on laadittu samalle tontille kuin diplomityö. (Hovi et al. 
2005c, s. 28) 

 

 
02> Schauman Arkkitehdit Oy:n luonnos _ asemapiirros _ pohjapiirros 1 krs. 

 
Turussa matkakeskushanketta on kokonaisuudessaan lähdetty suunnittelemaan 
taloudelliselta pohjalta siten, että toteutuessaan hanke kannattaisi itse itsensä. Taloudelliset ja 
liikenteelliset perusteet edesauttavat hankkeen toteutumista. Raiteiden ja junalaitureiden 
uudelleen järjestely sekä vanhojen rakenteiden purkaminen ovat kalliina toimenpiteinä 
merkittävä osa matkakeskushankkeen kustannusten arvioimista. Ratapihan muutostöistä 
aiheutuvat kustannukset voitaisiin kattaa ainoastaan tehokkaalla liike-, toimisto, hotelli- tai 
asuinrakentamisella matkakeskushankkeen yhteydessä. (Hiekka et al. 2006, s.4)  
 
 
2.3 Matkakeskus julkisena rakennuksena  
  
Matkakeskuksen ydintavoitteena on joustava ja tehokas matkaketju. Paikkakunnasta riippuen 
matkakeskuksissa yhdistyvät paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen junat ja linja-autot, metro, 
raitiovaunut ja taksit sekä henkilöauto-, polkupyörä- ja jalankulkuliikenne. Matkakeskus on 
siten helposti, nopeasti ja turvallisesti saavutettavissa vaihtoehtoisia liikennemuotoja käyttäen. 
Konseptilla tehostetaan yleisesti julkisten liikennemuotojen käyttöä pitkillä matkaosuuksilla ja 
kevyen liikenteen käyttöä lyhyillä osuuksilla. Näin yhdessä muodostuvista matkaketjuista 
saadaan joustavia ja kilpailukykyisiä erityisesti henkilöautoiluun verrattuna. (Ojala, K. 2003, s. 
170-172) 
 
Matkakeskuksien yleisenä tavoitteena on tarjota matkustajille nykyistä parempi 
matkustusympäristö. Suunnittelussa tähdätään sosiaaliseen tasapuolisuuteen eli eri 
matkustajaryhmien tarpeiden huomioimiseen. Tällöin liikuntarajoitteisten erityistarpeet ja eri 
ryhmien kuten vanhusten, lasten ja vammaisten henkilöiden matkustamisen 
erityisvaatimukset tulevat huomioiduiksi. Matkustusympäristön mukavuuden ja väljyyden on 
yleisemminkin todettu vaikuttavan joukkoliikennevälineillä matkustamisen valintaan. Nykyisiä 
liikenneasemia paremmat ja monipuolisemmat kaupalliset oheispalvelut lisäävät niin ikään 
matkakeskusten houkuttelevuutta. Sekä asemapalvelut että kaupalliset oheispalvelut voivat 
olla matkakeskuksessa monipuolisempia ja ajallisesti kauemmin saatavilla kuin erillisillä 
asemilla.  
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Yhtenä päätavoitteena on myös eri liikennepalveluosapuolten yhteistyön lisääminen sekä 
informaatio- ja maksujärjestelmien yhtenäistäminen. Matkakeskuksesta voi siten keskitetysti 
saada matkalippuja ja informaatiota kaikkien liikennemuotojen osalta, mukaan lukien laiva- ja 
lentoliikenne. Erityisesti niille matkakeskuksessa asioiville, jotka eivät tunne kaupungin 
joukkoliikennejärjestelmää on tärkeää, että seudun kaikki tarvittavat tiedot voidaan saada 
samasta paikasta. Hyvin toteutettu informaatiojärjestelmä voi lyhentää ratkaisevasti 
matkustajien kokonaismatka- ja odotusaikoja sekä näin parantaa matkan hallittavuuden 
tunnetta. 

 
Joukkoliikennematkustajien lisäksi matkakeskusten käyttäjiä ovat matkustajien saattajat ja 
vastassa olijat, matkalippua ostavat tai myöhemmin tehtävää matkaa varten informaatiota 
hakevat asiakkaat, keskuksen muita oheispalveluja käyttävät asiakkaat, terminaalin 
pysäköintitilojen asiakkaat, asemien lähiympäristössä asioivat ja työskentelevät 
kaupunkilaiset sekä ohikulkijat. Mikäli matkakeskuksen kaupalliset oheispalvelut ovat 
monipuoliset ja laajat, sen palveluista voivat hyötyä muutkin kuin varsinaiset joukkoliikenteen 
matkustajat.  

 
Matkakeskuksissa erilaiset käyttäjät siis kohtaavat monipuoliset liikennepalvelut ja niiden 
oheispalvelut. Henkilöautolla tapahtuvan saatto- ja noutoliikenteen lisäksi matkakeskus 
tarjoaa hyvät mahdollisuudet pidempiaikaiseen pysäköintiin. Muita matkakeskuksiin 
keskeisesti liittyviä liikennepalveluja ovat jatkoyhteydet lentoasemalle ja matkustajasatamaan 
sekä vaihtuvat linja-autoliikenteen tilausajot ja kaupunkikiertoajelut. Kun 
joukkoliikenneyhteydet, henkilöautojen liityntäliikenteen yhteydet sekä jalankulkijoiden ja 
pyöräilijöiden yhteydet asemalle paranevat, matkustajien vaihtoehtoiset kulkutavat 
liityntäliikenteessä paranevat. Näiden vaihtoehtoisten kulkutapojen määrän kasvaessa kasvaa 
myös asiakkaan henkilökohtainen valinnanvapaus yksilölliselle liikkumiselle. Matkakeskuksen 
imago syntyykin osaltaan siitä mielikuvasta, joka matkustajilla on eri kulkumuodoista sekä 
niiden käyttöön liittyvästä joustavuudesta, mukavuudesta ja luotettavuudesta. Nykyaikaisella 
matkakeskuksella on mahdollisuus parantaa joukkoliikenteen imagoa. (Helin, E. 1998, s.10; 
32-36) 
 
 
2.4 Turun Matkakeskus osana suurempaa kaupunkistrategiaa        

 
2.4.1 Ratapiha-alueen osayleiskaava  
 
Lähitulevaisuudessa Turussa, kuten muuallakin urbaaneissa kaupunkiympäristöissä, pyritään 
kaupunkirakenteen tiivistämiseen seudullisesti keskeisillä alueilla. Keskustan 
saavutettavuuden kannalta matkakeskuksen on todettu olevan yksi tärkeimmistä 
liikennejärjestelmän osista tiiviissä keskustassa. (Helin, E. 1998, s. 46) Turun 
ruutukaavakeskustan pohjoisen laidan muodostava ratapihan ja Konepajan alue on 
ajankohtainen tiivistyvän kaupunkirakenteen alue. Tulevaisuudessa tätä 60 hehtaarin laajuista 
aluetta pyritään kehittämään monipuoliseksi palvelujen, työpaikkojen, asumisen ja vapaa-ajan 
alueeksi sekä kiinteämmäksi osaksi ydinkeskustaa – rautatien, liikenteen ja matkustamisen 
vaatimuksia unohtamatta. Suunnittelualueella aiotaan jatkokehittää olemassaolevia 
pääliikenneyhteyksiä ja -verkostoja. (Hovi et al. 2005a, s. 1-3)  
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03> Osayleiskaavaluonnos (25 / 2005). Turun kaupungin ympäristö- ja kaavoitusvirasto / 
yleiskaavatoimisto. 
 
C-1 _ Keskustatoimintojen alue, jolle saa sijoittaa matkakeskuksen. Aluetta suunniteltaessa tulee kiinnittää huomiota 
eri liikennemuotojen toimivuuteen ja tarkoituksenmukaisuuteen. Autopaikkoja alueelle saa sijoittaa enintään 1200, 
joista enintään 600 autopaikkaan saadan osoittaa kulku ratapihan eteläpuolelta. Tavoitteena on säilyttää 
ruutukaavakeskustan korttelirakenne siten, että myös Ratapihankadun ja Läntisen pitkäkadun kohdalla rakennukset 
suunnitellaan katutilaa selkeästi rajaaviksi. Vähintään 30% ratapihan ylittävästä kansirakenteesta on varattava 
avoimeksi julkiseksi tilaksi kevyen liikenteen ylityksen yhteyteen. 
 
C-2 _ Keskustatoimintojen alue, jolle ei saa sijoittaa asumista eikä sellaista toimintaa, joka aiheuttaa runsasta 
ajoneuvoliikennettä. 
 
C-2s _ Keskustatoimintojen alue, jolle ei saa sijoittaa asumista. Alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskanta 
ja ympäristö säilytetään. Asemakaavaa laadittaessa on varmistettava kaupunkikuvallisten arvojen ja suojeltavan 
rakennuskannan säilyminen. 
 
C-3s _ Keskustatoimintojen alue, jolle ei saa sijoittaa asumista. Rautatieasema-alueiden suojelusopimuksen 
tarkoittama alue. Kulttuurihistorian, kaupunkikuvan ja rautatieliikkeen hisrtorian kannalta arvokkaan alueen 
rakennuskannan perusluonne säilytetään. Asemakaavaa laadittaessa on varmistettava kaupunkikuvallisten arvojen ja 
suojeltavan rakennuskannan säilyminen. 
 
AK-2 _ Kerrostalovaltainen asuntoalue. Alueen tavoitteellinen asukasmäärä: 1000-1500. Alueen suunnittelussa tulee 
ottaa huomioon keskustatoimintojen alueen C-1 toteuttaminen osittain ratapihan yläpuolelle. Suunnittelussa on 
otettava huomioon kansirakenteen yläpinnan likimääräinen korkeusasema +18,5. Erityistä huomiota on kiinnitettävä 
kevyen liikenteen verkostojen jatkuvuuteen. 
 
AK/s _ Kerrostalovaltainen asuntoalue. Turun maakuntamuseon vuonna 2002 inventoima alue. Kulttuurihistorian ja 
kaupunkikuvan kannalta arvokkaan rakennuskannan perusluonne säilytetään. 
 
AP/s _ Pientalovaltainen asuntoalue. Turun maakuntamuseon vuonna 2002 inventoima alue. Kulttuurihistorian ja 
kaupunkikuvan kannalta arvokkaan rakennuskannan perusluonne säilytetään. 
 
PY/s _ Julkisten palvelujen ja hallinnon alue. Osa-aluetta koskevista suojelumääräyksistä on annettu aluetta 
koskevassa rakennussuojelulain mukaisessa suojelupäätöksessä. Alue on Turun maakuntamuseon vuonna 2002 
inventoima. Kulttuurihistorian ja kaupunkikuvan kannalta arvokkaan rakennuskannan perusluonne säilytetään. 
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2.4.2 Tavoitteet uudistuvilla keskusta-alueilla  
 
Turun kaupunki, VR-Yhtymä Oy, Palmberg TKU Oy ja Sato-Rakennuttajat Oy järjestivät 
kesän 2006 aikana arkkitehtuurikutsukilpailun, jonka tarkoituksena oli kehittää VR-Yhtymä 
Oy:n omistamalle noin 12 hehtaarin Konepajan alueelle arkkitehtuuriltaan korkeatasoinen 
asuntoalue. Ympäristön vahvuuksien ja haittatekijöiden huomioimisen lisäksi tuli 
suunnittelussa tarkastella alueen liittämistä tulevaan matkakeskukseen. Myös vanhojen 
konepajarakennusten uudelleenkäytön, alueen liikennejärjestelyjen ja katu- sekä 
viheralueiden järjestelyihin etsittiin ratkaisua. Uudisrakennusten alustavaksi 
rakennusoikeustavoitteeksi asetettiin 70 000 k-m². (www – Turku, arkkitehtuurikutsukilpailun 
arvostelupöytäkirja 14.10.2006) 
 
Aluetta koskenut asemakaavallinen kutsukilpailu tuotti kuusi ehdotusta. Ensimmäinen palkinto 
jaettiin nimimerkkien Apaja ja Arboria kesken. Ensiksi mainitun työn tekijänä oli CEJ-
Arkkitehdit Oy ja jälkimmäisen Arkkitehtitoimisto Nurmela-Raimoranta-Tasa Oy. (www – 
Turku, arkkitehtuurikutsukilpailun arvostelupöytäkirja 14.10.2006) Jatkossa Turun kaupunki 
laatii alueen asemakaavan jatkosuunnittelussa tuotetusta palkittujen ratkaisujen 
yhdistelmästä. (Hovi- -keskustelu 18.09.2006)  
 
Lyhyet välimatkat ja toisiaan kohti kuroutuvat kaupunginosat luovat uusittavien ja uusien 
kevyen liikenteen yhteyksien myötä hyvät edellytykset kävelyyn ja pyöräilyyn Pohjolan ja 
Konepajan puolelta keskustaan. Ratapihankadun varteen, radanpuoleiselle nauhamaiselle 
joutomaa-alueelle, on kaavailtu uusien keskustatoimistotalojen vyöhykettä. Nykyiseltä 
rautatieasemalta aina kaavaillulle matkakeskukselle saakka ulottuisi 4–5 kerroksisten 
toimistotalojen rakennusrivistö. Toimistorakennukset rajaisivat Ratapihankadun katutilaa 
huomattavasti nykyistä urbaanimmaksi ja rakennusrivi loisi tiiviille keskustarakenteelle uuden 
julkisivun Pohjolan ja Konepajan puolelta kaupunkia katsottaessa. (Hovi et al. 2005c, s. 7; 29-
31)    
 
 
2.5 Suunnittelutehtävä 
 
Diplomityössä tehtävänä on ollut laatia viitesuunnitelma matkakeskuksesta ja siihen liittyvien 
oheispalveluiden kokonaisuudesta sekä niiden lähiympäristöstä osayleiskaavan osoittamalle 
tontille. Ratkaisun tulee tarjota vaihtoehtoinen tarkastelumalli alueen käyttötavasta, 
matkakeskuksen kaupunkikuvallisesta ja toiminnallisesta kokonaisluonteesta sekä 
rakennuksen, sen toimintojen ja lähiympäristön kaupunkitilojen kaupunkirakenteellisesta 
kytkeytymisestä olemassaoleviin ja vielä rakentamattomiin alueisiin. Tavoitteena on ollut 
tuottaa suunnitelma, joka pohjautuu edellä mainittuihin koko hanketta koskeviin lähtökohtiin. 
Diplomityön toivotaan antavan suuntaa alueen kaavoitukseen ja aineistoa hankkeen ympärillä 
käytävään keskusteluun. 

 
Suunnittelussa toivottiin kiinnitettävän erityishuomiota elinympäristön yleiseen viihtyisyyteen ja 
koko alueen vetovoimaisuuden lisäämiseen. Tarkastelussa tulee siten huomioida alueen 
ajallinen kerroksellisuus ja löytää avoimeen maisemakuvaan sopeutuva liikenteellisesti 
uskottava ratkaisu. Suunnitelmalta toivottiin eri liikennemuodot ja kulkutavat huomioon 
ottavaa ihmisläheistä ratkaisua. Erityisvaatimuksensa suunnittelulle asettavat tontin 
lähiympäristössä sijaitsevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset ja radan ylittävän 
kevyen liikenteen reitin suunnittelu kiinteänä osana kokonaisuutta.  
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Pidemmän aikavälin tarkastelua ajatellen haluttiin pitää avoimena mahdollisuus pikaraitiotien 
liittymisestä matkakeskukseen. Katutasossa olevat raidelinjat sekä pysäkkipaikat tuli osaltaan 
esittää diplomityösuunnitelmassa.  
     

 
04> pikaraitiotie Turun seudulla (Naantali > Raisio > Turku > Kaarina - - Runosmäki - - Varissuo) 

 
 

3 SUUNNITTELUALUE 
 

3.1 Ympäröivä kaupunkirakenne ja maisema 
 

Turun keskusta-alue muodostuu pääosin C. L. Engelin piirtämästä ruutukaava-alueesta. 
Turun palon jälkeisessä vuoden 1828 asemakaavassa Engelin sanotaan luoneen empiren 
asemakaavataiteen. Entinen klassismin korkea ja kapea katutila muuttui empiren leveäksi ja 
matalaksi – kaupunkirakenteeksi, jossa kadut ovat leveät ja korttelit suljetut. Engelin 
asemakaavalle olivat ominaista myös aukiot. (Soiri 1980, s. 10-11) Nykyisin Turun keskusta 
on Suomen muiden suurten kaupunkien tapaan tiheästi ja korkeasti rakennettua. Keskustan 
vanhoja 1–2 kerroksisia puutaloja ei ole juurikaan säilynyt – poikkeuksena kuitenkin Port 
Arthurin alue ja eräät yksittäiset rakennukset. Engelin kaavan mukaisia virkistys- ja 
viheralueita on kuitenkin säilynyt kaupungin kukkuloilla sekä joen rannassa. Matkakeskuksen 
suunnittelualue sijoittuu Engelin ruutukaava-alueen koilliskulmaan.  
 

 
05> näkymä Aninkaistensillalta 
    
Keskustan suurmaisemassa ratapiha-alue sijoittuu Juhannuskukkulan ja  Puolalanpuistosta 
Kakolaan ulottuvien kallioselänteiden väliin jäävään laaksoon. Turun seutu on 
kokonaisuudessaan korkeussuhteiltaan vaihtelevaa mäkimaata. Absoluuttiset korkeudet 
kasvavat rannikolta koillista kohti mentäessä. Suurin osa vanhinta Turkua sijaitsee korkeiden 
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mäkien reunustamassa syvässä laaksossa, jonka keskellä kulkee Aurajoki. Mäkien korkeudet 
vaihtelevat 30–50 m välillä. Tiivistyvä ratapiha ja Konepajan alue ovat keskeisiltä osiltaan 
tasaista puutonta raideliikennealuetta, jossa rakennettu ympäristö näyttäytyy kukkuloiden 
rinteillä ja laeilla. Ratapihaa reunustavien katujen varsilla maankäyttö vaihtelee hoidetusta 
rautatieasemamiljööstä ja vehreistä puutalokortteleista rapistuneisiin työpaikkakortteleihin 
sekä epämääräisiin joutomaa-alueisiin. Eniten puustoa on Konepajan alueella ja Pohjolan 
kaupunginosassa. (Hovi et al. 2005c, s. 7) (Sjöblom-Immala 1999, s.12-13) 
 
 

 
06> nykyinen rautatieasema _  Engelin vuoden 1828 asemakaava _ nykyinen linja-autoasema 
 
 
3.2 Matkakeskuksen tontti ja rakennettu lähiympäristö 
 
Matkakeskuksen tontin lähiympäristössä on useita kulttuurihistoriallisesti arvokkaita 
rakennuksia. Tontin itäpuolella kolmen rakennuksen muodostamaan ainutlaatuiseen 
funkkiskokonaisuuteen kuuluvat nykyisin käytössä oleva linja-autoasema, entinen Esson 
huoltoasema sekä niin kutsuttu Onnikan rakennus. Rakennukset ovat maakuntakaavan 
suojelukohteita. Entisessä Esson rakennuksessa toimii nykyisin huoltoaseman lisäksi 
hampurilaisravintola ja hotelli, jolle on osoitettu asemakaavassa lisärakennusoikeutta 
Kuljettajankadun varteen. Onnikan rakennuksessa toimii nykyään muun muassa kahvila. 
Brahenkadun ja Tuureporinkadun varrella sijaitsee asuin-, liike- ja toimistorakennusten lisäksi 
rakennussuojelulailla suojeltu vuonna 1912 valmistunut pieni kupolikatteinen synagoga. (Hovi 
et al. 2005a, s. 3) (Hovi et al. 2005c, s. 12-13) 
  
 

 
07> synagoga _  Brahenkadun (säilyvät)  asuin- ja toimistorakennukset _ sekä (purettava) puutalo  
 
Matkakeskuksen toteutuessa linja-autoaseman yhteyteen rautatieaseman alueet 
vapautuisivat uuteen käyttötarkoitukseen. Alueen uudesta käyttötavasta ei ole toistaiseksi 
tehty suunnitelmia eikä aluetta ole tarkasteltu diplomityössäkään. Alueen ja rakennuksen 
tulevan käyttötarkoituksen suunnitteluun vaikuttaa ratkaisevasti se, että 
rautatieasemarakennus on kulttuurihistoriallisesti arvokkaana rakennuksena suojelukohde. 
Vuonna 1940 valmistuneen keltatiilisen funkkisaseman ovat suunnitelleet arkkitehdit Väinö 
Vähäkallio ja Martti Välikangas (Kaipia 1997, s. 84). 
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3.3 Matkakeskusalueen liikenne 
 
Tulevan matkakeskuksen lähiympäristöön sijoittuu yksi keskustan merkittävistä liikenteellisistä 
solmupisteistä. Aninkaistenkatu ja sen pohjoisena jatkeena oleva Aninkaistensilta 
muodostavat massiivisen joukkoliikenneväylän. Silta lähiristeyksineen välittää 46 000 
ajoneuvoajoa vuorokaudessa. Aninkaistenkadun kautta kulkevat keskustasta pohjoiseen 
suuntautuvat linja-autoreitit Satakunnantielle ja Tampereentielle. Helsinkiin suuntautuva 
ajoneuvoliikenne käyttää Aninkaistenkatua etelään suuntautuvassa liikennöinnissään. 
Ratapihankadun päässä ajoneuvoliikenne on varsin runsasta ja paikassa esiintyy paikoin 
lyhytaikaisia ruuhkia. Radan toisella puolen, Köydenpunojankadulla ja Yrjänänkadulla, 
ajoneuvoliikenne on jo huomattavasti rauhallisempaa (11 000 ajoa/vrk).  
 
Tällä hetkellä suunnittelualueella liikennöitävät joukkoliikennelinjat käyttävät pääosin 
Aninkaistenkatua. Tämän lisäksi muutamat linjat kulkevat pitkin Yrjänänkatua, 
Ratapihankatua ja osaa Köydenpunojankadusta. Matkakeskuksen toteutuessa 
joukkoliikenteen pääkulkureitiksi muodostuisi Pohjolan puoleisten linjojen ohella Läntinen 
pitkäkatu. Eräiden paikallisbussilinjojen reitit ohjattaisiin siten matkakeskuksen kautta sekä 
etelään että pohjoiseen kulkiessaan. Läntisen pitkäkadun katuosuus matkakeskuksen 
kohdalla toimisi sekä paikallisbussi- että pikaraitiotieliikenteen liityntäliikenteen 
pysäkkipaikkana. Kauppatori säilyttäisi edelleen roolinsa paikallisliikenteen 
ajantasauspaikkana.  
 
Suunnittelualueen tärkein tämänhetkinen kevyen liikenteen yhteys on Aninkaistensilta, jonka 
kautta tehdään päivittäin noin 5000 keskustaan suuntautuvaa jalankulku- tai pyörämatkaa. 
Kevyt liikenne kulkee siten erittäin vilkkaan autoliikenteen välittömässä läheisyydessä, 
kaupungin pahimmalla melualueella. Tämän vuoksi matkakeskuksen välittömään yhteyteen 
aiotaan toteuttaa uusi kevyen liikenteen väylä. (Hovi et al. 2005c, s. 15-17) 
   
 
4 SUUNNITELMA: on the move > visio Turun Matkakeskuksesta  
 
4.1 Kaupunkikuva, suhde olemassaolevaan ja uuteen kaupunkirakenteeseen 
 
Matkakeskuksen suunnittelualueen ympäristö on eri suunnissa hyvin eriluonteinen ja paikoin 
vasta isojen muutosten edessä. Pohjoisessa Pohjolan kaupunginosan puutalovaltainen 
pientalorakentaminen rakentaminen lomittuu vehreään omakotitalo-, korttelipiha- sekä 
puistoympäristöön – alueella vallitsee puutarhakaupunkimainen idylli. Etelässä on 
ruutukaavainen tiivis ja korkea keskusta. Lännessä ja luoteessa (ratapiha ja Konepaja) ollaan 
vasta aloittamassa se, mikä suunnittelualueen itäpuolella on jo pienemmällä alueella 
toteutettu, joutomaa-alueiden hyödyntäminen keskustatäydennysrakentamisessa. Tätä 
huomionarvoista alueiden eriluonteisuutta korostavat alueiden toisistaan poikkeavat 
kaupunkikoordinaatistot.  
 
Suurmaisemassa matkakeskuksen rakennuspaikka on erittäin näkyvä. Nykyisistä joutomaa-
alueista, liikenteen tilaa vievistä solmukohdista, topografiasta ja ympäröivän 
kaupunkirakenteen paikoittaisesta väljyydestä johtuen rakennuspaikka näkyy laajalti 
ympäristöönsä. Juhannuskukkulalta ja Aninkaistensillalta avautuvat avarat pitkät näkymät 
tontille sekä kaupunkiin. Suurmaisemassa kukkulat nostavat esiin valtavan joukon alueen 
rakennuksista; jotkut niistä ovat yleisemminkin tunnettuja kaupungin maamerkkejä, kuten 
tuomiokirkko, taidemuseo ja tähtitorni. Näiden matkailijoidenkin orientoitumista helpottavien 
rakennusten avulla on varsin helppo kiinnittyä paikkaan.  
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Topografiset korkeusvaihtelut luovat paikkaan oman erityisen tunnuspiirteensä. Kaupungin 
siluetti polveilee vilkkaasti rakennusten kohotessa lähimpien mäkien ja kukkuloiden rinteillä – 
näkymä luo matkakeskukselle ainutlaatuisen taustan ja kontekstin. Mäkien rinteillä tiiviinä 
näyttäytyvä rakentaminen luo urbaanin tunnelman saavuttaessa junalla kaupunkiin.  

 
Tässä kontekstissa uudella matkakeskusrakennuksella tuleekin olla selkeä ja tunnistettava 
mutta samalla myös muuhun kaupunkikuvaan sovittuva olemus. Rakennuksen sijoittamisella 
lähelle ruutukaavaista keskustaa ja sen massoittelulla ja rakennukseen olennaisena osana 
liittyvällä uudella kaupunkiaukiolla olen pyrkinyt suuren rakennuskompleksin ja paikoin varsin 
pienipiirteisenä näyttäytyvän ympäristön tasapainoiseen suhteeseen. Paikan jo 
olemassaolevat rakennukset sekä uudet ratapihan ja Konepajan toimisto- ja 
asuinrakennukset yhdessä matkakeskuksen kanssa muodostaisivat alueelle uuden paikan 
hengen. Uuden matkakeskuksen massa polveilisi kuten rakennukset nykyisessä siluetissa ja 
siten se vahvistaisi olemassaolevia kaupunkikuvallisia tunnuspiirteitä. Rakennusmassan korot 
juontuisivat myös pääosin lähiympäristön koroista. 
 
Uuden rakennuksen ja sen lähiympäristön suhde ympäristöön voidaan lähemmässä 
tarkastelussa nähdä kolmijakoisesti. Kokonaisratkaisu on kaupunkirakenteellisesti tiivis 
liitoksessaan ruutukaavakeskustaan, nivelmäinen ja kevyt suhteessa Pohjolan ja Konepajan 
kaupunginosiin ja tilaa-antava sekä välittävä suhteessa funkkisrakennusten kokonaisuuteen 
sekä Aninkaistenkatuun. Kaupunkikuvallisesti tähtään visiolla selkeyteen ja eheyteen. 
Suunnittelullisia päätavoitteita ovat osaltaan matkakeskuksen toiminnallinen 
tarkoituksenmukaisuus, rakennuksen tunnistettavuus ja alueen houkuttelevuus. Tarkemmin 
suunnitelmaa tarkasteltaessa on siitä erotettavissa kolme toisiinsa nivoutuvaa osatekijää, 
jotka ovat funkkisrakennukset kokoava puistosaareke, aktiivinen urbaanipuisto ja tiiviisti 
kaupunkirakenteeseen tukeutuva matkakeskus.  
 
> 01 Puistosaareke 
Vehreä puistosaareke Aninkaistenkadun ja matkakeskusalueen välillä kokoaa arvokkaat, 
mutta toisistaan ja ympäristöstään nykyisin varsin irrallisina olevat funkkisrakennukset yhdeksi 
selkeämmin hahmottuvaksi kokonaisuudeksi. Saareke kytkee alueen nykyistä paremmin 
myös Pohjolan puutarhamaiseen kaupunginosaan ja osaksi sen viherverkostoa. 
Aninkaistenkadun ja -sillan rinnalla kulkeva puistosaareke luo visuaalista jatkuvuutta 
eriluonteisten kaupunginosien välille ja toimii samalla välittävänä vyöhykkeenä suuren avaran 
liikenneväylän sekä uuden urbaanipuistoaukean ja sen kaupunginpuoleisen reunan 
muodostavan matkakeskuksen välillä. Transparentti puistosaareke jäsennöi 
Aninkaistenkadulle avautuvaa näkymää koko matkakeskuksen alueesta, kuitenkaan 
tukkimatta tai sulkematta sitä liikaa – valkoiset funkkisrakennukset sijoittuvat 
paviljonkimaisesti tämän saarekkeen istutusten ja puiden keskelle. 
 
> 02 Urbaanipuisto, kaupunkikontit ja skate park 
Uusi kaupunkitilaa jännittävä ja aktivoiva paikka, urbaanipuisto, on kolmesta jäsennöidystä 
puistoaukiosta muodostuva kokonaisuus uuden pitkän päärakennusmassan rinnalla.  Puisto 
on sekä virkistysalue että aktiivinen matkailun ja kaupunkielämän toimintapaikka, joka 
muodostaa samalla miellyttävän näköalareitin ydinkeskustan ja sen pohjoispuolisten 
kaupunginosien väliselle kevyelle liikenteelle. Urbaanipuisto on nykyaikainen vastine entisajan 
asemapuistoille, jotka tekivät kaupunkirakenteessa tilaa saapuvien ja lähtevien matkailijoiden 
virroille sekä muille ympäristöstä päiväkävely- tai virkistyskohdetta etsiskeleville 
kaupunkilaisille.  
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Läntinen pitkäkatu jakaa siis katutasossa olevan puistoaukean kahdeksi osaksi. Nämä osat 
aktivoituvat matkustajista. Puistoaukean keskellä sijaitsevat pysäkit niin paikallisliikenteen 
bussilinjoille, tilaus- ja kiertoajelulinjoille kuin myös tulevaisuuden mahdolliselle pikaraitiotielle. 
Puistoaukea muodostaa allaan toimivan kaukoliikenteen bussiterminaalin kansirakenteen.  
 
 

 
08> matkakeskuksen aularavintola ja urbaanipuisto  
  
 
Urbaanipuisto aktivoituu siellä liikkuvien matkailijoiden ja kaupunkilaisten ohella erilaisista 
toiminnoista. Katutason kahta puistoaukeaa aktivoivat kaupunkikontit. Kontit ovat 
kevytrakenteisia siirreltäviä yksikköjä, joissa on erilaisia vaihtuvia toimintoja. Matkakeskus 
hallinnoi näitä muuntuvia tilayksikköjä, joita eri tahot voisivat vuokrata erilaisiin aukiota ja 
muuta kaupunkia aktivoiviin tarkoituksiin. Konteissa voisi toimia esimerkiksi Turku-info bar, 
katugallerioita, kahvi- ja jäätelöbaareja sekä virikkeitä tarjoavia showroom-näyttelytiloja, jotka 
olisivat eri näytteilleasettajia ja heidän töidensä esiintuloa palvelevia estradeja. 
Kaupunkikonttien ydinajatus on se, että ne on mahdollista sijoittaa paikkaan, jossa niiden 
sisältöön on vaivatonta jäädä tutustumaan – paikkaan, jossa niiden tarjonta tavoittaa jo 
liikkeellä olevat ihmiset. Kontit tarjoaisivat keskeisen ja säältä suojatun paikan asioille, 
ihmisille, esineille, informaatiolle ja virkistäytymiselle. Ne olisivat autoilla siirreltäviä yksikköjä, 
jotka matkaisivat vuorokauden, tapahtumien ja ihmisvirtojen rytmin mukaan eri puolille 
kaupunkia. Katugalleriat ja -kahviot, infot sekä showroomit aktivoisivat täten matkakeskuksen 
ohella esimerkiksi kauppatoria, jokirantaa ja satamaa ja palaisivat sitten jälleen 
matkakeskuksen urbaaniin matkailupuistoon – paikkaan, jossa joka tapauksessa on aina 
ihmisiä.  
 
Kolmiosaisen puistoaukean ylin taso muodostaa ratapihan ylle raideliikenteen laitureiden 
katoksen. Radan yllä olevaa kaupunkipuistoa aktivoi matkailijoiden ja ohikulkijoiden lisäksi 
skate park, keskeinen skeitti-, rullaluistin- ja luistelupaikka keskellä kaupungin sykettä. 
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Kesäisin tämä rullaluistelulle ja rullalautailulle sekä talvisin jäädytettävälle luistinradalle 
suunniteltu alue palvelee virkistys- ja viheralueena koko ympäristöä. Skate park täydentää 
erityisesti Konepajan alueelle kaavailtuja liikuntapalveluja. 
 
> 03 Matkakeskus  
Matkakeskus pyrkii sovittautumaan ympäristöönsä suuresta mittakaavastaan huolimatta. 
Massan suhteilla ja jaottelulla se pyrkii kommunikoimaan ympäristölleen ominaisella kielellä. 
Rakennusmassa jakautuu solukkomaisesti kaupunkikudoksen erityyppisiin osiin tehden siitä 
jo ulkoa helposti hahmotettavan ja visuaalisesti itseään pienemmän. Katutilaa kaupungin 
puolella selkeästi rajaavana rakennuksena se kiinnittyy ilmeisimpään 
kaupunkikoordinaatistoon, ruutukaavaan, jonka suorakulmainen koordinaatisto siirtyy myös 
rakennuksen sisäiseen jäsennöintiin, helpottaen siten suuren rakennuskompleksin ja siellä 
orientoitumisen hahmottamista. Suunnistautumista liikennemuodoilta toiseen ja 
liikennepalveluilta kaupunki-aukiolle sekä katutilaan ja lopulta esimerkiksi ydinkeskustaan on 
pyritty tekemään mahdollisimman selkeäksi.  
 
Rakennusmassa koostuu pitkänomaisesta päämassasta ja siihen käsivarrenomaisesti 
kytkeytyvistä sivumassoista – kokonaisuus muodostaa edellä mainitun solukon. Päämassa 
muodostaa uuden julkisivun koko ruutukaavaisen ydinkeskustan koilliskulmalle. Uusi 
julkisivulinja on selkeä ja rakennus helposti hahmotettavissa, sillä se ottaa selkeää etäisyyttä 
Aninkaistenkatuun ja –siltaan, suuntaan jolla suuri osa matkakeskusta käyttävästä liikenteestä 
operoi. Massan jaottelulla ja sen osien korkeuksien polveilulla olen pyrkinyt uuden 
rakennuksen sekä ympäristön väliseen tasapainoon, tässä tavoitteessa pienemmät ja 
kevyemmät, kirkaslasiset läpinäkyvät sivumassat ovat olleet tärkeässä asemassa. Kevyen 
liikenteen ramppi ja pyöräparkit rajaavat sekä rytmittävät kaupunkiaukioita. Matalampina 
kappaleina ne pehmentävät suuren rakennuksen suhdetta pienipiirteisempiin ympäristön 
rakennuksiin. Massoittelun eräänlaisina huipennuksina ja rakennuskompleksin korkeimpina 
osina ovat hotelli ja puistoaukean kellotorni. 
 
Työn pääteemaa ja massallista ratkaisua etsiessä tärkeään rooliin nousivat toistuvasti 
näkymät sekä liike. Näkymistä osa on olemassaolevia arvokkaita kaupunkinäkymiä ja 
perusorientoitumista helpottavia maisemanosia. Yksi keskeinen ”vaihtuva” näkymä on ihmis- 
ja liikennevirtojen luoma liike, liike joka on jo tällä hetkellä vahva tunnistettava elementti 
tontilla. Uuden matkakeskuksen ja sen puistoaukean myötä tontille keskittyvä liike korostaa 
nykytilannetta. Liikkeen muodostama kineettinen peli on suunnittelun ydin ja johtoteema. 
Liikenne, ihmisten ja ajoneuvojen liike, liikkeen virtaavuus, liikenne- ja ihmisvirtojen 
energisyys, näkyvyys, kiinnostavuus, sekä uudelleen orientoituminen liikennevirtojen mukana 
ovat työn teema ja viitekehys.  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

on the  move  >  v i s i o  Turun  matkakeskukses ta
 Arkk i teh tuu r in  osas ton  d ip lomi työ   14 .03 .2007  

018

4.2 Liikenteelliset ratkaisut ja kytkeytyminen liikenneverkkoon 
 

 
toimintakaavio>  
01 Kevyt liikenne ja polkupyöräparkki> 02 Paikallisliikenteen bussit, tilausajot, kiertoajelubussit  ja 
pikaraitiotielinjat> 03 Linja-autoterminaali ja rahtiasema> 04 Kauko- ja seuturaideliikenteen terminaali> 
05 Saatto- ja noutoliikenne> 06 Liityntäpysäköinti> 07 Taksiasema> 08 
Matkustajainformaatiojärjestelmä> 09 Huolto 
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> 01 Kevyt liikenne ja polkupyöräparkki 
Urbaanipuisto ja sisäänkäyntien katetut leveät jalkakäytävät parantavat radan erottamien 
alueiden välisiä kevyen liikenteen yhteyksiä ja tekevät matkakeskukselle saapumisesta väljää, 
miellyttävää ja orientoitumista helpottavaa. Ratkaisulla luodaan kevyen liikenteen 
liityntämuodosta mahdollisimman houkuttelevaa. Matkakeskuksessa on sekä sisä- että 
ulkoyhteys radan ylittämiseksi. Ulkoyhteys toimii Ratapihankatua rajaavan katetun rampin 
kautta – Brahenkadun ja Ratapihankadun risteykseen liittyvä yhteys palvelee tehokkaimmin 
alueen ja matkakeskuksen kevyttä liikennettä. Ulkoyhteys johdattaa pyöräillen saapuvat 
asiakkaat pyöräparkkeihin, jotka sijoittuvat pääosin puistoaukean laidoille. Pyöräparkeissa on 
katetut ja vartioidut paikat 1000 pyörälle. Pyöräparkit, niiden turvallisuus ja käyttömukavuus 
ovat merkittävä osa matkakeskuksen kevyen liikenteen suunnittelua.  
 
> 02 Paikallisliikenteen bussit, tilausajot, kiertoajelubussit  ja pikaraitiotielinjat 
Läntisen pitkäkadun jakama katutason urbaanipuisto tarjoaa ajoratapysäkin sekä pohjoiseen 
että etelään liikennöiville julkisen liikenteen liityntäliikenneyhteyksille. Puistoaukean keskellä 
pysähtyvät turvallisesti ja väljästi niin paikallisliikenteen bussilinjat kuin  tulevaisuuden 
pikaraitiolinjatkin. Katupysäkit välittävät yhteydet lentokentälle ja matkustajasatamaan sekä 
tilausajoille ja kaupunkikiertoajeluille. 
 
> 03 Linja-autoterminaali ja rahtiasema 
Linja-autoterminaali ja rahtiasema sijaitsevat ensimmäisessä tasossa maan alla. 
Urbaanipuisto muodostaa siten terminaalin laiturialueen katon. Linja-autojen lähtölaitureita on 
13 kappaletta ja saapuva liikenne käyttää 2–3 ajoratapysäkkiä terminaaliin saapuessaan. 
Terminaalihallissa on pysäköintipaikka 15 linja-autolle. Liikennekierto terminaalissa 
mahdollistaa myös tehokkaan rahdin purun ja lastaamisen rahtia kuljettaville linjoille. 
Rahtitoiminta on alueen sisäistä liikennettä ja siksi erotettu omaksi puolekseen – erikseen 
laitureista ja huoltoajosta. Rahtiaseman kuorma-autoparkki toimii huoltoajoväylän puolelta ja 
henkilöautolla rahtiaseman palveluita hoitavat asiakkaat toimivat porras-, hissi- ja 
tavarahissiyhteyden kautta alemmalta parkkitasolta tai suoraan katutasosta. 
 
> 04 Kauko- ja seuturaideliikenteen terminaali 
Raideliikenteen laitureille johtavat yhteydet ratapihan päälliseltä puistoaukealta ja 
asemahallista. Laiturialueella on kolme pitkää saarilaituria, jotka mahdollistavat ratapihalla 
kuuden junan yhtäaikaisuuden matkakeskuksen kohdalla. Saarilaitureiden toiseen päähän 
voidaan toteuttaa porras-, hissi- ja liukuporrasyhteydet uudelle kevyen liikenteen sillalle, joka 
puolestaan liittyy Konepajan alueeseen. 
 
> 05 Saatto- ja noutoliikenne 
Rakennuksella on kaksi erillistä saatto- ja noutoliikenteen aluetta, joista toinen on katutasossa 
Kuljettajankadulla ja toinen ratapihan päällä liikennekannella katetun sisäänkäynnin 
yhteydessä. 
 
> 06 Liityntäpysäköinti 
Liityntäpysäköinnille on varattu kolmessa eri maanalaisparkkitilassa noin 1000 autopaikkaa.  

 
> 07 Taksiasema 
Taksiasemalla on saatto- ja noutoliikenteen tavoin kaksi palvelupaikkaa – toinen 
Brahenkadun katetussa katutilassa ja toinen ratapihan päällä liikennekannella katetun 
sisäänkäynnin yhteydessä. 
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> 08 Matkustajainformaatiojärjestelmä 
Informaatiojärjestelmä on yhtenäinen, reaaliaikainen ja välittää tietoa koskien kaikkia 
liikennemuotoja – myös tiedon sataman ja lentokentän jatkoliikenneyhteyksistä. 
 
> 09 Huolto 
Huoltoajon erottelu muusta liikenteestä lisää joustavuutta. 
 
 
4.3 Arkkitehtuuri ja toiminnot   
 
Työssä ensisijaisena tavoitteena oli luoda yhtenäisesti toimiva kokonaisuus matkailun ja 
siihen liittyvien oheispalveluiden tiloista. Suunnitelmalla pyrin luomaan toiminnallista lisäarvoa 
kaikille yhdistelmän osille ja saamaan niistä osiensa summaa merkittävämmän ja 
houkuttelevamman kohteen, jolla olisi mahdollisuus kohentaa ympäröivien alueiden arvoa 
sekä julkisen liikenteen houkuttelevuutta Turussa.  
 
Toimintojen valitseminen, niiden sijoittuminen kaupunkirakenteessa ja suhde toisiinsa, sekä 
liikenteellinen jäsennöinti ja sujuvuus ovat olleet peruslähtökohtina suunnittelulle. 
Pyrkimyksenä on siten ollut löytää looginen ratkaisu varsin eriluonteisten toimintojen ja eri 
liikennemuotojen sujuvan kohtaamisen kokonaisuudelle. Arkkitehtonisilla ratkaisuilla olen 
halunnut korostaa, että kaupallinenkin rakennus voi olla kontaktissa ympäristöönsä. 
Rakennus voisi avautua ympäristöönsä paitsi suoraan ravintoloiden ja niiden terassien myötä 
lisäksi myös visuaalisesti, jolloin sen sisäinen maailma hahmottuisi houkuttelevana käyttäjille 
ja ohi kulkeville kaupunkilaisille jo ulkoa. Kauppakäytäviltä ja niiden kahviloista, ravintoloista 
kuten myös liiketiloista avataan näkymiä puistoon, katutilaan ja maisemaan. Rakennuksen 
sisäinen liike ja elämä on siten vuorovaikutuksessa sitä ympäröivän kaupungin, sen 
liikennevirtojen ja jännittävien kaupunkitilojen kanssa. Sisä- ja ulkotilojen nivoutuessa toisiinsa 
kiinnitetään suurenkin mittakaavan rakennus voimakkaammin paikkaansa, millä saadaan 
takaisin se juuri suurten kauppakeskusten menettämä kiinnostavuus. 
 
Toiminnallisesti rakennuskokonaisuus jakautuu seuraaviin osiin; matkakeskus, lifestyle 
center, hotelli, toimistohotelli ja pysäköintipalveluiden tilat. Merkittävin toiminnallinen 
lähtöratkaisu on ollut viedä kaukoliikenteen bussiterminaali maanpinnan alle ja rakentaa 
tämän päälle muun muassa kaupunkitilaa viihtyisämmäksi tekevä urbaanipuisto. 
Toiminnallinen peruste tälle ratkaisulle on liikennemuotojen toisistaan tehokkaampi erottelu 
tilanteessa, jossa bussi-, rahti- ja huoltoliikenteelle arvioitu ala veisi suhteettoman suuren 
osuuden tontin alasta katutasossa. Katutasoon toteutettuna jo pelkkä bussi- ja 
rahtiterminaalin osuus huonontaisi erityisesti tärkeimpänä pidetyn liityntäliikennemuodon, 
kevyen liikenteen liikennejärjestelyjä. Kaupunkikuvallisesti houkuttelevana ratkaisuna 
urbaanipuisto tukee myös kokonaisuuden toiminnallisuutta. Liikenteellisten 
osakokonaisuuksien toisistaan erottelu on tärkein matkakeskuksen toiminnallista tehokkuutta 
lisäävä tekijä. Onnistuneella jaottelulla liikenteessä liikkumisesta ja liikenteen seuraamisesta 
tulee sen kaikille osapuolille helpompaa ja siten myös turvallisempaa. Ratkaisulla vaikutetaan 
koko alueesta ja sen järjestelmistä syntyviin mielikuviin ja matkustajien halukkuuteen käyttää 
matkakeskuksen palveluja.   
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5 LAAJUUSTIEDOT 
 
 
Yhteensä      98 300 m² 
 
 
01 > Matkakeskus    4 300 m² 
 > bussiterminaalin tilat   1 300 
 > raideterminaalin tilat   1 300 
 > terminaalien yhteistilat   1 700 
 
02 > Rahtiaseman tilat    1 200 m² 
 
03 > Lifestyle center    37 400 m² 
 > liiketilat, kauppakäytävät,  

kahvilat ja ravintolat    16 800 
 > päivittäistavaraliike   4 200 
 > TurQu -kaupunki-infokeskus  2 000 
 > lääkäri- ja terveyspalvelut   2 800 
 > kuntokeskus    1 800 
 > toimistotilat    1 500 
 > varastot, aputilat, tekniset tilat  5 700 
 > iv-konehuoneet   2 600 
 
04 > Hotelli     8 000 m² 
 
05 > Toimistohotelli    2 700 m² 
 
06 > Pysäköintitilat    30 200 m² 
 > henkilöautoparkki + rampit    28 400 (1000 ap) 
 > pyöräparkki    1 800 (1000 pp) 
 
07 > Liikennöintitilat    14 500 m² 

> matkakeskuksen maanalainen   
terminaalihalli + rampit      11 300  
> rahtiaseman rekkaparkki  
+ lifestyle centerin huolto (A)    2 000  
> lifestyle centerin huolto (B) 
+ toimistohotellin huolto (C)    1 200  
> kevyen liikenteen ramppi    500  
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Turun kaupunki, Ympäristö- ja kaavoitusvirasto, Asemakaavatoimisto: 
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