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Ymparistovaikutusten arviointi



Vaikutukset

Vaikutusten arviointi on osa liikennejarjestel-
masuunnitelman paatdksenteko- ja sitoutta-
misprosessia. Arvioinnissa tarkastellaan alue-
rakenteen toimivuutta ja eheytymista, yhteys-
verkkojen toimivuutta, luonnon monimuotoi-
suutta ja virkistyskaytdn edellytyksia seka
luonnonvarojen hyddyntédmista, maisemaa,
kulttuuriymparistdéd ja luonnonarvoja, elinym-
pariston viihtyisyyttd, terveellisyytta ja turvalli-
suutta, liikennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta sek& yhteistyon toimivuutta.

Vaikutusten arvioinnissa on kéytetty perusta-
na lilkkennejarjestelmasuunnitelman osaselvi-
tyksid ja kaupunkiseudun taajamaseutukaa-
van vaikutusarviointia, joita on tadydennetty
asiantuntija-arvioilla. Autoliikenteen vaiku-
tusten arvioinnissa on kaytetty perustana
osaselvitystd Turun seudun liikenne 2020,
rakennevaihtoehtojen liikenteellinen vertailu
Ja vaikutukset, liikennepoliittiset keinot ja vai-
kutukset, tie- ja katuverkkokysymykset. JOuk-
kolilkkenteen ja kevytlikenteen osalta esitetyt
vaikutukset ovat pédasiassa asiantuntija-
arvioita.

Ympadristévaikutusten arvioinnissa on kaytetty
perustana kaupunkiseudun maakuntakaavan
osaselvitystd Selvitys satamien, maantielii-
kenteen, lentoaseman, jateveden puhdistuk-
sen, ilmaa pilaavan toiminnan sekd suur-
myymaélbiden ympéristévaikutuksista. Arvi-
ointi perustuu hankesuunnitelmien ymparist6-
vaikutusten arviointeihin sekd muihin selvi-
tyksiin suunnitellun maank&yton ja toiminnan
mahdollisesti aiheuttamista ympadristévaiku-
tuksista. Oheismateriaalia on arviointiin saatu
edelld mainittujen lahteiden lisdksi Lounais-
Suomen ympéristbkeskuksesta, Lounais-
Suomen vesiensuojeluyhdistyksestd, Turun
kaupungin ympadristdvirastosta sekad Tielai-
toksen Turun tiepiirista.

LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Autoliikenteen lisdantyminen

Turun kaupunkiseudun tie- ja katuverkon suu-
rimmat liikennemadarat ovat Turun keskustan
sisdantulovaylilla paivittaisten ajoneuvomaa-
rien vaihdellessa 15 000 ja 40 000 ajoneuvon
valilld. Turun kaupunkiseudun autoliikenteen
suorite kasvaa liikkennemallin mukaan noin
1,4 -kertaiseksi vuosina 1994- 2020. Mallin
mukaan eri aluerakennemalleissa matkat

lisddntyvat 34-37%, ajosuorite 38-44 % ja
ajoajat 45-52 %.

Automatkojen keskipituus lyhenee rakenteen
tiivistyessd kaupunkiseudulla keskimaarin
kolme prosenttia. Kaupunkiseudulla paivittéin
autolla ajettava suorite vahenee rakenteen
tiivistyessad matkalla, joka on enemmén kuin
puolenkymmenta kierrosta maapallon ympari.
Paivittdin matkoihin kaytetty aika lyhenee 750
tyépéivan verran. Aluerakennemallien liiken-
nemaéréerot ovat niin vahaiset, ettd niiden
perusteella ei voida perustella tie- ja verkon
muutoksia.

Liikenteen kokonaiskasvu sen sijaan lisda
likenteen ymparistbhaittoja ja edellyttaéd paa-
vaylien valityskyvyn lisddmistd. Suunnitel-
massa on esitetty useita toimenpiteité liiken-
teen kokonaiskasvun hillitsemiseksi.

Kulkumuotojakauman muutokset

Lilkkennemallin mukaan polttoaineen hinnan
nousu seké joukkoliikenteen, kavelyn ja py6-
railyn matka-ajan lyhentdminen ovat tehok-
kaimpia toimenpiteitd kulkumuotojakauman
muuttamiseksi. Suunnitelmassa on voimak-
kaasti korostettu kavelyn, pyéréilyn ja joukko-
likenteen toimintaedellytyksia parantavia
toimenpiteita.

Kavely ja pybraily

Uudet yhteydet lisdévat paikallisesti kavely- ja
pyorailymatkoja. Kavelyn, py6réilyn, joukkolii-
kenteen toimintaympériston parantaminen ja
ajoneuvoliikenteen rauhoittamistoimet taaja-
missa vahentavat erityisesti jalankulku- ja
pyodrailyonnettomuuksia_ja parantavat liikku-
misen tasa-arvoa. Talvihoidon tehostaminen
viahentdd kaatumisista johtuvia loukkaantu-
misia.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kannalta merkittdvin lisdys
saadaan mallien mukaan aikaan lipun hintoja
laskemalla ja matka-aikaa lyhentdmélla. La-
hes yhta voimakas keino on autoilun kustan-
nusten nostaminen.

Kaikkien uusien telemaattisten jarjestelmien
yhteisena piirteend on, ettd ne lisdavat jouk-
koliikenteen kayttdjien tyytyvaisyytta joukko-
likenteeseen, mikd on joukkoliikenteen kil-
pailukyvyn vuoksi ensiarvoisen téarkeaa.



Hajautetun mallin mukainen maankayton ke-
hittyminen ei kasvattane joukkoliikenteen
osuutta oleellisesti millaadn pienalueella. Uu-
silla alueilla joukkoliikennepalvelut jaavat lii-
kennemaliin mukaan huonotasoisiksi ja epa-
taloudellisiksi. Tiivistetyn mallin  mukainen
maankayttd kasvattaa joukkoliikenteen kul-
kutapaosuutta, koska maankayttd rakentuu
entistd enemman joukkoliikennereittien lahei-
syyteen. Seutuliikenteen voimakkaampi hy6-
dyntdminen Turun sisdisesséd joukkoliiken-
teessd saattaa myds vaikuttaa kulkutapa-
osuuden kasvuun seutuliikennereittien var-
silla.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet joukko-
likenteen palvelutason nostamiseksi ja kus-
tannustehokkuuden parantamiseksi lisdavat
joukkoliikenteen kayttajamaaria nykytilantee-
seen verrattuna.

Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuudet aiheuttavat valtakun-
nallisten arvioiden pohjalta Turun seudulla
noin kahdensadan miljoonan markan vuosi-
kustannukset. Liikenneturvallisuutta paranta-
viin hankkeisiin panostetaan nykyistd enem-
mén. Turvallisuus paranee erityisesti kavelyn
ja pyéréilyn osalta.

TALOUDELLISET VAIKUTUKSET

Rahoitusta kohdennetaan nykyista enemman
kévelyn, pyoérailyn ja joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksien parantamiseen sek& nykyisen
verkon toiminnan ja turvallisuuden paranta-
miseen. Joukkoliikenteen tavoitteiden toteu-
tuminen edellyttdd xx Mmk vuosirahoitusta.
Paaliikkenneverkon investointitarve on xx Mmk
vuosittain, josta k&velyn ja py6réilyn osuus on
xx Mmk/v. Rahoitusta suunnitellaan nykyista
enemman seudullisena yhteistyona.

Kilpailuttaminen pudottaa jopa 15 % joukkolii-
kenteen kustannuksia ja lipun hinta ilman
kilpailuttamista olisi 20 % korkeampi. Joukko-
likenteen lipputuet eivat merkittavasti lisda
kuntien kustannuksia. Palveluliikenteen te-
hokkailla jarjestelyilld voidaan alentaa kunnan
kustannuksia 20 %.

YMPARISTOVAIKUTUKSET
Maankéyton muutokset

Kaupunkiseudun maankdytdén kasvua suun-
nataan nykyistd enemman keskusakselille.

Lilkkennemuotojen yhteistydn tehostaminen
seka kavelyn, pyéréilyn ja joukkoliikenteen
palvelutason nostaminen vahentaa ymparis-
tolle haitallisen henkildautoliikenteen osuutta
tiiviissé aluerakenteessa.

Tieliikenteen melu ja pééstot

Liikenne aiheuttaa pahimmat meluhaitat Tu-
run ohikulkutiella, sisdéntuloteilla ja Turun
keskustassa. Pahimmillaan likennemelu ylit-
taa 75 dB(A):n melutason ja 55 dB(A):n me-
lualue ulottuu yli 200 metrin p&ahan tien kes-
kiviivasta. Yli 55 dB(A):n melulle altistuvien
henkildiden méaaréksi on arvioitu Turun kau-
punkiseudun yleisten teiden osalta noin 7 400
henkildd. Melualtistus on suurin Raisiossa (n.
2000 henkiléa). Taajamien siséisessa katu-
verkossa ei yli 70 dB(A):n melualueita esiin-
ny, mika on seurausta ennen kaikkea alhai-
semmista ajonopeuksista. Turussa on yli 60
dB(A):n melualueita varsin paljon. Pahimmat
ovat Satakunnankadulla, Tampereen valta-
tielld sekd Uudenmaantielld. Nailla alueilla on
noin 1900 asukasta. Yhteensa Turussa jou-
tuu liilkennemelulle alttiiksi noin 8500 asu-
kasta.

Uudet tieyhteydet lisddvat melua alueille,
joissa meluongelmia ei ole aiemmin ollut.
Merkittavimmat muutokset syntyvat Uittamo-
Hirvensalo -tieyhteyden, Liedon keskustan
ohitustien ja Poikluoma-Kirjala -tieyhteyden
rakentuessa. Muiden uusien yhteyksien me-
luhaitat ovat paikallisia.

Liikennemelua voidaan tehokkaimmin vé-
hentda ajonopeuksia alentamalla. Nopeuden
alentaminen kymmenen km/h vahentad me-
lua 3 dB. Vastaava vadheneminen saadaan
aikaan, jos liikennemdaéra puolittuu. Ajonope-
uksien pienentdminen on ldhes ainoa keino
taajamissa. Etenkin taajamien ulkopuolella
voidaan melua lieventdd meluesteilld. Lii-
kenteen kasvu kohdistuu pé&éavaylilie, joilla
meluntorjuntatarve lisdéntyy nykyisesta.

Ihmisten terveyden seké eldimistdn ja kasvil-
lisuuden kannalta haitallisimpia ilmanpaéastéja
ovat rikki- ja typenoksidip&astot, jotka lisdéavat
mm. maaperan happamoitumista, alailmake-
hén otsonipitoisuuden kasvua seka heikenta-
vat kasvien ja eldinten elinolosuhteita.

Turun kaupunkiseudulla tielikenteen péaastot
v. 1998 ovat LIISA- laskentajarjestelman mu-
kaan seuraavat:

- typen oksidit 3 350 tonnia vuodessa

- hiilidioksidi 330 000 tonnia vuodessa



- hdka 9 700 tonnia vuodessa
- hiukkaset 200 tonnia vuodessa
- rikkidioksidi 9 tonnia vuodessa

Turun kaupungin osuus paastéista oli keski-
maérin puolet. Liikenteen paastét ovat pie-
nentyneet hiilidioksidia lukuun ottamatta viime
vuosina selvasti. Tahan on vaikuttanut mm.
autokannan uusiutuminen sekd puhtaammat
polttoaineet. Eniten ovat véhentyneet liiken-
teen aiheuttamat rikkidioksidi-paastét, silla
esim. Turussa vuoden 1998 paastét olivat 86
% pienemmat kuin vuonna 1994. Hiukkasten
osalta vastaava vahennys on ollut Turussa 23
%, hakapéastjen osalta 16 % sekd typen
oksidien osalta 13 %.

Lilkkennemé&arien kasvusta huolimatta paastot
laskevat hiilidioksidipdastoja lukuun ottamat-
ta. limanlaatu keskimdarin paranee. Ongel-
mallisimpia ovat typpidioksidipaéstét. Auto-
tekniikan kehittymisen leikkaa liikenteen kas-
vun vaikutuksia. Hakapaéastojen arvioidaan v.
2020 olevan 70% nykyisesta, typen oksidi-
paéstojen 84 % ja energian kulutuksen pysy-
vén ennallaan.

lImanlaatu on Turun keskustassa v. 2000
keskimaarin tyydyttava. Paastét ylittdvat sal-
litut pitoisuusarvot vain poikkeuksellisen epé-
edullisissa sdaolosuhteissa. Keskeiset pitoi-
suudet tulevat alenemaan v.2020 mennessa
seka autotekniikan kehittymisen ettd keskus-
tan liikennejarjestelyjen kehittdmisen vuoksi.
Hiukkaspitoisuuksia voidaan véhentda puh-
distamalla tehokkaasti liukkaudentorjuntaan
kaytetty hiekka keskustan kaduilta, muita
korkeiden hiukkaspitoisuuksien ongelma tul-
lee silti sdilymaan.

Esitettyjen meluntorjuntatoimenpiteiden to-
teuttaminen pé&avaylien varsilla véhentaa
meluhaittoja. Toisaalta yhdyskuntarakenteen
tiivistaminen ja keskusakseliin tukeutuvan
asuntorakentamisen kasvu voi lisatd melu-
alueella asuvien osuutta ja meluntorjuntatar-
vetta. Kulkutapajakauman muutokset ja lii-
kenteen véheneminen véhentavat melua.
Kulkutapajakauman muutokset ja liikkenteen
vaheneminen pienentdvat paastdjen maaraa.
Joukkoliikenteen paastét vahenevat uusiutu-
van kaluston myota.

Péaéatieverkon kehittdmishankkeiden vaikutuk-
set

Tarkeimpiéd uusia tie- ja katuhankkeita ovat
Turku-Paimio-moottoritien (Helsingin valtatie)
jatkeena olevan Ratapihankadun, Suikkilan-

tien parantaminen, Valikehén parantaminen,
Turun ohikulkutien parantaminen ja valtien 8
parantaminen Raisiosta pohjoiseen. P&é-
verkkoa varaudutaan laajentamaan Liedon
keskustan ohikulkutielle (vt 10), Kaarinaan
sijoittuvalle Poikluoma-Kirjala -tieyhteydelle ja
Uittamo-Hirvensalo -yhteydelle, joilla on to-
teutuessaan merkittavid ymparistévaikutuksia

Turku-Paimio-moottoritien ohjaa sisadantulolii-
kennettd Ratapihankadun kautta keskustaan.
Keskusta voidaan uuden sisaéntuloyhteyden
my6ta rauhoittaa lapikulkuliikenteeltd. Uuden
yhteyden toimivuus edellyttdd Ratapihanka-
dun nelikaistaistamista.

Liedon keskustan ohikulkutie puhkaisee uu-
den tiekdytdvan, joka aiheuttaa maisema-
muutoksia, lisdd melua ja paastdja seka
muuttaa aluerakennetta. Nykyisen yhteyden
ymparistdssd toisaalta turvallisuus ja taaja-
maympaéristd paranee ja melu- ja paastdhaitat
pienenevat. Poikluoma-Kirjala- tieyhteys ai-
heuttaa uuden linjauksen ympaéristéssa mer-
kittdvia haittoja luonnonympaéristéon ja virkis-
tysalueiden kayttdon ja viihtyvyyteen. Uitta-
mo-Hirvensalo-tieyhteys suosii henkildautojen
kayttéa, mutta parantaa kavely- ja pyoraily-
mahdollisuuksia. Uusi silta aiheuttaa suuria
muutoksia ranta-alueiden luonnonympéris-
toon.

Sataman raskaan liikenteen ohjaaminen Vali-
kehén ja valtatien 8 kautta Turun ohikulku-
tielle edellyttdd Suikkilantien alkuosan liikken-
teen sujuvuuden parantamista. Vélikehdn
parantaminen Markulantien osalta ohjaa lisda
likennettd vaylalle lisdten alueen melu- ja
paéastohaittoja. Liikenneturvallisuus edellyttaa
alikulkujen rakentamista kéavelijbille ja pyorai-
lijéille.

Turun ohikulkutien eritasoliittymien rakenta-
minen ja nelikaistaistaminen vélilla Kausela-
Kirisméki lisdéd ohikulkutien ja Hameen valta-
tien liikennettéd jopa 7000 ajon/vrk. Ohikulku-
tien kehittdmistoimet vahentavat liikennetta
muilta reiteiltd. Ohikulkutien liikenneturvalli-
suus paranee ja tyOpaikka-aluieden vetovoi-
maisuus kasvaa. Kaarinatien liittdminen Tu-
run ohikulkutiehen tdydentda puuttuvan osan
Turun kehétiesta. Yhteys parantaa Hameen
valtatien toimivuutta, mutta haitta alueen vir-
kistyskayttoa.

Satamien kehittdmisen vaikutukset

Turun kaupunkiseudun tavarasatamien (Tu-
run, Naantalin ja Pansion satamat) kokonais-



likenteen méaaréa v. 1998 oli noin 11 miljoonaa
tonnia. Aluskéyntejad satamissa oli v. 1998
yhteensa noin 5200 kpl. Tavarasatamien ko-
konaisliikenteen arvioidaan kasvavan vuo-
teen 2020 mennesséd 17,2 — 21,9 miljoonaan
tonniin eli maksimiarvolla noin kolme pro-
senttia vuodessa. Nykyiset satama-alueet
riittdvat 2000-luvun alkuvuosiksi. Kayttokel-
poisina laajentumisalueina ovat noin 96 heh-
taarin suuruinen Pansion alue ja 45 hehtaarin
suuruinen Viheridisten alue. Satamaratkai-
suihin liittyy kiinteasti satamien raskaan lii-
kenteen maayhteyksien parantaminen Turun
ohikulkutielle.

Pansion satama-alueen rakentamisen aikai-
sista ymparistdvaikutuksista keskeisimmat
littyvat ruoppaus-, 1djitys ja tayttdtoimenpitei-
siin. Satama-altaan sekd laivavaylan leven-
tdminen ja syventéamisesta arvioidaan synty-
van 1,8 miljoonaa m3 ruoppausmassoja, jot-
ka on tarkoitus lajittdé vesialueelle. Lajityk-
sella on vaikutuksia veden samentumiseen,
elaimistdon elinolosuhteisiin  ja elidlajiston
muutoksiin. Lisaksi satama-alueella tehdaan
taytto- ja maansiirtotéitd noin 1,4 miljoona
ma3.

Sataman raskas liikenne ohjataan Suikkilan-
tie ja Raisiontien kautta Turun ohikulkutielle.
Lilkemelu pienenee ja onnettomuusriskit va-
henevéat Ratapihankadulla ja liikenteen ympé-
ristbhaitat siirtyvat paavaylille.

Sataman rakentaminen ja liilkenteen kasvu
lisdavat merkittavasti laivalilikenteen , sata-
man tyokoneiden sek& raskaan liikenteen
héka-, rikkidioksidi- ja typen oksidipdastdja
sataman lahialueilla, raskaan liikenteen rei-
teilla ja laivareiteilld. Pansion sataman ra-
kentamisen seurauksena laivaliikenteen ai-
heuttamien rikkidioksidipadstdjen arvioidaan
kasvavan nykyisestd 24 tonnista 48 tonniin
vuodessa. Typenoksidipdastdét kasvaisivat
nykyisesta 225 tonnista 445 tonniin vuodes-
sa. Korkeimmat pitoisuudet esiintyvét jatkos-
sakin satama-alueilla ja satamaan johtavien
paavaylien ympdristossa. Pitoisuudet eivét
kuitenkaan vylitd laivaliikenteen enimmaispi-
toisuuksia koskevia ohjearvoja.

Turun tavarasatamaliikenteen aiheuttamat
hakapaéastot olivat vuonna 1995 210 kg/vrk ja
typen oksidien paastét 160 kg/vrk. Haka-
paéstdjen arvioidaan kasvavan Pansion sa-
taman rakentamisen seurauksena jopa 2,7-
kertaisiksi ja typen oksidien maksimissaan
2,8-kertaisiksi. Erityisen suuri merkitys on

tuppidioksidipitoisuuksien  kasvulla  ulos-
menovaylien varrella ja satama-alueilla, kaikki
paastolahteet sisaltavét laskennalliset pitoi-
suudet ylittavat sallitut enimmaisarvot jo télla
hetkelld. Raideliikenteen péastéilla ei ole
merkitystd kokonaispaéastbjen osalta.

Viheridisen satama-alueen rakentamisen
aikaiset ympéristovaikutukset syntyvat sata-
ma-altaan ruoppaamisesta, ruoppausmasso-
jen lajityksesta sekd maansiirtotdistd. Ruop-
pausmassoja syntyy 600 000 — 1 200 000
m3, mutta niille ei ole ositettu toistaiseksi la-
jitysaluetta. Tayttd- ja maanrakennusibiden
mééran arvioidaan olevan 400 000 — 800 000
m3.

Satamaliikenne aiheuttaa vahéisen liikenne-
melun lisdantymisen Nesteentielld. Nesteen-
tielld haka- ja typen oksidien paastot lisdanty-
vat 1,2 —kertaisiksi nykyiseen verrattuna. Lai-
valilikenne kohottaa ilman rikki- ja typenoksi-
dipitoisuuksia, mutta paastdjen ei arvioida
ylittdvan voimassa olevia enimmaispitoisuuk-
sien ohjearvoja.

Lentoliikenteen kehittdmisen vaikutukset

Turun lentoaseman sijaitsee noin 7 kilometrin
etaisyydelld Turun keskustasta. Vuonna 1994
lentoaseman kokonaislaskeutumismaéra ol
noin 18 000 konetta ja reittilikenteessa noin
250 000 matkustajaa. Reittilikenteen arvioi-
daan kasvavan vuoteen 2010 mennessé
1.23-kertaiseksi. Kaavoituksessa on huomi-
oitu kiitotien siirtovaraus.

Lentoaseman ja lentoliikenteen merkittavim-
mat ympéristévaikutukset ovat vesistdihin ja
lahiympéristdn suojelukohteisiin  kohdistuvat
vaikutukset seka lentomelu. Vesistévaikutuk-
set kohdistuvat ensisijaisesti pohjavesiin, silla
lentoasema sijaitsee osittain laajalla kaak-
kois-luode-suuntaisella pohjaveden muo-
dostumisalueella. Alueella on kolme ve-
denottamoa, joista yksi suljettaneen, mikali
kiitotieta siirretdan. Pohjaveden laadun kan-
nalta ongelmallista on liukkaudentorjunnassa
kaytettava urea ja lentokoneiden jaanestoon
kaytettava glykoli.

Lentoaseman valittdmassé laheisyydessé on
suojelualue ja useita suojelukohteita kasittéava
maisemakokonaisuus. Meluselvityksen mu-
kaan 55 dB:n kokonaisliikenteen aiheuttama
lentomelualue oli 16,3 km2. Ennusteen mu-
kaan vuoden 2010 kaksinkertaisesta liiken-
teesta huolimatta lentomelualue olisi nykyista



pienempi (14,5 km2) lahinnd konekaluston
muutosten vuoksi.

Lentomelusta on uusi selvitys tekeilla.



Saastuneet maat ja Turun yleiskaava

Turun Ynpiristdnsuojelutoimisto on laatinut saastuneista maista raportin, jossa saastuneiksi epdiltyja
kohteita on selvitetty ja niille on pyritty 16ytdméaan katuosoite.

Raportin kohteita ei ole pystytty aiemmin paikantamaan. Lounais-Suomen ympéristékeskus tekee
parhaillaan kunnittaista selvitystyotd saastuneiksi epdillyistd maista. Turun alueella on selvitettavia
kohteita 649, joista 16.5.2000 oli paikkatiedoksi muunnettuina vahén yli 150 kpl. Selvitys valmistunee
vuoden 2000 aikana. Ymparistonsuojelutoimisto tarkistaa aineiston. Aineisto voidaan liittad kaavoi-
tuksen perustietoaineistoksi sen valmistuttua, jolloin maankéyton suunnittelussa on helposti tarkistet-
tavissa, onko jollakin alueella epdiltédvissd esim. lisdkustannuksia, rajoituksia ym. maaperin saastu-
neisuuden vuoksi.



