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Miksi Turkuun pitdisi rakentaa raitiotie?

Korkealaatuisella joukkoliikenteell&d voidaan tukea Turun ja seudun pitkdjanteista kehittdmista, mika tii-
vistaa pitkalla aikavalilla kaupunkirakennetta, edistaa joukkoliikenteen kayttt6a seka parantaa kaupun-
kiymparistda. Suunniteltujen reittien varrella on paljon maankayton kehittdmispotentiaalia, joiden raken-
tumista raitiotie tukisi. Turun Tiedepuiston ja keskustan kehittdmisen k&rkihankkeet sijoittuvat reitin var-
relle. Joukkoliikenne on tilankayt6ltdan tehokasta. Hanke vastaa asukasmaarén ja joukkoliikenteen mat-
kustajamaarien kasvuun. Hanke tukee mm. Varsinais-Suomen maakuntakaavan, Turun kaupunkiseudun
rakennemalli 2035, Turun yleiskaavan 2029, Turun ilmastosuunnitelma 2029 seka Turun kaupunkiseu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelma 2020 tavoitteiden toteutumista.

Miksei en&a puhuta pikaraitiotiestd? Onko pysakkivalia lyhennetty?

Turussa on viime vuosina puhuttu Tampereen tapaan raitiotiesta pikaraitiotien sijaan. Padkaupunkiseu-
dulla puhutaan pikaraitiotiestd mm. koska halutaan kuvata eroa kantakaupungin vanhan raitiotiejarjestel-
maan. Turun ja Tampereen raitiotiet sekd paddkaupunkiseudun pikaraitiotiet ovat samankaltaisia paaperi-
aatteiltaan.

Miksi raitiotiesta aikoinaan luovuttiin?

Raitiotien lakkautuksen perusteina esitettiin mm. investointitarpeita raitiotien infrastruktuuriin ja kalus-
toon, likkennelaitoksen henkilokunnan muutoksia elékditymisten myota, raitioliikenteen likkenteellista hait-
taa muulle liikenteelle seka bussiliikenteen kustannusten taloudellisuutta.

Mik& on runkobussi?

Runkobussilinjasto keskittda bussiliikenteen tarjontaa 10 runkolinjalle, jotka liikenndivat tiheasti l1&pi pai-
van ja mahdollistavat aikatauluvapaan matkustuksen linjoilla. Runkolinjoja tdydentavat liityntalinjat, tay-
dentavat linjat seka erikseen raataldidyt koululais- ja palvelulinjat. Runkolinjasto aloittaa 1.7.2025. Yleis-
suunnitelmassa raitiotien vaikutuksia verrataan runkobussijarjestelméén. Lisatietoa runkolinjastosta:
www.foli.fi/runkolinjasto.

Miksei selviteta sahkébusseja? Miksei voida jatkaa toimivalla bussijarjestelmalla?

Bussilinjasto muuttuu asteittain sdhkobusseiksi raitiotiesta riippumatta. Pelkdn kayttdvoiman muutoksella
dieselista tdyss&hkoon ei ole kuitenkaan arvioitu saavutettavan asetettuja tavoitteita kaupunkikehityksen,
sujuvan ja tdsmallisen joukkoliikenteen tai kapasiteetin lisayksen osalta.

Eiko ole muita vaihtoehtoja kuin raitiotie ja runkobussi?

Aiemmissa yleissuunnitelmissa selvitettiin myds ns. superbussivaihtoehtoa. Superbussin merkittavim-
miksi riskeiksi todettiin mm. epavarmuudet kaupunkikehitysvaikutusten osalta, mahdolliset kapasiteetti-
ongelmat, ketjuuntumisriski sekd epavarmuudet kaksinivelsdhkdbussien kehittymisen ja kayttokustan-
nusten osalta.

Onko selvitetty lahijunia?

Paikallisjunaliikenteesta (lahijunaliikenteestd) on laadittu erillisia selvityksia. Raitioliikenne eroaa palvelul-
taan merkittavasti paikallisjunaliikenteesta, koska raitioliikenteen vuorovali ja pysakkivali on hyvin tihea
paikallisjunaliikenteeseen verrattuna. Taman vuoksi paikallisjunaliikenne ja raitioliikenne tukevat toisiaan
eivatka lahtokohtaisesti ole vaihtoehtoja toisilleen Turussa.

Miksi raitiotie kulkee Varissuolle?

Varissuon linjalla on nykyisista reiteista eniten matkustajia, minka lisaksi erityisesti Tiedepuiston alueen
kehittyminen lisaa matkustusta Varissuon reitill. Liséksi tavoitteena on tukea Turun Tiedepuisto -karki-
hankkeen seké Ita-Turun kehittymista.

Miksi raitiotie ei kulje matkakeskuksen kautta?

Satama-Varissuo raitiotielle suositeltiin Kauppatori-Humalistonkatu reittiad matkakeskuksen reitin (Kaup-
patori-Kauppiaskatu-Maariankatu-Aninkaistenkatu-Lantinen Pitkakatu) sijaan. Humalistonkadun reitilla
on alhaisimmat kustannukset ja suurimmat matkustajamaarat. Matkakeskus tulee luontevasti raitiotie-
verkkoon seuraavassa vaiheessa Raision/Runosmaen raitiotien yhteydessa, minka liséksi Lantisella Pit-



k&kadulla riskina olisi kunnallistekniikan toteutus ja huolto ahtaassa katutilassa. Haaroitetussa vaihtoeh-
dossa (Kauppatorilta yksi raitiolinja satamaan ja yksi matkakeskukseen) matkustajamaarien epatasainen
jakautuminen aiheuttaisi haasteita tehokkaalle liikennéinnille, mill& olisi pitkalla aikavalilla merkittavat ta-
loudelliset vaikutukset.

Ollaanko viela suunnittelemassa Tuomiokirkontorin 1api kulkevaa raitiotieta?
Ei suunnitella (KH 2.10.2023).

Miten kaikki liikenne saadaan mahtumaan kaduille?

Autoliikenteelta siirretd&n kaistoja joukkoliikenteelle kilpailukykyisten ja luotettavien matka-aikojen var-
mistamiseksi. Bussit kayttavat suunnitelmissa useissa kohdissa samoja kaistoja raitiotien kanssa, joskin
yhteista liikennettéd on pyritty minimoimaan linjastorakenteen avulla. Katutilan uudistamisen yhteydessa
pyritd&n parantamaan myos kavelyn ja pyorailyn olosuhteita.

Miksi raitio- ja bussiliikennettd on samoilla kaistoilla ja pysékeilla?

Raitioliikenteen sujuvuuden ja tdsmallisyyden kannalta paras ratkaisu on erottaa raitioliikenne bussi- ja
autoliikenteesta omille kaistoille. Turussa on kuitenkin néhty tietyissa rajallisissa katutilan kohteissa
tarkoituksenmukaiseksi kayttaa raitio- ja bussiliikenteelle yhteiskaistaosuuksia ja yhteiskayttopysakkeja.
Nailla ratkaisuilla varmistetaan se, etta bussit eivat jad autoliikenteen jonoihin ja vaihdot bussin ja rai-
tiotien valilla ovat mahdollisimman sujuvat. Asiasta on kerrottu lisaa yleissuunnitelmaraportin luvussa 6.4
ja liitteessé 6.1.

Miksei ole poikittaislinjoja?

Kustannustehokas raitiotie edellyttdd ja mahdollistaa suuria matkustajamaaria, mink& vuoksi raitiotieta
on suunniteltu joukkoliikenteen kuormitetuimmille suunnille, joissa on my6s huomattavia kaupunkikehi-
tysmahdollisuuksia. Runkolinjastoon sisaltyy ns. keharunkolinja, jossa tihedvuoroinen bussiliikenne poi-
kittaislinjalla tuo paljon uusia nopeita ja helppoja matkavaihtoehtoja.

Miten erityisryhmat ja esteettémyys huomioidaan?

Raitiotie (esim. pysakkiympéristo ja vaunut) toteutetaan mahdollisimman esteettéméné ja osana nor-
maalia Foli-likennettd, jossa huomioidaan kaikki erityisryhmat. Nykyisid busseja suurempikokoisessa
kalustossa on enemman tilaa esimerkiksi lastenvaunuille.

Miten raitiotie vaikuttaa puihin reitin varrella?

Raitiotien rakentaminen lisda reittien vehreytta, silla reitin varrelle istutetaan puita silloin kun se on mah-
dollista. Alueille, joille uudet puuistutukset eivat mahdu, istutetaan muuta katuvihread, eli matalampaa
monimuotoista kasvillisuutta osaksi raitioymparistoa. Puita joudutaan myds kaatamaan reitin varrelta.

Miten raitiotie vaikuttaisi segregaatiokehitykseen?

Merkittavat joukkoliikenneinvestoinnit voivat toimia aluekehittdmisen kiihdyttimind ja raitiotie voi siten vai-
kuttaa alueiden eriytymiskehitykseen parantamalla joukkoliikenteen saavutettavuutta ja avaamalla uuden
maankayton toteutumismahdollisuuksia. Rakentamiseen liittyy panostuksia, joka kohottaa ymparistén
koettua laatua.

Miten raitiotien kayttéonotto vaikuttaisi pyorailyyn?
Katutilan uudistamisen yhteydessa parannetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Pyoraily raitiotiekais-
toilla on pyritty minimoimaan ja tekemaan turvalliseksi erillisten pydréateiden/kaistojen avulla.

Miké& olisi vuorovali?

Vuorovali on arkisin paivaaikaan 7,5 minuuttia. Viikonloppuisin, aikaisin aamulla ja mydhaisiltaisin aje-
taan harvemmalla vuorovélilla. Suunnitellut vuorovélit on tarkemmin esitetty yleissuunnitelmaraportin lu-
vussa 6.1

Miten raitiotie vaikuttaisi bussilinjastoon?

Turun seudun nykyinen bussilinjasto korvataan tihedasti ja laajasti likennéitavalla runkolinjastolla ja siitéa
taydentavilla linjoilla kesélla 2025. Satama—Varissuo raitiotie muuttaa suunniteltua bussiliikennettad mm.
suunniteltujen runkolinjojen 3, 4, 7A ja 11 osalta. Muutokset bussilinjastoon on esitetty yleissuunnitelma-
raportin luvussa 6.5.



Mihin perustuvat raitiotien kustannukset? Milloin kustannusarvio on pdivitetty?
Rakentamiskustannukset on laskettu Fore-kustannuslaskentaohjelman hankeosalaskentasovelluksella
(Hola). Hankeosalaskentaa on tarvittavin osin tdydennetty Foren rakennusosalaskennasta (Rola) saata-
villa hintatiedoilla. Laskennassa on myds hyddynnetty asiantuntija-arvioita siltéa osin, kun kustannuksia ei
ole saatu suoraan Foren tarjpamasta hankeosakirjastosta. Yleissuunnitelmavaiheessa kustannusarvioi-
hin liittyy monia epavarmuuksia suunnittelun ja lahtotietojen tarkkuudesta johtuen. TAman vuoksi kustan-
nusarvioon sisaltyy 15-25% riskivaraus. Kustannusarvio tarkentuu huomattavasti toteutussuunnitteluvai-
heessa ennen rakentamispéaattsta. Yleissuunnitelman kustannusarvio perustuu toukokuun 2022 hinnas-
toon, jonka maanrakennuskustannusindeksi oli 125,31 (2015=100). Kustannusarvion tarkempi kuvaus
on yleissuunnitelmaraportin luvussa 7.1 seka liitteissa 7.1-7.5.

Miten varmistetaan budjetin pitaminen?

Toteutussuunnittelu on tarkoitus tehda allianssimallilla, jossa allianssiryhmaan kuuluu myés rakentaja-
osapuoli. Allianssimallilla toteutussuunnitteluvaiheen kustannusohjaus on tehokkaampaa, kun tilaaja,
suunnittelija ja rakentaja voivat yhdessa etsia kustannustehokkaita suunnitteluratkaisuja. Yhtena tar-
ke&na perusteena allianssimallin valinnalle on myds se, etta nain toteutussuunnitteluvaiheesta saadaan
lopulta palveluntuottajia sitova kustannusarvio investointipdéatosta varten.

Miten raitiotien rakentamisen kustannukset katetaan? Montako (séahkd)bussia saisi raitiotien hin-
nalla? Kauanko joukkoliikenne voisi olla ilmainen raitiotien hinnalla?

Raitiotie on monipuolinen kaupunkikehityshanke, jonka vaikutukset ulottuvat merkittavasti pelkkaa jouk-
koliikennettd laajemmalle. Pelk&n hankintahinnan sijaan tulisikin tarkastella elinkaaren aikaisia talousvai-
kutuksia kaupungin talouteen.

Reitin varren kiinteistotaloustuloilla ja lipputuloilla voitaisiin karkean arvion mukaan kattaa suositellun
reittivaintoehdon kuntatalousvaikutukset 30 vuoden aikana.

Raitiotien vaikutuksella kasvun ja rakentamisen maardan on merkittdva kuntatalousvaikutus. Mikali rai-
tiotievaihtoehdossa vuonna 2050 olisi noin 10 000 — 15 000 asukasta enemman kuin vertailuvaihtoeh-
dossa, voisi raitiotien suositeltu reittivaihtoehto olla kannattavampi 30 vuoden kumulatiivisessa tarkaste-
lussa. Kuntatalouslaskelmaan sisaltyy merkittavid epavarmuustekij6éitd monien olettamusten seka pitkan
tarkasteluaikavalin vuoksi.

Mika on lipun hinta?
Arvioinneissa raitiotien lipun hinta on sama kuin Foli-likenteessa ja raitiolikenteen lippu toimii koko Foli-
likenteessa.

Mihin arviot raitiotien tuomasta vetovoimasta perustuvat?

Raitiotien pysyvyys tuo ennakoitavuutta ja luottamusta rakennuttajille, asukkaille, yrityksille ja sijoittajille
pitkajanteiseen kehittdmiseen. Raitiotie nostaa investointihalukkuutta sen vaikutusalueella. Esimerkiksi
Tampereella raitiotien varren maankaytén toteutuminen on ollut odotettua nopeampaa. Kilpailussa yritta-
jista ja tydllistavista yrityksistd menestyvat ne kaupungit, jotka onnistuvat houkuttelemaan eniten asuk-
kaita muuttamaan ja pysymaan paikkakunnalla. Mydnteinen kierre vahvistaa Turun ja kaupunkiseudun
kasvua, kiinnostavuutta ja tunnettuutta.

Miten infrastruktuuriltaan kiintean verkoston joustamattomuus soveltuu tulevaisuuden tarpei-
siin?

Nykyisin paljon matkustajia omaavien joukkoliikennekaytéavien kysynta on jo olemassa ja tulevaisuu-
dessa joukkoliikenteen matkustajamaarien ennustetaan kasvavan. Kiintean reitin arvioidaan houkuttele-
maan investointeihin, kun suuremman investoinnin vuoksi riski reitin siirtymisesta on pienempi kuin taval-
lisilla bussilinjoilla.

Miksi raitiotien kayttdjamaarat ovat alhaisempia kuin esim. Tampereella, Raide-Jokerissa tai Van-
taalla?

Kayttdjamaarat perustuvat likenne-ennusteeseen. Liikenne-ennuste on laadittu Turun kaupunkiseudun
likennemallilla, jonka laht6tietoina on vuosien 2029 ja 2050 maankayttotiedot kuten asukkaiden ja ty6-
paikkojen maarat seka koulutuskeskittymat. Liikenne-ennustemallin tulokset perustuvat vuoden 2016
henkildliikennetutkimukseen ja siind havaittuihin liikkumisvalintoihin. Liikkenne-ennusteen keskeinen epa-
varmuus on l&ht6oletus raidetekijasta, minka vuoksi likenne-ennusteet laadittiin kahdella eri raidetekija-
oletuksella. Ensisijaisesti kaytetty raidetekijan maaritelmé vastaa yleissuunnitteluvaihetta ja perustuu kir-
jallisuuskatsaukseen seka Helsingin seudun liikenne-ennustemalliin.



Matkustajamaaraan vaikuttaa mm. reitin varren maankaytto seka linjan pituus. Satama-Varissuo linja on
selvasti lyhyempi kuin esimerkiksi Tampereella Hervanta-Lentdvanniemi, Raide-Jokeri tai Vantaan raitio-
tie, mika selittdd myods alhaisempaa matkustajamaardd. Vuonna 2050, jolloin mm. Linnakaupungin ja
Tiedepuiston maankayttd on ehtinyt rakentua pidemmalle, matkustajamaarat ovat huomattavasti suu-
rempia kuin vuoden 2030 ennusteessa. Satama-Varissuo raitiotien matkustajamaaraennuste on suosi-
tusvaihtoehdolla 43600 nousua vuorokaudessa, kun esimerkiksi Vantaan raitiotielle ennustetaan vuonna
2050 noin 45600 nousua vuorokaudessa.

Muutos joukkoliikenteen kulkutapaosuudessa on pienempi suhteessa muiden kaupunkien raitiotiehank-
keista tehtyihin liikenne-ennusteisiin. TAma viittaisi siihen, ettd Turussa raitiotien likenndinnin tuottamat
muutokset joukkoliikenteen palvelutasossa ja maankéayton sijoittumisessa suhteessa vertailuvaihtoeh-
toon eivat ole yhta suuria kuin muissa kaupungeissa suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Toisaalta eri kau-
punkiseutujen liikennemalleissa on eroja siind, mitka tekijat selittdvat kulkutavan valintaa ja kuinka suuri
jousto mallissa on joukkoliikenteen palvelutason muutoksille. Erot matkamdaarissa johtuvat siis osittain
my0s eroista arviointimenetelmassa.

Miksei pysdkkeja ole enempéaa?

Yleissuunnitelman mukainen pysékkien sijoittelu on kompromissi monen tekijan valilla. Raitiotiepysak-
kien sijainti on pyritty optimoimaan siten, ettd etdisyydet pysékeille ovat mahdollisimman sujuvat ja ly-
hyet, mutta pysakkeja ei olisi kuitenkaan liikaa. Tiheampi pysakkivali lyhentdd kavelymatkoja pysékeille,
mutta alentaa nopeutta sekd matka-aikojen luotettavuutta. Tiiviissa kaupunkiymparistdssa, jossa on pal-
jon matkakohteita, pysakkivalit ovat tiheAmpia kuin valjemméssé kaupunkirakenteessa.

Mitk& ovat raitiotien vaikutukset ilmanlaatuun (mm. bussien renkaat)?

Raitiovaunulla on pienemmat ilmanlaatupaastét kuin bussilla siksi, koska bussien renkaat aiheuttavat
katup6ly- ja hiukkaspaastoja, ja jollei kyseessé ole sdhkodbussi niin myds Nox- (ja CO2)paastdja tulee.
Raitiovaunuista tulee pienimuotoisia hiukkaspééastoja (pmz2,5 ja pm10) jarruhiekkaa kaytettdessa, mutta
ei muulloin. Sen sijaan kumipyoraliikennevaylia hiekoitetaan reilummin, joten paastoja tulee hiekoituk-
sesta, jota joudutaan auto- ja bussilikennetta varten tekemaéan. Sahkobussien (ja séhkbdautojen) yleistyt-
tya Nox- ja CO2-paastdt vahenevat, mutta renkaiden aiheuttamat hiukkas- ja katup6lypééastot pysyvét
ennallaan.

Kenelta raitiovaunut hankittaisiin?
Raitiovaunujen hankinnasta ei ole paatoksid. Raitiovaunujen hankinta kilpailutetaan myéhemmin.

Toteutuuko kaupunkilaisten yhdenvertaisuus, jos todella suuret liikenneinvestoinnit kohdenne-
taan yhden reitin varrelle? Miten koko kaupungin joukkoliikenneyhteydet turvataan?

Koko kaupungin joukkoliikenneyhteydet turvataan runkolinjastojarjestelmalla. Pidemmalla aikavalilla rai-
tiotien laajentuminen toisi suuremman osan kaupunkilaisia raitiotien varteen.

Mihin raitiotie voisi laajentua, miksi naihin suuntiin ja missa jarjestyksessa?
Raitiotien laajentamista on suunniteltu Raision, Runosméen, Hirvensalon, Skanssin ja Kaarinan suuntiin.
Uusimpana ajatuksena on laajentuminen myds Lansi-Turkuun Pansion suunnalle.

Miten raitiotie vaikuttaa autolla ajajiin?

Turun ja kaupunkiseudun ennustettu asukas- ja tydpaikkamaaran kasvu liséé kaikkien kulkutapojen lii-
kennemaaria. Vaikutusarvioiden mukaan henkildautoliikenteen sujuvuus heikkenee jonkin verran seka
raitiotie- ettd bussivaihtoehdossa, koska henkildautoliikenteen kaistaméaaria joudutaan molemmissa vaih-
toehdoissa vahentamaan. Raitiotien suositellussa vaihtoehdossa Humalistonkatu valilla Eerikinkatu-Puu-
tarhakatu muutetaan joukkoliikennekaduksi, jolloin Kéasity6laiskatu ottaa Humalistonkadun autoliikenteen
nykyista roolia.

Aiotaanko jarjestaa aanestys kuntalaisille?
Vuorovaikutus kuntalaisten kanssa jatkuu suunnittelun jatkuessa. Adnestysté todenndkodisempé&é on kun-
talaisten nakemyksen selvittaminen muilla keinoilla.

Miksi raitiotiestd ei saada paatettyd? Milloin tiedetaan tuleeko raitiotie vai ei?

Raitiotien laajat vaikutukset jakavat mielipiteitd, mink& vuoksi poliittinen p&atoksenteko vaatii aikaa. Rai-
tiotien rakentamispaatos on mahdollista tehda toteutussuunnitelmien perusteella, tdméan hetken kasityk-
sen mukaan vuoden 2025 lopulla.



Milloin rakentaminen aloitetaan? Kuinka kauan rakentaminen kestaa? Koska hankkeen olisi tar-

koitus valmistua?
Raitiotien rakentaminen voi alkaa rakentamispééttksen jalkeen, aikaisintaan vuonna 2026. Rakentami-

sen arvioidaan kestévan noin viisi vuotta, jolloin liikenndinti kaynnistyisi 2031.

Miten liikkenne jarjestetdédn rakentamisen aikana?
Tyo6naikaiset liikennejarjestelyt suunnitellaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.



