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Hyvin suunnitelluilla
tuuppauksilla voidaan ohjata
kohti ilmastoystavallista

liikennetta

Tuuppaus (engl. nudge, suom. myés nytky) on viime vuosina
kansainvalisesti paljon kiinnostusta herattdnyt menetelméa
kayttaytymisen ohjaamiseen. Tapa, jolla eri vaihtoehdot
esitetaan inmisille, vaikuttaa heidan valintoihinsa. Tuuppaukset
voivat olla hyvé keino ohjata ihnmisia ilmastoystavalliseen
likkumiseen, mukaan lukien s&dhkdautoiluun. Ne tarvitsevat
kuitenkin tuekseen muita ohjauskeinoja ja eettista harkintaa.

SUOSITUKSET

]

Jos autojen kokonaismaara ei
kasva, polttomoottoriauton korvaa-
minen sahkdautolla on nopea tapa
vahentda paastojd, pienhiukkasia
ja riippuvuutta fossiilisista polttoai-
neista.

E—
Taloudellisia toimia tarvitaan suu-
rimpien esteiden eli korkean han-
kintahinnan ja heikon saatavuuden
lieventdmiseen.

S
Halukkuutta sahkdautoiluun voi-
daan lisata tiedon jakamisella ja
séhkdautotuuppauksilla henkilsilla,
joille sahkdauton hankkiminen on
taloudellisesti mahdollista.

|
Eettisesti parhaat tuuppaukset

ovat tehokkaita ja I1&pinakyvia. Ne
kohdistuvat ensisijaisesti hyvatu-
loisiin ja niihin liittyy ohjausta kohti
kaikkein ymparistdystavallisimpia
liikkumisen tapoja.



Sahkoautoja on ehdotettu osaratkaisuksi liikenteen paastdjen vahentami-
seen ja ilmastonmuutoksen hillitsemiseen. Sahkoautoilun edistdmiseen liit-
tyy kuitenkin monenlaisia kysymyksia ja haasteita, jotka eivat koske pel-
kastaan sitd, miten, millaisia ja mink& hintaisia séhkdautoja on saatavilla tai
miten kehittynyt latausinfrastruktuuri Suomessa on. Sahkdauton hankki-
mista hidastavat taloudellisten ja teknologisten haasteiden lisdksi epéluulo
uutta teknologiaa kohtaan seka sahkdautojen kayttamiseen liittyvat huolet.

Kaupunkinytky-hankkeessa tehdyn tutkimuksen perusteella sdhkdautoi-
lun haasteet nayttaytyvat eri tavalla niille, joilla on omakohtaista kokemusta
sahkoautoilusta kuin niille, joilla ei ole kokemusta sédhkbautoista. Tama viit-
taa siihen, ettd osa sdhkoautoja koskevista huolista liittyy vaarinymmarryk-
siin tai ovat liioiteltuja sellaisten henkildiden keskuudessa, joilla ei ole s&h-
kbautoista kokemusta.

Onko sahkoauto oikeasti ilmastoystavillinen?

Sahkoauto tuottaa elinkaarensa aikana 25-50 % vdhemman paastoja kuin
vastaavan kokoluokan polttomoottoriauto. Eniten sdhkdautoilun paastoi-
hin vaikuttaa auton akun koko, koska akun valmistuksen paastot ovat talla
hetkelld suurin séhkdauton elinkaaripéastdjen osa.

Toinen paastoihin vaikuttava asia on tapa, jolla autoon ladattava sédhko
on tuotettu. Suomessa suurin osa séhkdsté on peréisin ydinvoimasta seké
uusiutuvista energiamuodoista ja siten séhkd on Suomessa paljon fossiili-
sia polttoaineita ilmastoystavallisempi tapa valittda energiaa.

Suorien paastdévahennysten lisaksi liikenteen sédhkdistyminen vahentaa
yhteiskunnan riippuvuutta fossiilisista polttoaineista ja siten edistda raken-
teellista vihre&a siirtymaa kohti maailmaa, jossa fossiiliset polttoaineet eivat
ole vélttamattdmyys. Naista syistd sdhkdautot ovat hyva tapa vahentaa lii-
kenteen paastdja sellaisissa tapauksissa, joissa ei ole mahdollista kayttaa
matkan tekoon julkista liikkennetta, pyorailla tai kavella.

MIKSI SAHKOAUTO ON VAHAPAASTOISEMPI?

Sahkodauto ei tuota ajon aikana lainkaan kasvihuonekaasupaéastoja,
toisin kuin polttomoottoriauto. Se tuottaa myds polttomoottoriautoa
vdhemman pienhiukkaspaastdja ja melua. Sdhkdauto ei kuitenkaan
ole paastoton kulkuneuvo — paéstéja syntyy sekd auton valmistuk-
sesta ettd auton akkuun ladattavan energian tuottamisesta. Sahkdau-
ton elinkaaripdastoét jaavat merkittavasti pienemmiksi kuin saman
kokoluokan polttomoottoriauton, jos akkuun ladattava energia tuo-
tetaan vahdpaastoisilla teknologioilla, kuten ydinvoimalla tai uusiu-
tuvilla energialéhteilla, fossiilisten polttoaineiden sijaan. Ohjaaminen
vahdpaastoisen energian kayttddn on olennainen osa kestavaa liiken-
teen s&hkdistamista.

Voiko sahkdautolla matkustaa Lappiin?

Sahkoautot ovat Suomessa latausinfrastruktuurin ja autojen suorituskyvyn
nakodkulmasta realistinen vaihtoehto suurimmalle osalle autoilijoista. Valta-
osa paivittaisistd automatkoista on niin lyhyit, ettd sdéhkdautoa ei tarvitse
ladata kuin kotona tai muutaman kerran viikossa esimerkiksi ruokakau-
passa. Pitkilla matkoilla autoa taytyy ladata matkan aikana, mutta jo nykyi-
selld latausinfrastruktuurilla julkisia latureita on pa&asiassa hyvin tarjolla.



Miksi sahko6autot eivat ole yleistyneet nopeammin?

Suurimmat esteet sdhkdautoilun yleistymiselle ovat autojen korkea hankin-
tahinta ja huono saatavuus.

Henkil6ill, joilla olisi varaa sahkdautoon voi hankintahalukkuutta vahen-
taa epatietoisuus autojen ja latausinfrastruktuurin toiminnasta seka osaksi
perusteettomat huolet liittyen lataukseen ja toimintamatkaan. Tutkimuk-
semme mukaan autoilijoilla, joilla ei ole omakohtaista kokemusta s&hkd-
autoista on keskim&arin melko negatiivinen kuva sédhkdautoista ja monilla
on vaarinkasityksid, kuten ettd sahkodautot eivat tuota vahemman paastoja
kuin polttomoottoriauto tai ettd niiden kayttokustannukset eivat olisi poltto-
moottoriautoja edullisempia. Lisdksi ihmiset, joilla ei ole kokemusta sahko-
autoista yliarvioivat, miten hankalaa autojen lataaminen on ja kuinka pitkén
toimintamatkan he tarvitsevat autolleen arjessaan.

Miten sahkdautojen hankkimista olisi hyva edistaa?

Sahkoautoiluun liittyvaa epétietoisuutta ja huolia voidaan vahentaé oikein
kohdistetulla olennaisen tiedon jakamisella. Tiedon jakaminen liittyen vaa-
rink&sityksiin ja huoliin on tehokasta erityisesti, jos se raataléidaan kunkin
yksilén eldaméntilannetta ja tarpeita varten.

Taloudellisen tuen ja informaation liséksi liikenteen sdhkdistamista on
mahdollista edistdd sdhkdautotuuppauksilla. Niitd ovat esimerkiksi par-
haiden kaistojen ja parkkipaikkojen varaaminen sahkoautoille, lataus-
pisteiden nakyvyyden parantaminen ja kdytdn helpottaminen (esimer-
kiksi lataussovelluksia selkeyttamalla tai tekemalla latauspisteista tilavia ja
hyvin valaistuja), mahdollisuudet "vihredn sahkdn” lataamiseen, sahkdau-
tojen nakyvyyden edistdminen esimerkiksi vihreilla rekisterikilvilla, erilai-
set tempaukset ja teemapaivat sekd sdhkdautojen sijoittelu ja esittely auto-
liikkeissa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisimpia ovat yhtaalta latauksen
helppouteen ja toisaalta sdhkdautolla ajon houkuttelevuuteen liittyvat tuup-
paukset.

Toistaiseksi sdhkdautotuuppausten tehosta on vasta vahan tutkimusta.
Sahkodautotuuppauksia kehittaessa on tarkeaa pitad mielessa, ettd sahko-
autotuuppaukset eivat yksindan ole riittava ilmastotoimi. Ne voivat kuiten-
kin olla osa eettisesti erinomaista ilmastotoiminen kokonaisuutta.

Onko sdahkdautotuuppaus oikeudenmukaista ja tehokasta?

Tutkimuksemme mukaan ilmastotuuppauksiin liittyy eettisia erityispiirteita,
jotka tulee huomioida niita toteutettaessa. Sédhkdautotuuppausten kannalta
naistd keskeisimmat liittyvat oikeudenmukaisuuteen ja tehokkuuteen. Pain-
vastoin kuin tuuppaukset yleensa, sédhkdautotuuppaukset eivat ohjaa kohti
parasta toimintavaihtoehtoa. Nain ollen ne tulisi kohdistaa ensisijaisesti nii-
hin, jotka joka tapauksessa autoilisivat. Lisaksi niihin tulisi liittda ohjausta
kohti pydrailyd, kavelya ja joukkoliikenteen kayttod. Talldin taataan kaikille
mahdollisuus osallistua ilmastotoimiin ja ehkaistddn ymparistoystavallisim-
pien liikkujien tuuppaamista séhkdautoilijoiksi.

Sahkoautotuuppausten tehosta on toistaiseksi vdhan nayttéa. Samaan
aikaan ne voivat olla houkuttelevia toteuttaa. N&in ollen niita toteuttaessa
tulisi ehk&ista tahattoman viherpesun riskid. Tdma tapahtuu yhtaalta teke-
malla tuuppauksista mahdollisimman lapindkyvié ja toisaalta seuraamalla
niiden tehoa. Lapindkymatdn tuuppauskin voi kuitenkin olla oikeutettu, jos
muut eettiset seikat vahvasti puoltavat sen toteuttamista.

Polttomoottori-
autojen korvaa-
minen sahko-
autoilla on nopea
tapa vahentaa
liikenteen paastoja
olemassa olevan
teknologian avulla.
Siksi monet

valtiot ja autovalmis-
tajat panostavat
siihen ilmasto-
tavoitteiden
saavuttamiseksi.



Tutkimuksemme osoittaa, ettd sdhkdautotuuppausten eettisyys on osin
riippuvaista muista ohjauskeinoista. Mitd enemman toteutetaan ohjausta
kohti kaikkein ilmastoystavallisimpia likkumisen tapoja ja mitéd suurempaa
taloudellinen tuki sdhkdautoilulle on, sitéd oikeutetumpia sahkodautotuup-
paukset ovat ja sitd useampiin kansalaisiin niitd on hyvaksyttavaa kohdis-
taa.

Kaupunkinytky-hanke on auttanut edistdmaan sahkoéautoilua
Turussa

Kaupunkinytky-hanke on tuottanut Turun kaupungille tietoa erilaisista mah-
dollisuuksista sdhkdautoilun edistdmiseen tavoilla, jotka ovat eettisesti
hyvid ja myds kansalaisten hyvdksymia. Tulostemme mukaan suomalaiset
ovat valmiimpia hyvaksymaan ilmaston tilan parantamiseen pyrkivét tuup-
paukset verrattuna esimerkiksi moniin terveyskayttaytymisen muuttami-
seen t&htdaviin tuuppauksiin. Suomalaisten suhtautuminen ilmastotuup-
pauksiin on my6s sallivampaa verrattuna moniin muihin Euroopan maihin,
kuten Ruotsiin, Tanskaan tai Saksaan.

Jos mahdollista, sdhkdautotuuppaukset tulisi kohdistaa niihin, jotka eivat
ole valmiita luopumaan henkildéautoilusta ja joiden varallisuus riittda sahko-
auton hankintaan. Sahkdautotuuppauksiin olisi hyva liittda ohjausta sahko-
autoa ilmastoystévallisempiin liikkumisen tapoihin ja niiden suunnittelussa
tulisi harkita lapinakyvyyteen liittyvia seikkoja. Koska sédhkoautotuuppa-
usten tehosta on vield vahan tutkimusta, tulisi toteutettavien tuuppausten
tehosta pyrkié kerddmaan tietoa.

"TANKKAUKSEN" EROT

Séhkoauton voi ladata yon aikana kotona, jolloin sen kayttd on vaivat-
tomampaa kuin polttomoottoriauton, kun ajetaan lyhyité arjen matko-
ja. Suurimmat erot sdhkdauton ja polttomoottoriauton valilla ovatkin
“tankkaamiseen” kuluva aika ja toimintamatka. Akun lataamiseen kuluu
merkittdvasti enemman aikaa kuin tankin tayttdmiseen ja toimintamat-
ka on tyypillisesti lyhyempi sédhkdautolla. Taman vuoksi sdhkdauton
kéyttdminen pitkilld matkoilla vaatii enemman suunnitelmallisuutta ja on
mahdollisesti hitaampaa kuin polttomoottoriauton.
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https://ilmastotuuppaus.fi/ajankohtaista/blogikirjoitukset/

NAIN TUTKIMUS TEHTIIN

Turun kaupunkitutkimusohjelman rahoittama Kaupunkinytky-hanke
toteutettiin yhteisty0ssé Strategisen tutkimuksen neuvoston rahoit-
taman CLIMATE NUDGE -hankkeen kanssa (www.ilmastotuuppaus.
fi). Turun yliopistosta mukana olivat psykologian ja filosofian oppiai-
neet sekd Centre for Collaborative Research. Ihmisten suhtautumista
sahkodautoihin analysoitiin kayttamalla CLIMATE NUDGE -hankkeessa
kerédttya kyselyaineistoa. Lisaksi analysoitiin sdhkdautoiluun liittyvia
eettisida kysymyksia ja tehtiin eettiseen analyysiin perustuvia suosituk-
sia toimenpiteiksi. Hankkeen aikana my®&s tuotettiin Turun kaupungille
ideapaperi sdhkdautoilun edistdmisesta seka suunniteltiin Turussa
vuonna 2023 toteutettavaa sahkoéautoilun edistamiskampanjaa.

Tutkimuskatsauksia-sarjassa TOIMITTAJA

julkaistaan tiiviisti Turun kaupunki- Sampo Ruoppila, tutkimusjohtaja
tutkimusohjelmaan kuuluvien tut-  sampo.ruoppila@turku.fi
kimusten tuloksia. Kirjoittajat ovat

tutkijoita.
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