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Tivistelma

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2024—-2028 on luonteeltaan muistio, joka paivittaa edellista
meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa vuodelta 2018. Muistiossa on kayty lapi likenteessa, vaes-
tossa ja meluntorjunnassa tapahtuneet muutokset sekd melusta annetut palautteet. Naiden analy-
soinnin perusteella on esitetty tdydennyksia edellisen meluntorjuntasuunnitelman toimenpiteisiin.

Toimenpiteet seuraaviksi viideksi vuodeksi on esitelty muistion luvussa 8. Kaupunki kehittda me-
luntorjuntakohteiden investointisuunnittelua ja meluntorjuntatarpeen kasittelyé rakentamisen lupa-
menettelyissa. Varsinais-Suomen ELY-keskus toteuttaa nykyisten meluesteiden kunnossapitopro-
jektin. Rakennettavia meluesteitd on 12 kohteessa ja jatkoselvitettdvia kahdessa kohteessa.

1 Johdanto

Turkuun on laadittu ymparistonsuojelulain edellyttaméat meluntorjunnan toimintasuunnitelmat vuo-
sina 2013 ja 2018. Tana vuonna meluntorjunnan toimintasuunnitelma on jalleen paivitettava Ympa-
ristbnsuojelulain 152 §:n mukaisesti.

Edellisessd meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2018—-2022 esitetyt meluesteet eivéat ole eden-
neet investointisuunnitelmaan ja toteutukseen. Meluntorjuntasuunnitelmaa on siksi paadytty talla
kertaa vain paivittamaan kevyesti. Lahtotietona paivityksessa on ollut vuonna 2017 tehty koko
kaupungin laajuinen meluselvitys kansallisilla melun tunnusluvuilla sekd vuonna 2022 tehty

koko kaupunginlaajuinen meluselvitys EU-tunnusluvuilla.

Tassa muistiossa kaydaan lapi liikenneverkossa, likennemaérissa ja vaeston sijoittumisessa ta-
pahtuneet muutokset, melusta annetut palautteet seké muissa yhteyksisséa tehdyt melutorjuntatoi-
met. Muistiossa esitetaan, miten meluntorjuntaa edistetddn Turussa seuraavan viiden vuoden ai-
kana. Muistio tdydentaa meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018 lukuja 2 Nykytilanne ja 5 Me-
luntorjuntakohteet. Kaupunkiymparistélautakunta merkitsi meluntorjunnan toimintasuunnitelman
2018 tiedoksi kokouksessaan 5.6.2018 § 258.

Kaikki ymparistdnsuojelulain mukaisesti tehdyt meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunni-
telmat I0ytyvéat kaupungin internetsivuilta www.turku.fi polusta Etusivu > Asuminen ja ymparisto >
Ymparistd > Meluselvitys ja meluntorjunta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman paivittdmisen on tehnyt tyéryhma, jossa ovat olleet

Olli-Pekka Maki, pj. Ymparistonsuojelu Matias Virta Liikennesuunnittelu

Pilvi Virolainen Ymparistonsuojelu Jaana Makinen  Liikennesuunnittelu

Katja Holttinen Ymparistonsuojelu Jukka Maenpaa Kaupunkiympariston
rakennuttaminen

Jani Helin Paikkatieto Elisa Mikkila Paikkatieto

Niina Anttila Varsinais-Suomen ELY-keskus
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2 Meluntorjunnan prosessit

Meluntorjuntaa tehddan kaupungissa useamman eri prosessin kautta:

1. Maankayton suunnittelussa noudatetaan valtioneuvoston paatosta (993/1992) melutason
ohjearvoista. Asemakaavoissa suojataan melulle herkkia kohteita sijoittelemalla ne
kauemmas meluléhteesta tai suojaamalla ne melulta muuten. Pihoilla olevia oleskelualueita
suojataan rakennusmassoilla tai edellyttdmalla meluesteiden rakentamista tontille tai kadun
varteen. Rakennusten julkisivuille annetaan danieristysvaatimuksia ja parvekkeita
maarataan lasitettavaksi. Yleiskaavatasolla on annettu melumaarayksia lahinna Natura-
alueiden suojaamiseksi. Tarkemmat meluntorjuntatoimet tutkitaan naillakin alueilla
asemakaavavaiheessa.

Meluntorjunnan kustannusjako on paapiirteissaan seuraavanlainen: Jos kaavassa maaratyt
meluntorjuntatoimenpiteet ovat kadulla tai muulla kaupungin omistamalla yleiselld alueella,
ne rahoitetaan kaupungin investointikohteiden rahoista. Kiinteistéilla tehtavat meluntorjunta-
toimet, mm. rakennusten danieristykset ja tontilla tai sen rajalla sijaitsevat meluesteet, to-
teuttaa ja rahoittaa hankkeesta vastaava.

Uusien liikennevaylien rakentamisen tai vanhojen vaylien merkittavan kehittdmisen yhtey-
dessa suunnitellaan ja toteutetaan meluesteita niin, ettd maankaytt6- ja rakennuslain vaati-
mukset terveellisesta ja turvallisesta ympéristosta toteutuvat. Toimenpiteet rahoitetaan vay-
l&npitajan (Vaylavirasto), vaylanpitdjan edustajan (ELY-keskus) tai kaupungin investointira-
hoista.

2. Katujen ja maanteiden nopeusrajoituksia alennetaan ja likenneverkkoa jasennellaan niin,
etta liikenne siirtyy mahdollisimman nopeasti paikallisverkolta kokooja- ja pdékaduille.
Nama toimenpiteet rahoitetaan kaupungin investointirahoista.

3. Valtioneuvoston paatostd melutason ohjearvoista noudatetaan myds rakentamisen
lupamenettelyssd. Rakennus- ja poikkeamislupia lupia myonnettdessa on siis myods
edellytettava meluntorjuntatoimia, jos kohde sijaitsee melualueella. Meluntorjunnan
kustannuksista kiinteistolla vastaa hankkeeseen ryhtyva.

4. Meluntorjuntaa tarvitsevia kohteita selvitetd&n meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa ja
niille esitetddn meluesteita tai muita torjuntatoimia. Kiireellisimmiksi ja kannattavimmiksi
arvioidut kohteet esitetddn toteutettavaksi seuraavien viiden vuoden aikana. Meluntorjunta-
kohteille ei talla hetkella ole osoitettu omaa kohtaa kaupungin investointisuunnitelmassa.
Vaylavirasto tekee vilkkaimmista radoista ja maanteistd oman meluntorjunnan toiminta-
suunnitelmansa.
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3 Meluntorjunnan nykytilanne

Turun kaupungin alueella on olemassa olevia meluesteita katujen, teiden ja junaratojen varsilla.
Edellisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman mukaan kaduilla on noin 3160 m, maanteill& noin
4500 m ja junaradoilla noin 560 m erilaisia meluesteita. Naiden lisdksi on muutamia meluvalleja,
joista merkityksellisin on Tampereen valtatien varrella Yliojanpiennar (pituus noin 800 m). Naiden
meluesteiden lisaksi tonttikohtaisia meluesteitd on kaupungissa huomattavan paljon. Tonttikohtai-
sia meluesteita ei ole huomioitu ymparistomeludirektiivin mukaisissa Turun kaupungin meluselvi-
tyksissa. Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa valittujen kohteiden kohdalla mahdolliset tontti-
kohtaiset meluesteet kuitenkin otetaan huomioon, mikali niita on.

4 Vuosina 2018-2023 tehdyt
meluntorjuntatoimet

4.1. Meluesteiden rakentaminen

Edellisen selvityksen jalkeen kaupunki ei ole toteuttanut meluntorjunnan toimintasuunnitelman mu-
kaisia kohteita. Vaylarakentamisen yhteydessé on rakennettu meluesteitd Kdydenpunojankaarelle.
Lisaksi Jakarlan meluvallin rakentamiselle Tampereen valtatien varrelle on myénnetty ymparisto-
lupa, ja Kailan meluvalli on valmistunut vuonna 2021. ELY-keskus on toteuttanut meluesteita
Naantalintien varteen Pernon ja Ihalan liittymien vélille.

4.2. Nopeusrajoituksen alentaminen

Nopeusrajoituksen laskeminen vahentaa liikenteesta aiheutuvaa melua. Laskennallisesti arvioituna
esimerkiksi nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h rajoituksesta 50 km/h rajoitukseen pienentaa
likenteesta aiheutuvan keskig&nitason suuruutta noin 2 dB ja 50 km/h rajoituksen laskeminen 40
km/h rajoitukseen taas pienentaé keskidanitasoa noin 1,5 dB. Noin 2—-3 dB:n muutos keskiaanita-
sossa on ihmiselle aistittavissa. 3 dB lasku &énitasossa tarkoittaa melun (energian) puolittumista.
Yhteispohjoismainen tieliikennemelun laskentamalli ei tunnista alle 40 km/h nopeuksia, minka
vuoksi 40 km/h rajoituksen muutos 30 km/h rajoitukseen ei ole laskennallisesti arvioitavissa.

Vuosina 2018-2023 on laskettu nopeusrajoituksia seké kaduilla ettéd maanteilla. Nopeusrajoitusten
muutokset on kuvattu liitteessa 1. Turun keskustan nopeusrajoitusuudistus toteutettiin vuonna
2020 ja siina keskustan paakatujen nopeusrajoitukseksi asetettiin 40 km/h nopeusrajoitus ja muille
kaduille 30 km/h nopeusrajoitus. Keskusta-alueen liséksi nopeusrajoituksia on laskettu kaupungin
kaduilla mm. Kaerlantiella, Karsamaentiell&, Maunu Tavastin kadulla, Pansiontiell&, Tampereen
valtatiella, Uudenmaantiella ja Vakka-Suomentiella. ELY-keskus on laskenut nopeusrajoitusta
maantielld 222 (Vanha Tampereentie) ja maantiellda 110 (Uudenmaantie).
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4.3. Kaavojen meluméaaraykset

Vuosina 2018-2023 on tullut voimaan yhteensé 100 asemakaavaa, joista 52:ssa on annettu maa-
rayksia meluntorjunnasta. Maarayksia on annettu eniten julkisivun aaneneristavyydesta, ulko-oles-
kelutilojen suojaamisesta ja parvekkeista. Lisdksi kaavoissa on maaratty melusuojauksen rakenta-
misesta tontille tai melul&dhteeseen, asuntojen avautumissuunnasta, rakennusten sijoittamisesta,
kayttotarkoituksesta ja rakentamisjarjestyksesté seké pienitaajuisesta melusta ja runkomelusta.

4.4. Meluesteet yleisten alueiden toteutuksessa ja
suunnitelmissa

Kun suunnitellaan uusia katuja tai tehdaan oleellisesti kadun kapasiteettia muuttavia katusuunnitel-
mia, suunnitellaan kaduille tarvittaessa myds meluesteitd. Tallaisia suunnitelmia ovat mm. raitiotien
tekeilla olevat toteutussuunnitelmat ja Turku—Kupittaa-radan parantamishanke. Turku—Kupittaa ra-
taosuudella on suunniteltu ja jo rakenteilla uusi melueste Lonttisiin ja vanhan meluesteen korotus
ja pidennys Vatselankadun kohdalla.

Raunistulantien varteen Raunistulan puistotien ja Virusmaentien valille on suunniteltu meluesteet
katusuunnitelmissa, mutta niité ei ole viela toteutettu. Rykmentintien katusuunnitelman yhteydessa
suunnitellaan Pihlajaniemen asemakaavan edellyttaméat meluesteet.

5 Ymparistoministerion vuosina 2018-
2023 antamat asetukset
meluntorjunnasta

Ymparistoministerid on laatinut asetuksen 796/2017 rakennuksen &éaniymparistosta, joka tuli voi-
maan 1.1.2018. Asetuksen 5 ja 6 8 muutettiin asetuksella 360/2019, joka tuli voimaan 1.4.2019.
Muutoksessa asuntojen oleskeluparvekkeet poistettiin asetuksen 5 ja 6 § vaikutuspiirista. Asetuk-
sen mukaan:

- Rakennuksen, jossa on asuntoja tai majoitus- tai potilashuoneita, ulkovaipan aaneneristys
on suunniteltava ja toteutettava melualueilla siten, ettd aaneneristys on vahintaan 30
desibelia, ellei asemakaavasta muuta johdu.

- Virkistykseen kaytettavat rakennuksen piha- ja oleskelualueet on suunniteltava ja
toteutettava siten, ettd melun keskidanitaso ei ylita 55 desibelid kello 7-22, ellei
asemakaavasta muuta johdu.

Ymparistoministerion asetuksen myota kaikilla vuodesta 2018 alkaen rakentuneilla asuinrakennuk-
silla tulisi tayttya edella listatut maaraykset, vaikka asuinrakennus sijoittuisi kaavoittamattomalle
alueelle tai kaava-alueelle, jolla ei ole melumaarayksia. Asemakaavoihin ei nykyaan ole tarpeen
merkita alle 31 desibelin &aneneristavyysvaatimuksia.
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Melutason ohjearvoista sisélla ja ulkona sdadetaan edelleen valtioneuvoston paatoksessa VnP
(993/92).

6 Muutokset melutilanteessa vuosina
2018-2023

6.1. Melulahteet

Liikennemelua aiheuttavien katujen ja teiden lukumaaréssa ja likennemdaarissa ei ole tapahtunut
merkittavaa muutosta vuosina 2018-2023. Liitteessa 2 on esitetty likennema&aéarien kasvun tai va-
henemisen aiheuttama muutos melutasossa vuosina 2018-2023. Liikennemaarien vertailussa on
kaytetty vuoden 2018 meluntorjunnan toimintasuunnitelman laadinnassa kaytettyja likennemaaria
seka vuoden 2023 likennemé&aria, joita on tarvittaessa taydennetty vuoden 2022 ymparistomeludi-
rektiivin mukaisen selvityksen liikkennemaarilla.

Hieman alle puolella kaupungin kaduista likennemé&aérat ja sita kautta likennemelu ovat jopa va-
hentyneet télla ajalla. Alle 10 %:lla kaupungin kaduista likennemdaarat ovat kasvaneet niin paljon,
etta kasvun vaikutus kadun liikenteen aiheuttaman liikennemelun suuruuteen on yli yhden desibe-
lin. Naistakin kaduista suuri osa on katuja, joilla nopeusrajoitusta on laskettu, jolloin naiden seikko-
jen arvioidaan kumoavan toistensa melua lisdéva ja vahentava vaikutus.

Kaupungin laajuisissa meluselvityksissa on huomioitu kadut, joiden keskimaarainen vuorokausilii-
kenne (KVL) on yli 1800 ajoneuvoa. Edellisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman jalkeen raken-
tuneita uusia katuosuuksia seké katuosuuksia, joilla likennemaéaran kasvun vuoksi ylitetaan edella
mainittu likennemaara, on tullut 28. Liikkennemaarien laskun vuoksi tai katuosuuden katkaisemisen
vuoksi edella mainitun likennemé&éaran alle on pudonnut 14 katuosuutta. Muutoksia on hyvin vahan
koko kaupungin mittakaavassa. Taman lisdksi suurimmalla osalla uusista katuosuuksista liikenne-
maara on niin pieni, etta kadun liikenteen aiheuttama melu ymparoivilla asuinalueilla ei ylitd melulle
asetettuja ohjearvoja.

Melua havaittavasti lisdnneet muutokset meluléhteissa ovat harvassa ja sijoittuvat hajanaisesti
kaupungin alueelle. Melulahteissa tapahtuneet muutokset todettiin niin vahaisiksi, etta melulasken-
tojen paivittamiselle ei muodostunut tarvetta.

6.2. Vaesto

Vuoden 2018 laaditun meluntorjunnan toimintasuunnitelman yhteydessa tehdyn laskennallisen
mallinnuksen tuloksien perusteella vakituisten asuinrakennusten asukkaista 64800 (37 %) altistuu
tielikennemelulle, jonka paivamelutaso Laeq,7-22 0n yli 55 dB, ja 51000 (29 %) asukasta altistuu tie-
likennemelulle, jonka yomelutaso Laeq.22-7 On yli 50 dB, kun asukasmaéara lasketaan meluisimman
julkisivun mukaan. Jyvittamalla asukkaat eri julkisivuille vastaavat maarat ovat 33000 (18 %) ja
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22200 (13 %). Tieliikennemelulle altistuvista asukkaista 6200 asuu rakennuksessa, jossa on erityi-
nen &anieristys. Liséksi 40500:lla on rakennuksessa hiljainen ulkosein, eli seind, jolla julkisivun
melutaso on 20 dBA pienempi kuin meluisimmalla seinélla.

Liitteesséa 3 on esitetty vuodesta 2018 alkaen rakentuneet uudet rakennukset, jotka sijoittuvat me-
lualueelle, eli alueelle, jolla paivaajan keskidénitaso on yli 55 dB. Melualueina on kaytetty vuoden
2018 meluntorjunnan toimintasuunnitelman melualueita. Uusia rakennuksia melualueilla on noin
400 ja uusia asukkaita ndissé rakennuksissa on noin 10 000. Osa esitetyista rakennuksista sijoit-
tuu muiden uusien rakennusten melukatveeseen, joten todellisuudessa ne eivét sijaitse melualu-
eella.

Kaupunkirakenteen tiivistaminen tarkoittaa, ettd uusia rakennuksia tehdaan paljon liikenteen melu-
alueelle. Suurin osa uusista rakennuksista sijoittuu kaava-alueille, joilla on annettu maarayksia me-
lun osalta. Nailla alueilla tarvittavat meluntorjuntatoimenpiteet on tutkittu kaavoituksen yhteydessa
ja rakennuslupaa hakiessa noudatetaan kaavaméaarayksia tai haetaan poikkeamislupaa uuden me-
luselvityksen pohjalta. Vaikka asemakaavassa ei olisikaan meluun liittyvid maarayksia, niin kaikkia
esitettyja uusia rakennuksia koskee kuitenkin ymparistoministerion asetuksessa 360/2019 annetut
maaraykset melusta. Nain ollen vuodesta 2018 alkaen rakentuneiden uusien rakennusten osalta
voidaan olettaa, etta niiden meluntorjunnan tarve on tarkasteltu kaavoitus- ja/tai rakennuslupapro-
sessin yhteydessa.

7 Aloitteet ja palautteet vuosina 2018—
2023

Vuosien 1.1.2018-31.12.2023 valisen& aikana Turun kaupungille on tullut likennemeluun liittyvia
palautteita yhteensa 56 kappaletta ja ELY-keskukselle viisi kappaletta.

Palautteet ja aloitteet on kayty |api ja tarkastelun tulokset on esitetty liitteen 4 taulukossa. Muuta-
massa kohteessa toimenpide on jo tekeilla tai mahdollista tehda. Osa kohteista ei johda tassa vai-
heessa toimenpiteisiin, osassa on tarpeen tehda lisaselvityksid ja osassa kohteen tutkiminen ja toi-
menpiteiden maarittely on tarkoituksenmukaista siirtdé tulevaisuudessa tehtavien maankaytt6- tai
vaylahankkeiden yhteyteen.

8 Toimenpiteet 2024—-2028

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2024—-2028 maaritellyt karkitoimenpiteet:
1. Meluntorjunnan hanke- investointisuunnittelun kehittdminen — Turun kaupunki

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman kohteet on tarpeen ottaa huomioon hankkeiden ja investoin-
tien suunnittelussa samaan tapaa kuin muidenkin teemakohtaisten kehittdmissuunnitelmien koh-
teet. Investointisuunnitelmassa on syyta varata oma maaréaraha meluntorjunnan toteuttamiseen.
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Kaupunkiympariston hankesuunnittelu ja taitorakenteet vastuualue valmistelee meluntorjuntasuun-
nitelman viisivuotiskaudelle osoitetuille hankkeille hankesuunnitelmat tai -kortit kustannusarvioi-
neen. Pienemmista kohteista hyvaksytetaén vuosittain hankelista kustannusarvioineen, jonka val-
misteluvastuu on myos Kaupunkiympariston hankesuunnittelu ja taitorakenteet vastuualue.

2. Meluntorjunnan huomioiminen rakennusluvissa — Turun kaupunki

Rakennuslupapaatoksissé noudatetaan paaosin voimassa olevan kaavan melua koskevia maa-
rayksia.

Meluselvityksia ja meluntorjuntasuunnitelmia koskeva tietoaineisto tulee siirtdé kaupungin paikka-
tietojarjestelmané toimivaan Locus Cloudiin omina tasoinaan. Talloin selvitysten aineisto on raken-
nusvalvontaviranomaisen kaytettavissa nykyistéa paremmin lupapaatoksia valmisteltaessa ja niita
valvottaessa. Meluntorjuntaratkaisuja tutkittaessa kaytetaan 20 vuoden paassa olevaa ennusteti-
lannetta, joten myos yleiskaavan meluselvityksen tulokset on pyrittdva saamaan Locus Cloudiin.

Toisena toimenpiteena tulee kaupungin meluselvitys lista rakennuttajalle toimitettavaa
karttapakettiin muiden tietojen mukaan.

Kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden sisélla annetaan koulutusta ja tietoa meluselvityksesta,
meluntorjuntasuunnitelmasta ja niiden tavoitteista. Melun suhteen tulee mygs priorisoida alueet,
joihin erityisesti tulee keskittya meluntorjunnan osalta.

Kun rakentaminen kohdistuu vilkkaimpien vaylien varrelle, huomioidaan asia rakennuslupaan liitty-
vissa erityisesti likennesuunnittelulle ja ympéristonsuojelulle osoitetuissa lausuntopyynngissa.

3. Meluntorjuntakohteet 2024—-2028 — Turun kaupunki

Kiireellisimmat meluntorjuntakohteet ovat edelleen samat kuin meluntorjunnan toimintasuunnitel-
massa 2018-2022 (mtts2018 liite 4.4):

e M1 Patterihaka

e M2 Ratapihankatu

e M3 Vakka-Suomentie

e M4 Satakunnantie

e M5 Satakunnantie, itApaa
e M6 Tampereen valtatie

e M7 Raunistulan puistotie
o M8 Hameentie

e M9 Jaanintie

e MI10 Kalevantie

Naiden lisdksi seuraavan viisivuotiskauden aikana tehdaan lisdselvitys Kakskerrantien asemakaa-
van (853 33/1989) mukaisen melusuojauksen taydentamistarpeista. Rakentamisen yhteydessa ei
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aikanaan ole rakennettu melusuojausta koko kaavassa osoitetulle osuudelle. Kuninkojantien melu-
suojausmahdollisuuksista on my@ds tarpeen selvittaa tarkemmin koko tien varrella. Raunistulantien
meluesteiden rakentaminen on myo6s aikataulutettava investointiohjelmaan.

Turun kaupungin puolelle ulottuu my6s melusuojauskohde VAR1 Vt 8 Harkdmaki—Huhko, joka on
mukana Vaylaviraston maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2023-2028.

4. Meluesteiden kunnossapitoprojekti — ELY-keskus

Nykyisten meluesteiden kunnossapito parantaa niiden toimivuutta melusuojausrakenteena. Me-
luesteillakin on kayttoika, ja kayttdikaa lisdé niiden korjaaminen. Korjaustoimenpiteiden ohjelmointi
edellyttdd kunnon seurantaa. Perusparannusikaan ehtineet melusuojaukset voisivat vaatia esimer-
kiksi korotustoimenpiteité tayttaakseen nykypaivan meluntorjuntavaatimukset. Esteiden kunnostuk-
seen tahtaavalla meluesteiden kunnon kriteeristdn kehittdmisella ja kuntotiedon keraamisella
maastokaynnein huolehditaan melusuojausten toimivuudesta. Vaylaviraston meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelmassa 2023—-2028* on toimenpiteeksi maariteltykin meluesteiden kuntotarkastuksen
ohjeistuksen laatiminen, ja meluestetiedon kehittamisprojekti. Varsinais-Suomen ELY-keskus on
mukana projektissa. Liséksi ELY-keskus kunnostaa maanteiden varsilla Turun kaupungin alueella
kaksi meluestekohdetta, joista on jo tunnistettu niiden huono kunto ja korjaustarve.

*Vaylaviraston julkaisuja 84/2023, Maanteiden meluntorjunnantoimintasuunnitelma 2023—
2028: EU:n ymparistdmeludirektiivin mukainen toimintasuunnitelma - Doria

O Vuorovaikutus

Meluntorjuntasuunnitelman paivittdmisesta pyydettiin lausunnot Raision, Kaarinan ja Liedon kau-
pungeilta, Ruskon kunnalta, Varsinais-Suomen ELY-keskukselta, Vaylavirastolta, Finavialta seké&
Varsinais-Suomen liitolta. Lausunnon antoivat Varsinais-Suomen ELY-keskuksen L- ja Y-alueet,
Finavia, Traficom sek& Ruskon kunta.

Suunnitelma on asetettu julkisesti nahtaville ajalle 20.6.- 15.8.2024. Lisaksi suunnitelmasta on saa-
nut antaa Kerro kantasi -palvelussa mielipiteita vastaavana aikana. Suunnitelmasta jatettiin 7 me-
luun liittyvad mielipidetta. Lausunnoissa on paésaantoisesti kommentoitu muistion yksityiskohtia ja
esitetty tiettyja tadydennyksia muistion tekstiin. Esitettyihin toimenpiteisiin ei ole ehdotettu muutok-
sia. Mielipiteissa on tuotu esiin lapiajon ongelmia niin asuinalueilla kuin keskustassakin seka kai-
vattu ajonopeuksien hallintaan liittyvi& toimia.

Lausuntoihin ja mielipiteisiin on laadittu vastineet, jotka on esitetty toimintasuunnitelmamuistion liit-
teessa 5. Muistion tekstiin on tehty joitakin lisdyksia ja tasmennyksia lausuntojen perusteella.
Luonnosversiosta puuttunut liite 4 on lisatty muistioon. Koska tAman muistion tarkoitus on tayden-
td& meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018 raporttia, ei muistioon ole katsottu tarkoituksenmu-
kaiseksi lisété laajemmin raportissa jo selostettuja asioita. Lausunnoissa ja palautteissa ei tullut
ilmi sellaisia uusia seikkoja, joiden perusteella olisi ollut tarpeen tehda muutoksia ehdotettuihin toi-
menpiteisiin.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2024—-2028 10
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Liite 2. Vuosien 2018-2023 valisen liikennemaaran muutoksen /
vaikutus kadun liikenteen aiheuttaman keskiaanitason suuruuteen.
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Liite 3. Vuodesta 2018 alkaen rakentuneet rakennukset melualueella.
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Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2024-2028 Turun kaupunki LITE 4 sivu 1
Palautteissa ja aloitteissa esitettyjen melusuojauskohteiden arviointi
Vertailukustannus on laskettu arvioidun esteen korkeuden ja pituuden perusteella. Esteen yksikkdkustannuksena on kaytetty samoja arvoja kuin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2018, jotta hinnat ovat
vertailukelpoisia aiemmin tutkittuihin kohteisiin. Vertailukustannus ei ota huomioon vaihtelevia perustamisolosuhteita, jotka voivat nostaa todellista rakentamiskustannusta huomattavasti.
nro | Kohde palaute- asukas- lisitietoa nopeus- suojauks | esim. pituus | esteen vertailu- | kustannus-
tunnus maara rajoitus en tyyppi | korkeus kustannus | kustannus | tehokkuus
€/m € €/asukas
1 Akumentinpuisto 370245 Hirvensalon osayleiskaavassa on mahdollistettu uuden sillan rakentaminen Eteldkaarelta | 50 km/h
Hirvensaloon. Osayleiskaavassa on mm. uutta siltaa ja Eteldakaarta koskevia
meluntorjuntamé&arayksia, joilla pyritdan turvaamaan Natura-alueen luontoarvot. Sillan
jatkosuunnittelussa ja -kaavoituksessa tullaan lisaksi selvittamaan alueen asutuksen
tarvitsemat meluntorjuntatoimet.
2 Artukaisten kiitotie 1366-2018 Ensisijainen ratkaisu héiritsevaan lapiajoon on valvonnan lisaaminen tai tehostaminen. | 50 km/h
11811-2022 Kaupunki on asettanut kadulle ydajalle ajokiellon niin, ettd poliisi voi puuttua
hairitsevaan lapiajoon. Valvonnan maarasta paattaa kuitenkin poliisi.
3 Etelakaari Apilakadun 259962 19 Koivulankadun ja Etelakaaren valilla olevista tonteista osa on yli 55 dBA:n melualueella | 50 km/h Aita, 25m 260m | 450 117000 6158
kohdalla ja muutamalla tontilla ylittyy osittain myos 60 dBA. Meluntorjunnan arvioitu
kustannushyotysuhde on todettu heikoksi. Nopeusrajoituksen laskeminen laskisi
melutasoa jonkin verran. Keskustan ulkopuolisten alueiden ja lahididen
nopeusrajoituksia arvioidaan toimenpidesuunnitelman kaudella 2024-2028.
4 Hamaronkatu 4958-2023 Suurimmalla osalla Hamaronkadun etelépuolella olevista tonteista on talon 40 km/h
eteldpuolella liikenteen melulta suojattu pihaa. Kadun pohjoispuolen tonteilla tilanne on
jonkin verran huonompi. Hamaronkadun varteen ei pysty rakentamaan tehokasta
meluaitaa, koska tonttiliittymia on tihedssa. Muutamilla tonteilla voisi olla hy6tya tontin
rajalle rakennetusta meluaidasta. Kaupunki ei osallistu tonttiaitojen kustannuksiin.
5 Hirvensalon silta 244437 Tiivis melukaide ei ole teknisesti toteutettavissa Hirvensalon sillalle tilan puutteen 50 km/h
vuoksi. Ajoradan ja yhdistetyn jalkakdytavan ja pyoratien edellyttdaman tilan vuoksi
poikkileikkaukseen ei jaa riittavasti lumitilaa aidan edustalle. Sillalta kantautuva
liikennemelu ei myodskaan ylita sillan ymparistéssa melulle asetettuja ohjearvoja, joten
melukaide suojaisi lahinna sillan kayttajia liikenteen melulta.
6 Hameen valtatie, 256935 46 Ohjearvot ylittyvat oleskelualueilla. Melusuojaus tutkitaan mahdollisen kaavoituksen 60 km/h Aita, 5m 540 m | 600 324000 7043
Rasintie 366086 yhteydessé tdydennysrakentamisen avulla. Meluntorjunnan kustannushydtysuhde on mtts
todettu heikoksi. 2018
7 Hameentie, Peltokatu 325930 83 Hameentien varteen ei pystytd tekemaan katualueelle niin pitkda meluaitaa, etta 50 km/h
(Kuuvuoren kohdalla) 316845 Hameentien varren ja Peltokadun loppupéaédn tontit pystyttaisiin suojaamaan lilkkenteen | ->
melulta. Tonttiaitojen kustannuksiin kaupunki ei osallistu. Nopeusrajoituksen 40 km/h?
alentaminen ja hiljainen asfaltti ovat keinoja, joita tassa kohteessa on todettu
aikaisemmin (mtts 2013) kannattaviksi selvittda jatkossa. Keskustan ulkopuolisten
alueiden ja l&hi6iden nopeusrajoituksia arvioidaan toimenpidesuunnitelman kaudella
2024-2028.
8 Ispoisten puistotie 295806 24 (kohde | Ispoisten Puistotien lansipuolisen ja Kastarikadun eteldpuolisen omakotialueen 50 km/h Kaide, 14m 225m | 350 78750 3281
16) meluntorjuntaa on arvioitu vuoden 2018 meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa mtts
(kohde 16) ja todettu kustannushyoétysuhteeltaan heikoksi. Tilanne ei ole olennaisesti 2018
muuttunut tasta. Kastarikadun pohjoispuolisessa asuinkorttelissa (105 asukasta)
rakennukset on ryhmitelty siten, etta niiden keskelle muodostuu melulta suojaisa leikki-
ja oleskelupiha. Rakennusten julkisivuille ei ole 1980-luvun asemakaavassa annettu
aaneneristavyysvaatimusta.
9 [téharju 313517 Nelja palautteen antajaa on tyytyvaisia Itdharjulla toteutettuihin lapiajokieltoihin ja 40 km/h
323266 niiden lapiajoa ja melua vahentavaan vaikutukseen.
323686
325905




Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2024-2028 Turun kaupunki LITE 4 sivu 2
nro | Kohde palaute- asukas- lisidtietoa nopeus- suojauks | esim. pituus | esteen vertailu- | kustannus-
tunnus maara rajoitus en tyyppi | korkeus kustannus | kustannus | tehokkuus
€/m € €/asukas
10 | Itharju, Makikatu 310145 Meluntorjunnalle on niukasti tilaa ja sitd pitaisi toteuttaa molemmin puolin katua. 40 km/h
Kaytannossa rakenteellinen meluntorjunta ei ole mahdollista tilanpuutteen vuoksi.
Lapiajo on estetty koko Itdharjun omakotitaloalueella etela-pohjoissuunnassa. Ita-
lansisuuntaista lapiajoliikennetta ei arvioida juurikaan olevan, vaan Makikadulle
keskittyy alueen sisaista liikennetta.
11 | Jaanintie 225810 111 Meluntorjunta on tutkittu alueen asemakaavaa tehtdessa. Asemakaavassa rakennukset | 50 km/h Kaide, 1,4m 430 m | 350 150500 1356
Tahtimonkadun 314883 on ryhmitelty Jaanintien varteen niin, etta takana olevat pihat ovat suojassa liikenteen asema-
kohdalla 287042 melulta. Julkisivuissa on ddaneneristdvyysvaatimus 32 dBA, jotta sisalle kantautuva kaava
liikenteen melutaso on ohjearvojen mukainen, kun ikkunat ovat kiinni.
12 | Kakskerrantie, 288840 23 Kakskerrantien ja Taipaleenkadun valisen asuinalueen meluntorjuntaa on arvioitu 50 km/h Aita, 3m 215m | 480 103200 4487
Taipaleenkatu 309452 paivitetty | vuoden 2018 meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa (kohde 04). Maastonmuodot mtts2018 paivitetty
324533 ovat haasteelliset, mutta meluntorjunta olisi toteutettavissa tonttikohtaisella kohde 04
325163 meluntorjunnalla. Kaupunki ei osallistu tonttiaitojen kustannuksiin. Asemakaavassa on
330207 maarays meluesteen rakentamisesta katualueelle, mutta sita ei ole toteutettu joka
kohtaan. Melusuojauksen téaydentamistarpeesta on tarpeen tehda liséselvitys.
13 | Kakskerrantie, 294971 72 Asemakaavassa on annettu julkisivuille ddneneristavyysvaatimukset 31 dBA ja 34 dBA, 50 km/h 215 90m 480 43200 1430
Omenatie paivitetty | jotta sisdlle kantautuva lilkkenteen melutaso on ohjearvojen mukainen, kun ikkunat ovat paivitetty
kiinni. Asemakaavassa on maarays meluesteen rakentamisesta katualueelle, mutta sita 600
ei ole toteutettu joka kohtaan. Melusuojauksen taydentamistarpeesta on tarpeen tehda
lisaselvitys.
14 | Keskusta Nastarengaskielto keskustassa ei ole tassa vaiheessa ajankohtainen Turussa. Toistaiseksi | 30 km/h
nastarengaskieltoa on Suomessa kokeiltu vain yhdelld kadulla Helsingissa. Asiasta on ja
tarpeen saada lisda kokemuksia ennen kiellon kayttéonottoa laajoilla alueilla. 40 km/h
15 | Koulukatu, Linnankatu 313622 Seka Koulukadun etta Linnankadun nopeusrajoitusta on laskettu 40 km/h
kaupunkiymparistolautakunnan 26.5.2020 hyvdksyman periaatepdatoksen mukaisesti,
mika vahentdd myos liikenteesta aiheutuvaa meluhaittaa. Alueen uusimmassa
asemakaavassa on annettu julkisivuille daneneristavyysvaatimus 36—39 dBA, jotta sisalle
kantautuva liilkenteen melutaso on ohjearvojen mukainen, kun ikkunat ovat kiinni.
Kadun muissa kulmissa olevissa rakennuksissa &adneneristyksen parantaminen on syyta
ottaa huomioon, kun taloissa tehdaan isompia korjauksia, kuten ikkunoiden uusimista.
16 | Kuninkojantie, 373911 35, joista | Osa rakennusten oleskelupihoista on melulta suojassa ja osa aukeaa suoraan melun 50 km/h Aita, 3m 90m 480 43200 1542
Palettikatu 374401 28:a aita suuntaan. Osalle rakennuksista on asemakaavassa annettu julkisivulle arvioitu
371866 suojaisi ddneneristavyysvaatimus 35 dBA, jotta sisdlle kantautuva liikenteen melutaso on
374286 ohjearvojen mukainen, kun ikkunat ovat kiinni. Meluesteelle on nykytilanteessa
374747 leveyden puolesta kadun vieressa riittavasti tilaa, mutta esteen toteuttamista haittaa
376924 tien viereinen oja ja maaston muoto. Pensselikujan ja Kuninkojantien kulmassa
tonttiaita olisi toimivin ratkaisu. Kaupunki ei osallistu tonttiaitojen kustannuksiin.
Palettipolun talojen kohdalla ja Kuninkojantielld laajemminkin on tarpeen tehda
lishselvityksid mahdollisen melusuojauksen toteutusmahdollisuudesta.
17 | Littoistentie, 264841 194 Asemakaavoissa ei ole méaarayksia melusta. Leikkiin- ja oleskeluun tarkoitettuja 50 km/h
Pihkalankatu ulkoalueita on myos ohjearvot ylittavalla alueella. Pihkalankadun ja Littoistentien valissa
on rakentumaton teollisuustontti, joka rakentuessaan suojaa takana olevia tontteja.
Raitiotien toteutuminen vaikuttaa alueen melusuojaukseen ja maankayttoon.
18 | Lustokatu 292933 Nopeusrajoituksen laskeminen on mahdollista. 40 km/h ->

30 km/h
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Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2024-2028 Turun kaupunki LITE 4
nro | Kohde palaute- asukas- lisidtietoa nopeus- suojauk- | esim. pituus | esteen vertailu- | kustannus-
tunnus maara rajoitus sen korkeus kustannus | kustannus | tehokkuus
tyyppi €/m € €/asukas
19 | Markulantie, 5191-2023 Markulantien melusuojaus tutkitaan kokonaisuutena siina vaiheessa, kun kadun 50 km/h
Punomontien kohdalla kaksiajorataistamista suunnitellaan.
20 | Markulantie, 322771 100 Markulantien melusuojaus tutkitaan kokonaisuutena siina vaiheessa, kun kadun 50 km/h
Hepokullan koulu kaksiajorataistamista suunnitellaan. Koulun kohdalla tutkitaan, onko mahdollista suojata
pihaa jo aikaisemmassa vaiheessa. Kohdetta lisaselvitetaan.
21 | Martinkatu, 228557 Melusuojausta Martinkadulla tutkitaan Stalarminkadun kehittamisen yhteydessa. 40 km/h
Kuninkaankartanonkatu | 230591 Hankkeelle ei ole talla hetkella resursseja.
22 | Martinkatu, 228557 Melusuojausta Martinkadulla tutkitaan Stalarminkadun kehittamisen yhteydessa. 40 km/h
Kuninkaankartanonkatu | 230591 Hankkeelle ei ole talla hetkella resursseja.
226678
23 | Maunu Tavastin katu 396795 Maunu Tavastin kadun varrelle ei saa tehokasta meluaitaa, koska tonttiliittymia on 40 km/h
tihedssa. Melusuojauksen tarpeeseen vaikuttaa ns. valikehan mahdollinen
rakentuminen. Valikehan suunnittelu on viela kesken.
24 | Rykmentintie 360067 Rykmentintien melusuojaustarvetta ja -mahdollisuuksia on tutkittu Pihlajaniemen 50 km/h
asemakaavan yhteydessa. Asemakaavassa on melusuojausmerkinta Rykmentintien ->
lansipadssa korttelin 12 tonttien 17, 18 ja 31 kohdalla. Rykmentintielle laadittavassa 40 km/h?
katusuunnitelmassa meluesteiden sijainti maaritellaan tarkemmin. Keskustan
ulkopuolisten alueiden ja l&hi6iden nopeusrajoituksia arvioidaan
toimenpidesuunnitelman kaudella 2024-2028.
25 | Stalarminkatu 269617 Melusuojausta tutkitaan Stalarminkadun kehittdmisen yhteydessa. Hankkeelle ei ole 40 km/h
314748 talla hetkelld resursseja. ja50 km/h
26 | Suikkilantie, Kustavintie | 287849 Teiden sulkeminen yGajaksi ja raskaan liikenteen rajoittaminen ei ole mahdollista, sill& 50 km/h
hanke olisi ristiriidassa yleiskaavan kanssa. My0s valvonnan toteutus olisi kdytanndssa
mahdotonta ja ilman valvontaa kieltoja ei noudateta.
27 | Suikkilantie, 261664 11 Matalataajuista moottorimelua raskaista ajoneuvoista on vaikeaa torjua tavanomaisilla | 50 km/h
Rautatehtaankatu meluesteilld. Alueella on tarpeen tehda seurantamittauksia melutasosta.
28 | Tampereen valtatie 275586 96 Meluntorjunnan kustannushyodtysuhde on todettu heikoksi. 120 km/h Aita, 5m 1200 600 720000 7500
Jékarla (ELY:n maantie) | 275856 (41+16+ arvioitu m
320250 39)
339741
2047-2023
29 | Tampereen valtatie Yli- | ELY 49 Kailan meluvalli on rakennettu vuonna 2023. Kaavassa on meluntorjuntaméérayksia ja 120 km/h
Maaria (ELY:n maantie) | CSM0325786 alueen rakennuttua kokonaan rakennukset suojaavat paremmin toisiaan.
30 | Uudenmaantie, Koivula | 353696 55 Uudenmaantielld, Koivulan asuinalueen edustalla, on olemassa metrin korkuinen 70 km/h
(ELY:n maantie) ELY melukaide. Olemassa olevien meluaitojen riittavyydesta ja kunnosta on tarpeen tehda
CS0075477 laajempi selvitys. Selvitys ajoittuu vuosikymmenen loppupuolelle. ELY ei ole katsonut
tarpeelliseksi alentaa nopeusrajoitusta.
31 | Vanha Hameentie 317923 Keskustan ulkopuolisten alueiden ja I&hididen nopeusrajoituksia arvioidaan 50 km/h
toimenpidesuunnitelman kaudella 2024-2028.
32 | Vanha Tampereentie, ELY 17 Kaavassa ei ole maarayksia melusta. Meluntorjunnan kustannushy6tysuhde on todettu 60 km/h Aita, 3m 235m | 480 112800 6635
Kotipalstankatu CSM0128418 heikoksi. arvioitu
(ELY:n maantie)
32 | Virusmaentie 287393 Keskustan ulkopuolisten alueiden ja I&hididen nopeusrajoituksia arvioidaan 40 km/h
toimenpidesuunnitelman kaudella 2024—-2028.
33 | Vahaheikkildntie 337388 30 Meluntorjunnan kustannus-hyétysuhde on todettu heikoksi 50 km/h Aita, 25m 270 m | 450 121500 4050
mtts

2018
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Vastineet meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2024 lausuntoihin

ELY-keskus Y-vastuualue (lyhennetty versio lausunnosta)

Sivu 4, luku 2, kohta 1 kpl 2 Esitys ei talté osin avaudu ihan yksiselitteisesti ja sitd olisi tarpeen tdsmentéa
meluntorjunnan toteuttamisen vastuiden osalta, koska erilaisia meluntorjuntatilanteita on paljon ja hankkeesta
vastaava voi tassé tapauksessa olla myos yksityinen henkild, joka ei ole vastuussa kaavan laatimisesta tai
meluavasta toiminnasta.

ELY-keskuksen Y-vastuualue esittéd huomioitavaksi meluntorjunnan toimintasuunnitelman paivityksessé
analogian ymparistonsuojelulakiin ja sen nojalla annettaviin lupamaarayksiin, joissa selked periaate on
"saastuttaja maksaa".

Sivu 6, luku 4.3 Kaavojen melumééraykset Turun kaupungin asemakaavoissa on annettu erilaisia
meluntorjuntaméérayksia. Listassa on todettu myds pientaajuinen melu. Se ei tekstista ilmene, millaisessa
tilanteessa pientaajuiselle melulle on annettu asemakaavassa maaréays.

Onko kyse ollut esimerkiksi teollisuusalueesta? Pientaajuinen melu on erityisen hairitsevaa ja ELY-keskuksen Y-
vastuualue nékeekin, ettd mikali jostakin ymparistoluvitettavasta toiminnasta aiheutuu pientaajuista melua, niin
olisi tarkoituksenmukaista antaa toiminnalle ensi sijassa maarayksia ymparistdluvassa, eikd asemakaavassa, joka
todennékoisesti voi olla pitk&d&n voimassa.

Kappale 5 Vuosina 2018-2023 annetut asetukset meluntorjunnasta Kohtaa tulisi hieman tdsmentad. Kohdan 5.
otsikossa todetaan annetut valtioneuvoston asetukset, kuitenkin kohdan 5. tekstissa kerrotaan
ympaéristdministerion antamasta asetuksesta. Ymparistoministerié on antanut asetuksen 796/2017 (muutos
360/2019) ja se koskee esitetyn mukaisesti rakennuksen aaniymparistod. Ympéristoministerion asetuksissa
769/2017 annetaan tdsmentavia saadoksié erityisesti rakenteen melun ja tarinén eristamisen osalta ja riittavéan
melun- ja tarindntorjunnan toteuttamisen suunnittelun osalta.

Kokonaisuuden kannalta kohdan 5 tekstissé voisi olla tarpeen tuoda myds esille, ettd melutason ohjearvoista
sisalla ja ulkona sdadetaan edelleen valtioneuvoston paatoksessa VnP (993/92).

Meluntorjuntakohteet 2024-2028 — Turun kaupunki

Kiireellisten meluntorjuntakohteiden keskeiset priorisointiperusteet mm. melulle altistuvien mé&ara tai maéran
kehittyminen olisi tekstissa hyvé tuoda uudelleen esille. Lisaksi voisi tuoda tassékin kohdin esille, miksi
kiireellisimpien meluntorjuntakohteiden korkeimpien melutasojen alentaminen ja melulle altistuvien méaran
vahentaminen, olisi paitsi yksittaisten asukkaiden etu, niin myés Turun kaupungin etu.

Vastine:

Tekstiin on lisatty maininta valtioneuvoston paatoksestd, tdsmennetty asetusten antajatahoja ja lisatty kohtaan
6.2 melulle altistuvien maara.

Myos yksityinen taho tai henkild voi olla hankkeesta vastaavana vastuussa meluntorjunnan kustannuksista
hankkeessaan. Useimmiten on kyse laajemmista kaavoitushankkeista ja yhtiomuotoisesta toimijasta, mutta
kyseessa voi olla myds esimerkiksi yhden tontin jakaminen ja lisdrakentaminen. Meluntorjunnan toteutumista
valvotaan rakennuslupia mydnnettaessa ja toimenpiteita vaadittaessa kaytetdan aina tapauskohtaista
harkintaa mm. kohtuullisuudesta.

”Saastuttaja maksaa” -periaatteen soveltaminen lilkkennemelua torjuttaessa ei ole aivan niin yksikertainen asia
kuin joissain muissa ymparistthaitoissa — saastuttajaa ja vastuutahoa kun on kaupunkirakenteessa vaikeampi
yksiselitteisesti osoittaa. Kaupunki ja sen lilkennevaylat ovat rakentuneet pitkan ajan kuluessa ja liikkumisen
tarve syntyy laajalla alueella ja monen toiminnon seurauksena. Tasté syysta meluntorjuntaakin tehdaan
useamman prosessin kautta, kuten raportin luvussa 2 on kerrottu.




Turussa on katsottu tarpeelliseksi antaa kaavamaarayksia pientaajuisesta melusta, kun sataman lahistélle on
suunniteltu uutta maankayttoa. Luettelon meluntorjunta koskevista erilaisista kaavamaarayksisté katsotaan
riittavan tassa asiayhteydessa.

Nyt tehty meluntorjuntasuunnitelman kevyt paivitys taydentaa edellistd meluntorjuntasuunnitelmaa,
joka jaa edelleen voimaan. Meluntorjuntakohteiden valintaperusteet on kerrottu yksityiskohtaisemmin
meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2022:ssa. Lisaksi muistion loppuun on liitetty luonnoksen
kokoamisvaiheessa pois jaanyt Liite 4. Melupalautteiden ja aloitteiden arviointi, jossa on kayty lapi
vuosien 2018-2023 melupalautteet.

Ely-keskus L-vastuualue (lyhennetty versio lausunnosta)

Sivu 5 kohta 4.2. L-vastuualue tédydenté4 tietoa nopeusrajoitusten laskemista koskien maanteillé. L-vastuualue
on alentanut p&aatoksell& joka on annettu 9.3.2022 maantielld 222 (Vanha Tampereentie) nopeusrajoitusta
valilla Orikedon eritasoliittymé&-Rihkontien risteys 60km/h->50km/h. 24.4.2020 annetulla paatoksella
maantielléd 110 (Uudenmaantie) Turun ja Kaarinan raja — Haritunramppi on alennettu nopeusrajoitusta 70km/h -
> 60 km/h.

Vastine:

Maininnat nopeusrajoitusten muutoksista on lisatty lukuun 4.2 ja liitettd 1 on my6s paivitetty.

Traficom (lyhennetty versio lausunnosta)

Traficom kiinnittdd huomiota siihen, etta selvityksen mukaan kaupungin melualueille on rakennettu uusia
asuinrakennuksia, joissa asuu noin 10 000 kaupunkilaista. Onkin kiinnostavaa, ettd miksi edes kiireellisimpiin
meluntorjuntakohteiden toimenpiteisiin ei ole voitu osoittaa varoja mutta samaan aikaan kaupunki rakentaa
uusia kohteita melualueille. Virastomme nostaa esiin, ett voisiko harkita, etta suunnitelmaan sisallytettaisiin
esimerkiksi pohdintaa siitd, miten ilmansuojelun ja meluntorjunnan toimia voitaisiin yhdistéé synergiaetujen
saavuttamiseksi. Samaa pohdintaa/paivitysta olisi voinut harkita tehtdvan my6s meluntorjunnan ja liikkenteen
ns. vihredn siirtyméan synergiaetujen osalta, joita oli jo jossain maarin huomioitu edellisessé
toimintasuunnitelmassa.

Vastine:

Kaupungin tiivistyessa uudet asuintalot ovat usein melualueilla. N&issa kohteissa meluntorjunnan keinot
tutkitaan kaavoituksen tai rakennuslupamenettelyn yhteydessa. Nyt tehty meluntorjuntasuunnitelman kevyt
paivitys tdydentad edellistd meluntorjuntasuunnitelmaa 2018-2022, joka ja& edelleen voimaan.

Finavia (lyhennetty versio lausunnosta)

Finavia katsoo, ettd vaikka Turun lentoaseman meluselvitys ja sen vaikutukset eivat meludirektiivin perusteella
sisélly osana Turun kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa, sen meluvaikutukset ulottuvat kuitenkin
kaupungin alueelle ja vaikuttavat asukkaiden kokemuksiin. Finavia katsoo, ettd maankaytén suunnittelussa
toteutettavat ratkaisut vaikuttavat merkittavasti siihen, ettd miten lentokonemelu vaikuttaa kaupungin
asukkaiden arkeen. Tamén vuoksi Finavia katsoo, ettd toimintasuunnitelmassa voisi jatkossa kasitella myos
maankaytdn suunnittelun periaatteita ja vaikutuksia lentokonemelun osalta.

Vastine:

Lentoliikenteen mukaan ottamista harkitaan seuraavalla paivityskierroksella. Samalla tulee harkittavaksi myds
tarkastelualueen laajentaminen naapurikuntiin, joilla lentomelualueet ovat merkittavampi meluldhde kuin
Turussa.




Kerro kantasi-palvelun mielipiteet meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan 2024 ja
vastineet

Anonyymi

Hamaronkadulla moottoriajoneuvoliikenne on merkittévasti lisaééntynyt. Suuren meluhaitan liséksi se aiheuttaa
yllattavia vaaratilanteita. Liikenne alkaa Karsamaentieltd Vanhalle Tampereentielle Tengstromin katua pitkin.
Huomioitavaa on, ettd ko. kadulla on lapiajokielto. Liikenne on jatkuvaa, ympéarivuorokautista ja siité on
ilmoitettu Turun kaupungille jo aikaisemmin. Tenstrominkadulta liikenne jatkuu suoraan. Hamaronkadulle jossa
niin ik&&n on lapiajokielto - ajo sallittu vain tonteille. Liikenne on jatkuvaa, Hamaronkadulla ajetaan lujaa,
kithdytetaan aénekkaasti ja ajetaan silmin havaittavia ylinopeuksia. Jatkuva liikenne aiheuttaa 4ant4, joka
kuuluu kauaksi seké sisdlle asuntoihin ja alentaa merkittavasti asumismukavuutta. Jatkuvasta liikenteesta
aiheuttava melu on merkittdvd ympéristdhaitta ja hairiotekija.

Hamaron- ja Prusinkadun kulmassa on puistoalue jonka molemmista pdistd muutamia vuosia sitten kaadettiin
terveitd koristeomenapuita. Niité on jaljelld viela muutama. Kaadetut puut olivat niin iké&n &aniesteend ja ne
tulee istuttaa takaisin valittomasti.

Lustokadulla liilkenne on jatkuvaa ja aiheuttaa suurta meluhaittaa. Ajo Lustokadulle tapahtuu Hamaronkadun
kautta. Skuuttien liséksi isot rekat perdvaunuineen ajavat Hamaronkatua Lustokadulle. Huomioitavaa on, etta
rekat esim. jadvat yoparkkiin Kristillisen opiston parkkipaikalle. Tama ei liene luvallista.

Maarin kirkon takainen alue on rahallista vanhaa omakotialuetta ja sellaisena se tulee sailyttaa.
Kokonaiskuvassa liikenteen lisdédntymisesté aiheuttavien haittojen kuten melu, vaaratilanteet, lapiajo,
ylinopeudet ja ympéristongelmien poistamiseksi on ryhdyttava heti.

Vastine: Hamaronkadulla on tehty liikennemadralaskentoja useampana vuonna, ja laskentojen perusteella
trendi liikennemaarissa on ollut pikemminkin laskeva. Viimeisin laskenta on suoritettu vuonna 2022 Lustokadun
liittyméan kohdalla. Arkivuorokauden keskimaarainen liikkennemaara oli tuolloin 1200 ajoneuvoa molemmat
suunnat yhteenlaskettuna. Taman suuruisella liikennemaaralla paivaajan keskiaanitaso ylittaa sille asetetut
ohjearvot vain tien valittomassa laheisyydessd. Hamaronkadulla asuinkiinteistdjen pihat sijoittuvat etéaalle
tiesta tai osittain rakennusten muodostamaan melukatveeseen, jolloin pihoilla on melun ohjearvot alittavaa
tilaa. Vastaava tilanne on kaupungin alueella lukuisilla asuinrakennuksilla, jotka sijoittuvat vilkkaan tontti- tai
kokoojakadun varrelle.

Hamaronkadulla on liikennemaéaralaskentojen lisdksi tehty nopeusmittauksia nopeusnayttotaulun avulla.
Viimeisimman nopeusmittauksen perusteella suurin osa autoilijoista noudattaa nopeusrajoitusta kohtuullisesti.
Ajoradan selke& kaventaminen ohjaisi nopeustasoa laajamittaisesti maltillisempaan suuntaan. Tama on
toimenpiteend kustannuksiltaan huomattavan suuri ja tulee kyseeseen tavallisimmin katurakenteen
kokonaissaneerauksen yhteydessa. Mahdollisuutta ottaa Hamaronkadun perusparantaminen hankelistalle
tarkastellaan pidemmén ajan investointisuunnitelmaa laadittaessa.

Toivossa on hyva el&a.

hamaronkatu ja lustokatu

hamaronkadun huomattavasti lisd&ntynyt ajoneuvoliikenne ja ylinopeudet seka tengstromin kadun kautta
tuleva lilkkenne hamaronkadulle, joka on l&piajoliikennettd k&rsdémaesté l&piajokiellosta huolimatta ja myds
painvastoin maunutavastin tieltd kdrsdméen suuntaan myds lapiajokiellosta huolimatta. aiheuttaa huomattavaa
melurasitusta.

lustokadun liikkenne on hyvin vilkasta Linnasméki opistosta johtuen Raskasliikenne alkaa jo aamuvarhaisella ja
jatkuu ympari paivan aivan tyopéivan loppuun saakka. sen jalkeen alkaa iltakurssit , jolloin liikenne hyvin
runsasta ja tempoilevaa samat autot ajavat edes takaisin kovilla kiihdytyksill&. linnasmaki opisto harjoittaa myos
raskaan kaluston majoitus toimintaa parkki alueellaan illan ja yon aikana voi saapua useita suuria rekka autoja
viettdmé&an lepoaikaa opiston parkkipaikalle, onko tuollainen raskaankaluston majoitustoiminta ylipédataan
sallittua téllaisellda omakotialueen peralld sijaitsevalla laitoksen parkkipaikalla. Myds yollinen taksi ja linja-




autoliikenne aiheuttaa melu rasitusta tien alueella asuville inmisille juuri viikonlopunaikana iso turisti bussi ajoi.
jotain sukkula lilkkennettd yolla jatkuvasti edestakaisin Eipd siind paljon uni tule.

Miksi hamaronkadulla ja lustokadulla on 40km:n nopeusrajoitus kun kaikilla muilla rantémaen kaduilla on
30km:n nopeusrajoitus kylla se nopeusrajoitus vahan auttaisi vaikkei se ihmeité tekisi. Hamaron katua pitaisi
my0s kaventaa se laskisi my6s niitd nopeuksia. lustokadulla sijaitsee my6s kehitysvammaisten lasten hoitokoti
valilla kdvelevat missé sattuvat nopeus rajoituksen alentaminen auttaisi myos siihen melun ohella.

Vastine: Hamaronkadulla on tehty liikennemadréalaskentoja useampana vuonna, ja laskentojen perusteella
trendi liikennemaarissa on ollut pikemminkin laskeva. Viimeisin laskenta on suoritettu vuonna 2022 Lustokadun
liittyméan kohdalla. Arkivuorokauden keskimaarainen liikkennemaara oli tuolloin 1200 ajoneuvoa molemmat
suunnat yhteenlaskettuna. Taman suuruisella liikennemaaralla paivaajan keskiaanitaso ylittaa sille asetetut
ohjearvot vain tien valittomassa laheisyydessd. Hamaronkadulla asuinkiinteistdjen pihat sijoittuvat etéaalle
tiesta tai osittain rakennusten muodostamaan melukatveeseen, jolloin pihoilla on melun ohjearvot alittavaa
tilaa. Vastaava tilanne on kaupungin alueella lukuisilla asuinrakennuksilla, jotka sijoittuvat vilkkaan tontti- tai
kokoojakadun varrelle.

Hamaronkadulla on liikennemaaéaralaskentojen lisdksi tehty nopeusmittauksia nopeusnayttotaulun avulla.
Viimeisimman nopeusmittauksen perusteella suurin osa autoilijoista noudattaa nopeusrajoitusta kohtuullisesti.
Ajoradan selke& kaventaminen ohjaisi nopeustasoa laajamittaisesti maltillisempaan suuntaan. Tama on
toimenpiteend kustannuksiltaan huomattavan suuri ja tulee kyseeseen tavallisimmin katurakenteen
kokonaissaneerauksen yhteydessa. Mahdollisuutta ottaa Hamaronkadun perusparantaminen hankelistalle
tarkastellaan pidemman ajan investointisuunnitelmaa laadittaessa.

Kaupunki ei voi puuttua yksityiselld kiinteistolla tapahtuvaan pysakdintiin ilman kiinteistbnomistajan tai -haltijan
pyyntoa.

Eetu

Nopeusrajoitusten laskemisesta ei ole mitdéan hyotya, jos:
1) nopeuksia ei valvota
2) tien rakenne ei tue alhaisempaa rajoitusta

Toivon kaupungilta yhteistydta poliisin kanssa uusien nopeusvalvontakameroiden pystyttdmiseksi. Lisaksi katuja
pitdisi ihan vaan kaventaa. Esimerkiksi keskustan ei-kokoojakaduilla voisi risteyksiin tehd& kavennuksia.

Liséksi korosta PUIDEN sekd muun kasvillisuuden merkitystd meluntorjunnassa. Jokainen tietadd, miten meluisa
ja kaikuva on tyhja asunto. Puut ovat katukuilun "pehmeat verhot ja matto™.

Erilaisia suunnitelmia ja visioita yksityisautoilun vahentamiseksi kaupungilla on jo “mappi O:ssa” kymmenien
vuosien ajalta. Toivottavasti tamakKIN ei paady sinne.

Vastine: Uusien nopeusvalvontakamerapisteiden toteuttaminen on vuoden 2024 hankelistalla ja niitd onkin
suunniteltu muutamaan paikkaan. Valvontapisteiden suunnittelua ja toteutusta on painotettu koulujen lahistolle
seka paavaylille 2+2 kaistaa ylittéavien suojateiden lahistélle.

Katujen kavennuksien toteuttamisen kustannukset ovat suuria, mink& vuoksi kavennuksia tehdaan 1ahinna
katujen saneerauksen yhteydessa. Tulevien katusaneerausten yhteydessa harkitaan tapauskohtaisesti, onko
kadun rakenteen kaventaminen yms. mahdollista.

Kasvillisuudella on positiivisia vaikutuksia koettuun melun hairitsevyyteen. Kasvillisuuden varsinaista
meluntorjunnallista vaikutusta on vaikeampi arvioida, koska se vaihtelee mm. kasvillisuusvyéhykkeen leveyden
ja tineyden seka vuodenaikojen vuoksi. N&in ollen kasvillisuutta ei voida kayttaa yksindén
meluntorjuntatoimenpiteena.




Suovantien asukas

Suunnitelmassa todetaan (luku 8), etté& meluntorjuntakohteet suunnitelmajaksolla 2024-2028 ovat samat, kuin
edelliselld viisivuotisjaksolla. Aiemmin luvussa 4 todetaan etté edellisen toimintasuunnitelmajakson aikana ei
toteutettu yhtddn meluntorjuntasuunnitelman mukaista meluestekohdetta. Mitd&dn mainintaa ei ole, paljonko
toteuttamiseen oli kaytdssa méaérarahoja - oliko mitéan?

Luvussa 8 jatketaan seuraavasti: Hankesuunnitteluyksikkd valmistelee meluntorjuntasuunnitelman
viisivuotiskaudelle osoitetuille hankkeille hankesuunnitelmat tai -kortit. Luulisi, ettd ndma ovat edelleen samat,
kuin edellisell viisivuotisjaksolla, eli tdta valmistelutyotd ei tarvitse endd tehda, vaan pitéisi k&éria hihat, ja
alkaa toteuttamaan tehtyja suunnitelmia. Edellytyksena tietysti on, etta vuodelle 2025 ja koko
suunnittelujaksolle vetdmassa budjettiehdotus, jotta myds rahaa meluesteiden toteuttamiseen olisi
kaytettavissa!

Asun itse Tampereen valtatien alkupééssd, vastapdata suuria autotaloja. Liikkenteen melu heijastuu tontille
suoraan tien lansipuolella olevien betonirakennusten seinésta vastapuolella oleville omakotitonteille.
Keskustelu pihalla on tdysin mahdotonta aina, kun autojonot vydryvét aaltomaisina hydkyina valojen ollessa
vihredna Parrantien ja Markulantien risteyksissa.

Ajonopeudet ovat l&hes jatkuvasti silmin ndhden suurempia, kuin nopeusrajoitus (50 km/h). Keskimé&arin tiella
ajetaan havaintojeni mukaan 60 - 65 km/h). Kuitenkin selvasti korkeampia nopeuksiakin esiintyy, jopa 80 - 100
km/h). Mita raskaampi ajoneuvo, sen kovempaa on rengasmelu. Valiin melun nousee korvia repivaksi, kun
jonon keulilla kiihdytella&n nuorisoautoilla tai moottoripy6rilla. Talléin melu léhtee modifioiduista pakoputkista.

Eikd melulle voisi tehdd nopeasti mitdédn? Edullisia ratkaisuja ovat nopeuskamerat tai hidasteet. Pyydéan,
asentakaa Tampereentielle lukuisia nopeuskameroita, ettd kadun nopeudet saadaan aivan oikeasti laskemaan!
Muutama kamera Raunistulan puistotien ja Vahdontien véliin, seké korotetut suojatiet niihin kohtiin, missa on
suojatiet, laskisivat nopeuksia ja samalla melua huomattavasti ja varsin edullisesti.

Lisatkaapa tama toive nyt hankesuunnitelmiin ja -kortteihin! :)

Vastine: Nyt laaditussa meluntorjunnan toimintasuunnitelman téaydennysta laadittaessa on tunnistettu
epédjatkuvuuskohtia meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutusprosessissa. Aiemmalla
toimintasuunnitelman jaksolla ei toteutettu yhtddn meluntorjuntakohdetta ja tdma pyritddn muuttamaan
uudella menettelytavalla. Jarjestelylld selkiytetddn suunnitteluvastuun jakautumista kaupungin yksikodiden
valilla ja varmistetaan, ettd meluntorjuntakohteet otetaan huomioon investointisuunnitelmia laadittaessa.

Uusien nopeusvalvontakamerapisteiden toteuttaminen on vuoden 2024 hankelistalla ja niit& onkin suunniteltu
muutamaan paikkaan. Valvontapisteiden suunnittelua ja toteutusta on painotettu koulujen lahistdlle seka
paavaylille 2+2 kaistaa ylittavien suojateiden lahistélle. Tampereen valtatie on suunniteltavien kohteiden
joukossa.

Anonyymi

Koittakaa nyt saada jotkut jarkevat desibelirajat festareiden bassoille. Talla keskustan liepeillé tarisee ikkunat
ruisrockin takia.

Vastine: Tapahtumien aikainen melu ei kuulu meluntorjunnan toimintasuunnitelman alle. Tapahtuman
jarjestajien vastuulla on tehda kaupungille meluilmoitus tapahtuman aiheuttamasta melusta. Melua valvotaan
tapahtuman aikana ja siihen puututaan tarvittaessa.




Anonyymi

Nakisin mielelladn enemman toimenpiteité niihin alueisiin jossa on eniten alistettuja oleskelijoita ja asukkaita,
eli keskustassa.

Onko esimerkiksi ihan pakko antaa kuusikaistaisen moottoritien (‘puisto’katu ja koulukatu) ryntdmaén
asuinalueiden lapi, joten ei-asukkaat eivat tarvitsi kiertdd Turkua paastakseen johokin muualle kuin Turkuun
ostokseen tai toihin?

Vastine: Keskusta-alueen rauhoittaminen l&piajoliikenteeltd on kaupungin pidempiaikainen tavoite.
Nykytilanteessa Puistokatu ja Koulukatu ovat kuitenkin niin merkittéavia ja keskeisia liikkennevaylia, etté liikkenteen
siirtdminen pois niiltd on erittdin vaikeaa. Keskusta-alueen tiiviin rakentamisen vuoksi meluntorjuntaa voidaan
harvemmin toteuttaa rakenteellisin keinoin. Melua voidaan kuitenkin vahent&a muilla keinoin keskusta-alueella.
Esimerkkin& tasta on edellisen meluntorjunnantoimintasuunnitelman aikana toteutettu keskustan
nopeusrajoitusmuutos, jossa suurella osaa keskustan katuja laskettiin nopeusrajoitusta, mika vahentéaa myods
liikenteest& aiheutuvaa melua. Keskustan maankayton ja lilkenteen suunnittelussa on tavoitteena parantaa
keskustan viihtyisyytta ja terveellisyyttd, ja tma tavoite ohjaa muun muassa tekeilla olevaa keskustan
liikennesuunnitelmaa.




