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- Turun seudun saavutettavuuden
tulevaisuuskuva
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Saavutettavuus
strategisena
kilpailukykytekijana

Toimintaympariston
muutos ja Turun seudun
saavutettavuus

Turun seudun
saavutettavuuden
tilannekuva

Turun seudun
saavutettavuuden
skenaarioita




Saavutgttavu us
strategisena
kilpaillutekijana




Tyon tarkoitus ja merkitys

Tyon tavoitteena on luoda strategisen tason
tulevaisuuskuva Turun seudun saavutettavuudelle.
Tydn painopiste on henkildliikenteessa ja sen tulevaisuudessa.
My&s tavaraliikennetta kasitellaan strategisella tasolla.

Turun seudun
saavutettavuus on yksi
tarkeista seudun
menestystekijoista

Saavutettavuus ei kehity
itsestaan, vaan sita tulee ohjata
palvelemaan seudun elinvoimaa
ja muita strategisia tavoitteita.

Saavutettavuuden
tulevaisuuskuva tarvitaan,
jotta eri liikennemuotojen

kehitysta voidaan ohjata
kokonaisuutena

Liikennepalvelujen tulee vastata
Turun seudun vaeston ja
elinkeinoelaman liikkumis- ja
kuljetustarpeisiin tulevaisuuden
mMuuttuvassa
toimintaymparistossa.

Turun seudun
saavutettavuuteen
vaikutetaan strategisilla
paatoksilla, joiden pohjaksi
tulevaisuuden ennakointi
on valttamatonta

Tulevaisuuden ennakoinnin
menetelmilla luodataan erilaisia
tulevaisuuden muutostekijoita ja

niiden kombinaatioita. Nain
|dydetaan keskeiset tekijat, joihin

tulee vaikuttaa
saavutettavuuden edistamiseksi.




Saavutettavuudesta

SAAVUTETTAVUUS gur0oPP2 & Masiim,,

LIIKENTEEN Kansainvalinen Suomi .
TARJONTA kaupankaynti Kansainvalinen

lentoliikenne
"Milla liikkumisen Liikkyva
tarpeisiin vastataan” tyo

LIIKENTEEN
KYSYNTA

Kotimaan
lentoliikenne

"Miksi lilkutaan”

Kansainvalisten
verkostojen
yllapito ja kehitys
Mita on saavutettavuus?

Vuorovaiku Kansainvalinen
Tassa tydssa saavutettavuudella tarkoitetaan liilkenteellista paakaupunkise o\ meriliikenne

saavutettavuutta. Sita, kuinka helposti jokin paikka on

. . . Huolto- ja , otimaan
fyysisesti saavutettavissa. Saavutettavuus muodostuu R UERG Opiskelu toil rautatie-
maankayton eli toimintojen sijoittumisen ja ulkormaan Haffastukset § Pyoraily liikenne
liikennejarjestelman toimivuuden tuloksena. [ Kavely
Liikenteen kysynta kuvaa sita, miksi liikutaan. Liikenne on
johdettua kysyntaa eli se syntyy aina erilaisten tarpeiden Kotimaa
seurauksena. - matkailu Kansainvalinen
Naihin tarpeisiin vastataan liikenteen tarjonnalla eli Kansainvalinen Kotimaan rautatieliikenne
liikenteen infrastruktuurilla ja liikennepalveluilla. Ne kommunikaatio Perheiden tieliikenne
mahdollistavat saavutettavuuden. yhteydenpito
Saavutettavuuden kehittamisessa on kyse lilkenteen Kansainvalinen Kansainvalinen
kysynnan ja tarjonnan tehokkaasta yhteensovittamisesta. matkail tielikenne
Saavutettavuus jaetaan tassa tydssa maantieteellisesti

kansainvaliseen, valtakunnalliseen, maakunnalliseen ja
seudulliseen saavutettavuuteen.




Miksi saavutettavuus on strateginen kilpailutekija?

Saavutettavuudella

vaikutetaan....

Yritysten
kilpailukykyyn ja
investointeihin

v Tehokas logistiikka
on yritysten
tarkeimpia
kilpailukykytekijoita

v Hyva saavutettavuus

parantaa edellytyksia
uusiin investointeihin

Tyoévoiman

saatavuuteen ja

liikkuvuuteen

v Tyomarkkina-
alueiden
laajentaminen

v' Tyévoiman
houkuttelu ja
elinvoiman
kasvattaminen

<

PUKKIPALON REITTI i
PUKKIPALO 18KM [i

< TAKANITUNVUORI 53KM
< LAKJARVI 38KM

Matkailun
vetovoimaan ja
kilpailukykyyn
v' Seudun saaminen
kansainvalisten
matkailijoiden
tietoisuuteen

v Kotimaisen matkailun
kasvattaminen

Innovaatioiden
syntymiseen
yhteistyolla

v Hyva saavutettavuus
tuo yritykset ja
yliopistot seka
tutkimus- ja
oppilaitokset yhteen

v Innovaatiot syntyvat
ihmisten
vuorovaikutuksessa

Seudun
pitovoimaan ja
vetovoimaan

v' Saavutettavuuden
myonteinen kehitys
vahvistaa nykyisen
vaeston pitovoimaa

v Helposti
saavutettavat
palvelut
houkuttelevat uusia
asukkaita




Varsinais-Suomen saavutettavuus koetaan
Suomen keskiarvoa heikompana

Suomen Yrittgjien elinvoimabarometri
2023 kuvaa yli 400:n VVarsinais-
Suomessa sijaitsevan PK-yrityksen
ndkemyksid saavutettavuudesta.

Ldhde: Suomen Yrittdjdt ja Taloustutkimus 2023

PAAHAVAINNOT
VARSINAIS-SUOMESTA

» Saavutettavuus koetaan kaikilla
kolmella kulkumuodolla
heikommmaksi kuin Suomessa
keskimaarin

» Rautatieyhteyksissa ja
lentoliikenteessa nahdaan eniten
kehittamisen varaa

» Lentoliikenneyhteyksia huonona tai
erittain huonona pitaa 36 %

» Tieverkkoon ollaan selvasti eniten
tyytyvaisia — 66 % vastauksista oli
luokassa erittain hyva tai hyva

» Varsinais-Suomessa tyytymattomia
oli kuitenkin hieman vahemman
kuin koko Suomessa keskimaarin

PK-yritysten ndkemys saavutettavuudesta,
Varsinais-Suomi ja koko Suomi 2023

Lentoliikenne, Varsinais-Suomi - 24% 12% 2%

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Erittain . Erittain =l
o Hyva Huono osaa
hyva huono
sanoa

Rautatieyhteydet, Koko Suomi

Rautatieyhteydet, Varsinais-Suomi

Tieverkko, Koko Suomi

Tieverkko, Varsinais-Suomi

Lentoliikenne, Koko Suomi



https://survey.taloustutkimus.fi/dashboard/elinvoimabarometri/#/elinvoima7

Saavutettavuuden tavoitteet eri tasoilla

KANSAINVALISET TAVOITTEET

EUROOPAN VIHREAN EUROOPAN UNIONIN
El:]:nllli(ik'ennepollilt.ii'ka.n ylatason Favojttfel?n.? ?pk;c(arjojca - KEHITYKSEN LIIKENNEPOLITIIKKA —
tehokkaita, turvallisia ja ymparistdystavallisia liikkumisratkaisuja OHJELMA _
eurooppalaisille ja luoda olosuhteet kilpailukykyiselle S reesiealEl ds t irans EuroNpean ik é
elinkeinoelamalle, joka luo kasvua ja tyollisyytta. Hs all\qaobifiti/nStraTeagg/ (_Fzrl:lsg)ort etwor

VALTAKUNNALLISET TAVOITTEET

Suomen hallituksen tavoitteena on toimiva lilikennejarjestelma, joka
palvelee koko Suomen saavutettavuutta ja talouskasvua.
Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma korostaa
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta. Tavoitteita yhdistaviksi
nakokulmiksi on maaritetty tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi.

TURUN KAUPUNKISEUDUN JA VALTION VALINEN TURUN
MAL-SOPIMUS 2024-2035 KAUPUNKISEUTU

Sopimuksella edistetdan Turun MAL-kaupunkiseudun kestavaa k
kehittamalla valtion ja kuntien yhteistyona kestavaa yhdyskuntara
ja liikennejarjestelmaa ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi, elinkei
elinvoimaisuutta, liilkenneturvallisuutta, liikennejarjestelman digitz
seka tarpeita vastaavaa asuntokaavoitusta ja -tuotantoa.

VARSINAIS-SUOMEN
MAAKUNTA

Seutustrategia Maakuntastrategia

Liikennejarjestelma-
suunnitelmat

Liikennejarjestelma-
suunnitelmat

ALUEELLISET TAVOITTEET Miten tavoitteita Miten saavutettavuutta

T K Kiseudun strateai Varsmals-Suorrlren Taakuntastra:jte”gla edistamadlla voidaan parantamalla voidaan
urun kaupunkiseudun strategia Saavutettavuus aluerakenteessa on edellytys parantaa saavutettavuutta? edistdd tavoitteita?

Turun kaupunkiseutu on kestavasti koko maakunnan elinvoimalle, menestyvalle

kasvava, kiinnostava ja innostava elinkeinoelamalle ja tasapainoiselle kasvulle.

kansainvalisesti tunnettu kaupunki- Saavutettavuutta tuetaan kestavalla

seutu, jonka vahvuuksia ovat korkea lilkennejarjestelmalld, joka mahdollistaa Turun Tu run seUdu n

osaqmlstaso, rlka§ historia, alnutlagtumen kaupunklgeudunja seutuke§ku§teh, taajamien, Saavutettavu us

saaristo, nopeat lilikenneyhteydet ja saariston ja maaseudun seka kaikkien

sujuvat arjen palvelut. toimijoiden verkostoitumisen.




Saavutettavuus Turun seudun ja Varsinais-Suomen strategioissa

Turun kaupunkiseudun strategia

"Turun kaupunkiseutu on kestdvdsti kasvava, kiinnostava ja innostava
kansainvdlisesti tunnettu kaupunkiseutu, jonka vahvuuksia ovat korkea
osaamistaso, rikas historia, ainutlaatuinen saaristo, nopeat liikenneyhteydet
ja sujuvat arjen palvelut.”

* Turun kaupunkiseudun kannalta strategisesti tarkeita kotimaan
liikenneyhteyksia ovat yhteydet paakaupunkiseudulle, Pirkanmaalle,
Satakuntaan ja Pohjanmaalle. Kansainvalisista yhteyksista
strategisesti tarkeita ovat Turun ja Naantalin satamat seka Turun
lentoaseman lentoliikenne.

¢ Turun kaupunkiseudun kautta kulkee Suomen lyhin reitti lanteen.

* Turun kaupunkiseudun logistiset yhteydet ovat oleellisia Suomen
ulkomaankaupan, talouskasvun ja huoltovarmuuden kannalta.

+ Osaavan tydvoiman saatavuus on avainkysymys tyossakayntialueiden
valisessa kansallisessa ja kansainvalisessa kilpailussa.

Varsinais-Suomen maakuntastrategia

"Saavutettavuus aluerakenteessa on edellytys koko maakunnan elinvoimalle,
menestyvalle elinkeinoeldmalle ja tasapainoiselle kasvulle. Saavutettavuutta
tuetaan kestavalla liikennejdrjestelmdalld, joka mahdollistaa Turun
kaupunkisedun ja seutukeskusten, taajamien, saariston ja maaseudun
sekd kaikkien toimijoiden verkostoitumisen.”

* Eri kulkumuotojen kaytettavyytta edistetaan: paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksia parannetaan, pyérailyyn kannustamisen keinoja
selvitetaan.

* Fyysinen saavutettavuus on keskusten ja alueiden valisia
aikaetaisyyksia, liityntayhteyksia, liikkkumisen turvallisuutta, julkisen
lilkenteen toimivuutta, kevyen lilkenteen vaihtoehtoja, seka
uusiutuvien energialahteiden huomioimista liikkkumisen
jarjestelmissa etta eri ihmisryhmien fyysisten erityistarpeiden
huomiointia.

* Ekologinen saavutettavuus on kaikkien kulkumuotojen ja -valineiden
kestavyyden kehittamista. Joukkoliikenne tarvitsee riittavan vahvoja
kasvukeskuksia, kavely ja pyoraily lahipalveluita ja liikkumiseen
kannustavaa ymparistdn laatua.

* Saavutettavuudesta tehdaan ajasta riippumatonta.




Mita kansainvalinen investoija ja matkailija tarvitsevat?

TAVOITE SAAVUTETTAVUUS

Turun seutu voi parantaa

Turun
kaupunkiseudun
strategia

"Turun kaupunkiseutu on
kestavasti kasvava,
kiinnostava ja innostava
kansainvalisesti tunnettu
kaupunkiseutu, jonka
vahvuuksia ovat korkea
osaamistaso, rikas historia,
ainutlaatuinen saaristo,
nopeat liikkenneyhteydet
ja sujuvat arjen palvelut.”

saavutettavuuttaan
kehittamalla liikenteen
tarjontaa niin, etta se
vastaa kayttdjien
tarpeisiin nyt ja
tulevaisuudessa.
Kansainvalisen
saavutettavuuden
tapauksessa fokuksen tulee
olla lento- ja meriliikenteen
matkaketjujen

kayttajalahtoisessa
kehittamisessa.

KAYTTAJAN NAKOKULMA

Kansainvalisen

investoijan
nakokulma

Kansainvalisen
matkailijan
nakokulma

Millaista tyovoimaa on
tarjolla ja miten tyévoima
paasee liikkumaan?

Miten Turun seudulta
paastadn keskeisille
markkina-alueille?

Millaisia
logistiikkapalveluja on
kaytettavissa?

Mita nahtavaa ja
koettavaa Turun seudulla
on?

Millaisia vaihtoehtoja
Turun seudulle
saapumiseen on?

Mita vaihtoehtoja Turun
seudun sisalla liikkumiseen
on?




Turun seudun

saavutettavu uden
kokonaiskuva




Kulkumuotojen vertailua Pohjoismaissa

Kulkumuodon valintaan vaikuttavat liikennepolitiikan lisaksi mm. yhdyskuntarakenne, vaeston
maara ja sosiodemografia, asumisen tiiviys ja etaisyydet seka maastonmuodot. Pyorailyn maara on
korkea kaupungeissa, joissa on panostettu pydravaylien maaraan ja laatuun. Tallaisia kaupunkeja
on mm. Alankomaissa, Tanskassa ja Ruotsissa. Suomessa Oulu on pyorailyn kehittamisen
edellakavija. Tasainen maasto edistaa pyodrailyn suosiota. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
yhteenlaskettu osuus on suositeltava indikaattori ja sita kannattaa pyrkia kasvattamaan
henkiloautoilun osuuteen nahden. Nain rajallinen kaupunkitila saadaan valittamaan suuremmat

liilkennemaarat ekologisesti.

TURKU TAMPERE OULU BERGEN
202 000 as. 255 000 as. 215 000 as. 290 000 as.

29 % 34 % 22 % 28 %
@ (] ) (J
(ﬁ‘) 10% Cﬁ‘) 8% &D 19% (ﬁ) 5%
rg 8% ﬁg 13 % rg 4% rQ 18 %
51% 43 % 53 % ? 45 %
‘ Bergen

ODENSE ARHUS OREBRO UPPSALA
210 000 as. 365 000 as. 160 000 as. 245 000 as.

23% 7% 13% 14 %
&D 17 % Cﬁ& 22% &D 25% ﬁ(\) 36 % |
I?Q 3% ﬁg 28 % I?Q 9% ﬁg e
Q? 57 % Q'? 43 % Q"? 51% E‘? 34 %

Lahteet: Henkildliikennetutkimus 2021, Nasjonal reisevaneundersgkelse 2024, Odense kommune: Nggletal for trafik og mobilitet 2024
Cities Multimodal: Factsheet Aarhus 2018, Resvaneundersékning Orebro 2023, Resvaneundersékning Uppsala 2015.
Esitetyt luvut ovat keskuskaupungin lukuja, jos nadma ovat olleet erikseen saatavilla.
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https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/hlt/henkiloliikennetutkimusten-muut-aineistot?toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20seutujulkaisut
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/fokusomrader/nasjonal-transportplan-ntp/reisevaner/2024/reisevaner-i-de-8-storste-byregionene-med-tilleggsutvalg-2024.pdf?v=495fc5
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/fokusomrader/nasjonal-transportplan-ntp/reisevaner/2024/reisevaner-i-de-8-storste-byregionene-med-tilleggsutvalg-2024.pdf?v=495fc5
https://www.cities-multimodal.eu/sites/cmm/files/cmm_fact_sheet_aarhus_nov_2018.pdf
https://www.orebro.se/download/18.5779588418bcc1d3d2336f8/1700567965903/Resvaneunders%C3%B6kning%20%C3%96rebro%20kommun%202023.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/0f67ce2bd3ce47169ceae0d716547ba8/resvaneundersokning-2015.pdf

Maankaytto ja seudullinen saavutettavuus

Seudullisessa liikkumisessa saavutettavuus on sidoksissa
vhdyskuntarakenteeseen

Vaestdltaan tihea ja toiminnoiltaan sekoittunut yhdyskuntarakenne tukee
kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetts, silla asiointimatkat on mahdollista pitaa
lyhyina ja joukkoliikenne edellyttaa riittavaa vaestopohjaa. Vaestoltaan harva ja
hajautunut yhdyskuntarakenne ei ole suotuisa kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kannalta. Arjen matkat voivat tallaisilla alueilla olla lilan pitkia
kavelylle ja pyorailylle, ja vaestopohja liian pieni tinealle joukkoliikenteelle.

Saavutettavuuteen liittyy myos itseaan ruokkivia kehia. Esimerkiksi hyva
saavutettavuus autoillen on osaltaan mahdollistanut yhdyskuntarakenteen
hajautumisen, joka taas on antanut autolle etulydntiaseman liikennemuotona
tallaisilla alueilla.

Liikennemuodon valinta riippuu matkan pituudesta, mutta liikenteessa
kaytetty aika on vakiintunut

Eri liikennetutkimuksissa on havaittu, etta ihmisten liikkumiseen kayttama aika
on keskimaarin melko vakiintunut. Esimerkiksi Turun seudulla keskivertohenkilo
kaytti vuonna 2021 matkoihinsa 67 minuuttia vuorokaudessa, eli reilun tunnin
verran. Tydikaisilla aika oli jonkin verran tata suurempi, lapsilla ja elakeikaisilla
pienempi.

Liikennemuotojen luontainen nopeus vaikuttaa siihen, minka mittaisia matkoja
millakin liikennemuodolla lilkutaan. Turun seudulla puolet kavelymatkoista on
alle kilometrin pituisia ja puolet pyorailymatkoista alle 3 km pituisia. Jos halutaan
tukea kavelya ja pyorailya, asuinalueiden lahella tulee olla riittavasti lahipalveluja
ja tydpaikkoja. Silloin ne ovat hyvin saavutettavissa kavellen tai pyoraillen. Autolla
ja joukkoliikenteella tehdyista matkoista puolet on yli 7 km pituisia. Kavelyn ja
pyorailyn osuus on hyvin pieni, kun matkat ovat riittavan pitkia.

MAL-sopimuksen toimenpiteet luovat edellytyksia tarvetta vastaavalle
monipuoliselle tonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle seka lilikennejarjestelman,
liikenneinvestointien ja maankaytdn paremmalle yhteensovittamiselle seudulla.

Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen 2021 mukaan
Turun seudun asukkaat toivovat nykyistd enemman
panostusta...

pyorailyyn

52%

Jjoukkoliikennepalveluihin 42%
kavelyyn 38%
autoiluun 25%
osuus vastaagjista 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
NAUHAMAINEN .Kilpailu.lfykyisen
YHDYSKUNTA- 15 0celicnieen
RAKENNE linjan reitista

e

Kilpailukykyinen
pyorailyn vyéhyke
5km

Kilpailukykyinen
kavelyn vyohyke 1 km

-
© ©

Muilla alueilla autoilu
kilpailukykyisempi

y
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Aineisto: Tilastokeskus,
Vaestoruudut 1x1 km 2023

Vaesto Turun seudulla

327 000 230 as./km? 63 %

Turun seudun Turun seudun Turun osuus
vaesto 2025 vaestotiheys vaestosta 2025

s
)\t ! \(’):}. §
, g 2
d 5. #
o
. 3

Vaestotiheys vuonna 2023
<10 as./km? I 300-1000 as./km?
10-100 as./km? M 1 000-3 000 as./km?
100-300 as./km2  HH 3 000-9 000 as./km?2
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Aineisto: Syke / YKR-vy6hykkeet 2022

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
= vuorovali enintaan 10 minuuttia

Kavelyvydhykkeet 20 % vaestosta
Keskustan reunavyohyke 15 % vaestosta
Joukkoliikennevydhykkeet 30 % vaestosta
Autoiluvydhyke 25 % vaestosta
Maaseutu 10 % vaestosta

Raisio

’ 8 ) \ _ : :
} 5 ) | ' Paimio i i

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet Bl Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
Bl Keskustan kavelyvydhyke Bl Joukkoliikennevyohyke

Keskustan reunavydhyke Autovybhyke
Bl Alakeskuksen kavelyvydhyke Maaseutu
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Eri liikennemuotojen saavutettavuus nykytilassa

>

Vesiliikenne lImaliikenne | Rautatieliikenne Linja-autoliikenne

e i

Pyoraily ja

Henkiléautoilu Tiekuljetukset : - :
mikroliikkuminen

Painikkeista paaset likennemuotoa koskevalle sivulle.
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Vesiliilkenne {8

PALAA ALKUUN

SATAMAINFRASTRUKTUURI

Turun satama sijaitsee noin 4 km keskustan lansipuolella, Naantalin
satama noin 2 km keskustan etelapuolella. Molemmat satamat
kuuluvat EU:n laajuiseen TEN-T-ydinverkkoon, eli ne ovat Suomen
tarkeimpien satamien joukossa.

MATKUSTAJA- JA TAVARALIIKENNE

Turun seudun satamista on matkustajaliikennetta Ahvenanmaan
kautta Ruotsiin: Turusta Tukholmaan ja Naantalista Kapellskariin.
Reiteilla kuljetetaan myos rahtia Ruotsiin. Seka Turusta etta
Naantalista on rahtiliikennetta myds muihin Euroopan maihin.

Matkustajamaarassa mitattuna Turun satama on selvasti Naantalin
satamaa vilkkaampi, tavaraliikenteessa tilanne on painvastainen.
Rahtimaarat ovat viimeisten 10 vuoden aikana olleet laskussa, tosin
Naantalin osalta tilannetta selittaa Nesteen oljynjalostamon
sulkeminen 2021. Matkustajamaarissa Turussa on ollut laskeva trendi,
mMihin ovat osaltaan vaikuttaneet koronapandemia ja Tallink-Siljan
tekemat vahennykset vuorotarjontaan seka 2024 Turku—-Helsinki-radan
liilkennekatko. Naantalissa matkustajamaarat ovat kasvaneet, mutta
maara on selvasti pienempi kuin Turussa. Vuonna 2024 Turun seudun
ja Ruotsin valilla kulki noin 2 miljoonaa laivamatkustajaa, Turun seudun
ja Ahvenanmaan valilla arviolta 0,5 miljoonaa laivamatkustajaa.

SAARISTOLIIKENNE

Turun saaristossa ja Aurajoella on kesaaikaan paikallista vesiliikennetta
niin asukkaiden kuin matkailijoiden kayttoon. Turussa liikenndi myos
Suomen vanhin paikallinen lossiyhteys, Aurajoen ylittava Fori.

Tiedot: Tilastokeskus, Ulkomaan meriliikenne -tilasto.

Ulkomaan rahtia
Turussa 2024

1,7 milj. tonnia

2016 2024

Ulkomaan matkustajia
Turussa 2024

1725 000

Iadhteneet ja saapuneet yhteensd

2016 2024

Ulkomaan rahtia
Naantalissa 2024

2,8 milj. tonnia

2016 2024

Ulkomaan matkustajia
Naantalissa 2024

288 000

Idhteneet ja saapuneet yhteensd

Turun satamaa. Kuva: Destia / Markus Pajarre
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Tiedot: Tilastokeskus, lImaliikennetilasto & Eurostatin lentoliikenteen tilastot

Matkustajia 2024 Rahtia 2024

255 700 1 560 tonnia
..ll-_-.. IIIII.-.I

2016 mKotimaa mKansainvalinen 2024 2016 2024

limaliikenne ~1

PALAA ALKUUN

Matka-ajat lentoasemalta
15 min

30 min
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LENTOASEMAINFRASTRUKTUURI

Turun lentoasema sijaitsee Turun pohjoisosassa kaupungin
valittdmassa laheisyydessa, alle 10 kilometria keskustasta. Turun
lentoasemalle on olemassa Foli-yhteys kaupungin keskustasta.
Lentoasema on osa eurooppalaista TEN-T-ydinverkkoa.

LENTOLIIKENNE

Lentoasemalta on vuonna 2025 kuusi reittia Euroopan kaupunkeihin.
Lentoyhtidista SAS lentaa matkustajalentoja Tukholmaan ja
Kodpenhaminaan, WizzAir Gdanskiin, airBaltic Riikaan seka Amapola
Flyg Maarianhaminan kautta Tukholmaan. FedExilla on
lentorahtiyhteys Turusta Pariisiin. Turusta on myés charter-lentoja
Euroopan lomakohteisiin.

Turun lentoasema. Kuva: Maanmittauslaitos, ortoilmakuva




Tampereelle junalla1h 40 min

Joukkoliikenne - yleiskuva

PALAA ALKUUN

Tampereelle autolla2 h 5 min

Seudun asukkaista noin Runkolinjat
90 % asuu 500 metrin ja laajentavat tihean
97 % kilometrin sateelld Joukkoliikenteen

bussipysakista verkkoa entisestaan
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Taydentava joukkoliikenne, keskim. 1-2 vuoroa tunnissa
Harva joukkoliikenne, esim. koulukyyteja Data: matka.fi | Analyysi: Destia
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PALAA ALKUUN

HENKILOLIIKENNE

Turussa on 3 henkildliikenteen kaytossa olevaa rautatieasemaa: Turku,
Turku Satama ja Kupittaa. Matkustajaliikennetta on Helsingin ja
Tampereen suuntaan. Turun ja Helsingin valilla liikennoidaan paivittain
11-15 vuoroa suuntaansa, Turun ja Tampereen valilla 7-9 vuoroa
suuntaansa.

Turun paarautatieasema sijaitsee keskustan luoteispuolella, alle
kilometrin paassa Kauppatorista. Asema on valiaikainen, silla toiminnot
on tarkoitus siirtaa 2020-luvun lopulla uuteen matkakeskukseen
keskustan pohjoispuolelle, nykyisen linja-autoaseman kohdalle.
Paarautatieaseman lansipuolella on autojunan lastauspaikka. Turun
satamassa asema sijaitsee aivan matkustajaterminaalien vieressa, ja
sinne asti liilkenndidaan seka Helsingista etta Tampereelta muutamia
vuoroja paivittain. Kupittaan asema sijaitsee keskustasta 1,5 km itaan ja
palvelee vain Helsingin suunnan lilkennetta.

TAVARALIIKENNE

Turun seudun rataverkolla ei ole valtakunnan mittakaavassa
merkittavia maaria tavarakuljetuksia. Volyymiltaan suurimpia seudun
lapi ohjautuvia kuljetuksia ovat saannolliset Uusikaupunki-Siilinjarvi-
kemikaalikuljetukset. Turku-Uusikaupunki-rata on talla hetkella vain
tavaraliikenteen kaytdssa, mutta rataosuudelle suunnitellaan myds
lahijunaliikennetta.

Turun satamasta toimi aikanaan junalauttayhteys Ruotsiin, mutta se
on lopetettu 2010-luvun alussa. Aika ajoin satamasta on pohdittu
yhdistettyjen kuljetusten mahdollisuuksia Kuopion ja Oulun suuntiin.

Tiedot: Fintraffic, Julia-havaintojarjestelma, Vaylavirasto

Matkustajia 2024 )
Helsingin ja Tampereen suunnat Junavuoroja Turusta 2024

2,0 miljoonaa 6 700

2016 2024 2016 2024

Tavarajunia Turun kautta
2024

650 000 t 990

770000t HERRERNEe=

Turku-Toijala 2016 2024

Kuljetetut nettotonnit 2024

Visualisointi Turun uudesta matkakeskuksesta.
Kuva: Lundén Architecture Company, Cobe & Renell Kappi Arkkitehdit Oy




Linja-autoliikenne @mm

PALAA ALKUUN

Foli-alueeseen kuuluvat Turku, Kaarina, Raisio, Lieto, Naantali, Rusko ja
Paimio. Naiden kuntien alueella paikallista joukkoliikennetta
suunnitellaan keskitetysti ja kokonaisuutena. Foli-alueella
matkalippujen hinnat ovat samat riippumatta matkan pituudesta.
Paimio liittyi Féli-alueeseen heinakuun 2024 alusta, minka vuoksi
oheisten kuvaajien v. 2024 tulokset eivat ole taysin vertailukelpoisia
aiempien vuosien kanssa.

Foli-lilkenteessa ollaan ottamassa kayttoodn runkolinjasto heinakuun
2025 alusta. Useimmilla runkolinjoilla ajetaan arkisin ja lauantaisin
korkeintaan 10 minuutin vuorovalilla ja sunnuntaisin 15 minuutin
vuorovalilla.

Paikallisliikenteen sahkoistymisen trendi nakyy myos Foli-alueella. Foli-
lilkenteessa on kaytossa yli 100 sahkdbussia ja niilla ajetaan yli puolet
Foli-liikenteen kilometreista.

Eurooppalaisessa BEST-tutkimuksessa (Benchmarking in European
Service of Public Transport) Foli on sijoittunut tutkittujen 11 kaupungin
parhaimmistoon. Tutkitut kaupungit ovat paaosin Pohjoismaista.
Vuoden 2024 tutkimuksessa 81 % osallistujista oli tyytyvaisia Foliin.

Foli-liikenteen lisaksi Turun seudulla on ELY-keskuksen (jatkossa
Traficomin) kilpailuttamaa seudullista liikennetta seka
markkinaehtoista pitkamatkaista liikennetta. Osaa ELY-liikenteesta,
kuten Turun ja Paraisten valista liikennetta, ajetaan Foli-varisilla linja-
autoilla, osaa SeutuPlus-nimella. Markkinaehtoinen liikenne mm.
Helsingin, Tampereen ja Rauman suuntiin on viime vuosien keskittynyt
yrityskauppojen myota Koiviston Auto -konsernille ja siihen kuuluvalle
Onnibussille.

Tiedot: Folin vuosikertomukset, Traficom / Henkildliikennetutkimus 2021.

Matkustajia 2024
koko seudulla

26,6 miljoonaa

2016 2024

Matkaa per asukas 2024
Turussa

10

2016 2024

Foli-liikennetta Naantalissa. Kuva: Destia / Markus Pajarre

Linja-autoliikenteen osuus
matkoista 2021

8 %

Matkaa per asukas 2024
seudun muissa kunnissa

36

HEEEeeEEE
2016 2024
"

B



https://www.foli.fi/fi/uutiset/f%C3%B6li-t%C3%A4ytt%C3%A4%C3%A4-10-vuotta-172024
https://ah.turku.fi/tksjlk/2025/0212002x/5166764.htm

Tielilkenne - yleiskuva

PALAA ALKUUN

65 % seudun vaestosta 95 % seudun vaestosta
asuu 15 minuutin asuu 30 minuutin
ajomatkan sateella ajomatkan sateella

Turun tuomiokirkosta Turun tuomiokirkosta
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PALAA ALKUUN

Henkiléautoilu
9]

:

Keskimaarainen
vuorokausiliikenne

Henkilbautot ja moottoripyoradt,
ei raskasta liikennetta.

Kartta: Destia

Lilkennemaarat: Vaylavirasto

Liikennemaaraltaan merkittavimpia sisaantulovaylia ovat valtatie 8 Rauman
suunnasta, valtatie 1 Helsingin suunnasta ja valtatie 9 Tampereen suunnasta.
Kehatiella eli kantatiella 40 esiintyy seudun suurimmat liikennemaarat. Ne
osoittavat seudun valittavan myds merkittavan maaran lapikulkuliikennetta
Rauman ja Salon suuntiin.

Turun seudun autotiheys oli vuoden 2024 lopussa 460 liikennekaytdssa olevaa
henkiloautoa 1 000 asukasta kohti. Esimerkiksi Tampereen kaupunkiseudulla
luku on 450 ja Oulun seudulla 465. Manner-Suomessa vastaava luku on 495.

Vaihtoehtoisia kayttévoimia kayttavien henkildautojen osuus on ollut
Varsinais-Suomessa voimakkaassa kasvussa. Vuoden 2020 alussa naita oli noin
3700, mutta vuoden 2024 lopussa jo 29 100, eli 11 % maakunnan
henkiloautoista. Loput 89 % henkildautoista olivat bensiini- tai dieselkayttoisia.

Henkildautoja seudulla
2024

151 300

2016 2024

Sahko-, lataushybridi-,
kaasu- ja etanoliautot
Varsinais-Suomessa 2024

29 100
____-..II

2016 2024

\\\ '

Tiedot: Traficom, Tilastokeskus

Henkiloautoja

liikennekaytdssa seudulla

per 1000 asukasta, 2024

460

2016 2024

Vaihtoehtoisten
kayttovoimien osuus

Varsinais-Suomessa 2024

Mm%

/
Turun parkk’halllt kartalla
Taustakartta: Maanmittauslaitos

T =

Kartta: Destia




PALAA ALKUUN

Keskimaarainen
arkilikennemaara

Kuorma-autot, kuorma-auto-
yhdistelmat ja linja-autot

Kartta: Destia o ] : . -
o W Y1i 15 m yhdistelmat

Lilkkennemaarat: Vaylavirasto kielletty

Tiekuljetusten kannalta kehatie eli kantatie 40 on Turun seudun selkeasti
merkittavin vayla. Kehatie valittaa kuljetuksia niin Turun kuin Naantalin
satamiin, seudun muihin logistiikan keskittymiin, seka seudun lapi
(esimerkiksi Helsinki-Rauma). Turun keskustan yli 15-metristen yhdistelmien
kieltoalue ohjaa paaosan satamakuljetuksista kehatielle. Kehatien varrella
sijaitsee myos merkittavia logistiikka-alueita, kuten Liedon Avanti.

Turun seudun ulkopuolelle johtavista tavaraliikenteen reiteista keskeisimpia
ovat liilkennemaarien valossa valtatie 1 Helsingin suuntaan, valtatie 8 Rauman
suuntaan ja valtatie 9 Tampereen suuntaan. Naita vaylia kayttaa 1 000-2 000
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lahitulevaisuudessa seka Turun satamaa etta kantatien 40 jarjestelyja Raision
kohdalla ollaan kehittamassa. Toimenpiteet parantavat satamaliikenteen
sujuvuutta seka Turussa etta Naantalissa.

Tiedot: Tilastokeskus (satamatiedot), Traficom (ajoneuvot), Fintraffic (likennemaara)

Kuorma-autoja ja Varsinais-Suomen
peravaunuja satamissa liikennekaytdssa olevat
2024 kuorma-autot 2024

184 000 kpl 8 270 kpl

6==0220T - # "0y o -
-
--e---Naantali

2016 --e---Turku 2024 2016 2024
Raskaiden ajoneuvojen Kuorma-autot vaihto-

arkiliikenne ohikulkutiella ehtoisilla kayttovoimilla
Orikedon kohdalla 2024 Varsinais-Suomessa 2024

4 750 ajon. 48 kpl

2016 2024 2016 2024

Valtatieta 10 syksylla 2024. Kuva: Destia / Antti Heininen
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75 % 70 %

seudun asukkaista asuu seudun alle
1km sateella paivittais- 15-vuotiaista asuu LEhES
tavarakaupasta 1 km sateella koulusta
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Tiedot: Traficom, HLT 2027; Turun kaupunki; Foli

Pyaréilyja mikroliikkuminen @.%3 @__\/& Pyodrailyn osuus matkoista Opastettuja

PALAA ALKUUN Turussa (2021) seutupyorareitteja

NOUSIAINEN

TAIVASSAL O S s NOUSIS .
TOVSALA vilnas 'IO 0/ 'I 5
(o)
, NAANTALI Pvoramatkoien keski
NADENDA yoramatkojen keski- A ;
PAIMIO ; Kaupunkipyoraasemia
PEMAR ,‘ pituus seudulla (2021) P Py
AARINA = Phs
S:T KARINS 3 i
Turun seudun pyoérailyn SAGU® Kombia

paareitit ja kehareitit kartalla ...
«Kuva: Turun kaupunki, kayttolupa CC BY 4.0

Turussa pyoérailyn kulkutapaosuus matkoista on 10 %, joka on hieman
korkeampi kuin Suomessa keskimaarin. Koko Turun kaupunkiseudulla osuus
on 8 % eli Suomen keskitasoa, ja pyoramatkojen keskipituus on 4 kilometria.

Turun kaupunkiseudulle on maaritelty 12 numeroitua, sateittaista
paapyodrareittia ja 3 kehareittia. Kaarinan, Turun ja Naantalin kautta kulkee S

ay
b:

-~
£ /
VA

yorky

kansainvalinen EuroVelo 10 -pyorareitti. Seudulla on myos useita muita
pydramatkailureitteja, kuten Saariston rengastie.

Turussa on kesaaikaan kaytossa Follari-kaupunkipyorajarjestelma, johon
kuului vuonna 2024 yli 200 asemaa ja 700 kaupunkipyoraa. Matkoja niilla
tehtiin lahes 425 000. Myd&s tavarapyorien vuokraaminen on Turussa
mahdollista, ja sahkdpotkulautoja vuokraavia operaattoreita toimii Turussa,
Raisiossa, Kaarinassa ja Liedossa.

Follari-kaupunkipydra. Kuva: Turun kuvapankki, valokuvaaja Vesa Tyni




Tiedot: Traficom, HLT 2021, Turun kaupunki; Destian analyysi Tilastokeskuksen aineistosta

Kavelyn osuus matkoista Kavelyn osuus alle 3 km
PALAA ALKUUN Turussa (2021) matkoista seudulla (2021)

50 %

29 % e —
l-27o_|4% 10% 5o,

[l [ee—

0-1 12 23 35 5-7 7-10 km

Yliopistokadun

kavelykatu N o S5 g @ IOSEE W Y p e Seudun asukkaista asuu
/ o : . - Jalkakaytavia Turussa - . -
kavelyvydhykkeella

Kristiinankadun
kesakatu

340 km 20 %

Kavelyn osuus matkoista on Turussa 29 %. Koko seudulla osuus on 23 %, mika on
myods koko Suomen keskiarvo. Seudulla 70 % alle kilometrin pituisista matkoista ja
39 % 1-2 km matkoista kuljetaan kavellen. Keskipituudeltaan kavelymatkat ovat
1,9 km.

Koska kavellen tehtavat matkat ovat paaosin lyhyita, kavelyn saavutettavuudelle
keskeista on tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne, jossa palvelut ja muut kohteet
sijaitsevat lahella kavijoitaan. Viihtyisa ja virikkeellinen ymparisto levahdys- ja
kohtaamispaikkoineen innostaa kavelyyn ja oleskeluun. Saavutettava kavely-
ymparistd on esteeton erilaisille liilkkujille, kuten lapsille ja liikuntarajoitteisille.

Turussa erityisesti kavelypainotteisia alueita ovat Kauppatori ja sen viereinen
Yliopistonkadun kavelykatu seka joen varren rantakadut. Autoliikenteen
rauhoittaminen parantaa kavelijdiden viihtyvyytta ja turvallisuutta. Turussa
autoliikennetta onkin kausiluontoisesti rajoitettu esimerkiksi kesakatuhankkeissa.

Kuva: Destia / Markus Pajarre




Toimintaympariston
muutosten
vaikutuksia
Saavutettavuuteen




Turun seudun saavutettavuuden
tulevaisuustarkastelu
vuoteen 2040

Tulevaisuutta ei voi ennustaa, mutta on hyodyllista luoda erilaisia
mahdollisia tulevaisuuskuvia. Niiden perusteella voidaan edistaa
toivottavaa ja torjua ei-toivottavaa tulevaisuutta. Mikaan
tulevaisuuskuvista ei toteudu sellaisenaan, mutta ne antavat kasityksen
millaiseksi tulevaisuus voi muodostua.

Turun seudun saavutettavuuden tulevaisuutta on arvioitu luomalla ensin
ymmarrys saavutettavuuden nykytilasta. Haastatteluilla, yrityskyselylla ja
seudun liikkumistutkimusten tuloksilla on saatu kasitys, miten seudun
toimijat kokevat taman hetken saavutettavuuden ja millaisia odotuksia
heilla on tulevaisuuden saavutettavuudelle.

Kansainvalinen ja valtakunnallinen toimintaymparisto vaikuttavat Turun
seudun tulevaisuuteen ja saavutettavuuteen. Toimintaymyparistén
muutosta kuvaamaan on valittu poliittisia, taloudellisia, vaestdllisia,
teknologisia ja ekologisia tekijéita. Pohjatietona on kaytetty mm. Sitran
megatrendikortteja ja muita tulevaisuudentutkimuksen aineistoja.
Analyysit perustuvat tyoryhman asiantuntijatyohon.

Turun seudun saavutettavuudelle on laadittu tulevaisuustaulukot, joihin
on Keratty saavutettavuuteen vaikuttavia tekijdita ja annettu niille nelja
erilaista mahdollista arvoa. Tekijéiden arvoja eri tavoin yhdistelemalla on
paadytty neljaan erilaiseen tulevaisuuskuvaan, joista kaikki voivat olla
mahdollisia. Paattajien tehtava on pohtia, millainen olisi tavoiteltava
tulevaisuuskuva tai eri tulevaisuuskuvista yhdistelty tavoittelemisen
arvoinen yhdistelma. Tulevaisuuskuvien tarkoitus on herattaa
ajattelemaan erilaisia tulevaisuuksia seka toimenpiteit3, joilla
tulevaisuuteen voi vaikuttaa.

Vaihe 1
Nykytila laht6tasona

- Nykyinen saavutettavuus
liikennemuodoittain toimii
[ahtotasona

Vaihe 3

Toimintaympariston analyysi

ja vaikutukset Turun seudun

saavutettavuuteen

- PESTE-analyysi ja
vaikutukset Turun seudun
saavutettavuuteen

Vaihe 5

Tulevaisuuskuvien
muodostaminen

- Tulevaisuustaulukon avulla
tehdaan nelja
tulevaisuuskuvaa
havainnollistamaan erilaisia
mahdollisia tulevaisuuksia

Vaihe 2

Yrityskysely, matkailu-
haastattelu ja liikkumis-
tutkimusten tuloksia

- Toimijoiden nakemykset
nykytilasta ja
tulevaisuudesta

Vaihe 4
Tulevaisuustaulukoiden
tayttadminen

- 4 erilaista
kehitysvaihtoehtoa Turun
seudun saavutettavuudelle

Vaihe 6

Skenaarioiden
muodostaminen

- Kerrotaan, millaisin
kehitysaskelin eri
tulevaisuuskuviin voidaan
edeta. Tulevaisuuskuva on
paamaara, skenaario on
matkakertomus sinne.

Turun seudun tulevaisuus luodaan aktiivisilla
toimenpiteilld, kunhan ensin on muodostettu
kasitys erilaisista mahdollisista tulevaisuuksista
ja tavoiteltavasta tulevaisuudesta.




Toimintaympariston muutosten
heijastuminen Turun seudun
saavutettavuuteen

Toimintaymparistd on jatkuvassa muutoksessa.
Muutokset "valuvat” jarjestelmassa useimmiten
kysyntatasolta palveluihin ja edelleen
infrastruktuuritasolle

* Esim. kaupungistuminen johtaa
kaupunkialueiden liikenteen kysynnan kasvuun,
mika edellyttaa laadukasta liikennepalvelujen
tarjontaa ja infrastruktuuria

* Osa muutoksista voi kohdistua myds infraan tai
palveluihin, mika heijastuu kysyntaan.

* Esim. ajoneuvojen sahkdistyminen voi kasvattaa
henkildautoilun suosiota, koska liikkumisen
kustannukset laskevat

Esimerkki vaikutusketjusta
EU asettaa kestavien Lentoyhtiot alkavat
ostaa kestavia  m)

polttoaineita

Kysynta naille
polttoaineille kasvaa

Igntopolttoa|_ne|den Q/
jakeluvelvoitteen

N

Kohteiden valintaan
vaikuttavat
saavutettavuus ja g
raaka-aineiden
saatavuus

Tarvitaan suuri maara

uusia [_J

tehdasinvestointeja

Lentoasemilla aletaan
Jjaella kestavia
polttoaineita

Toimintaympariston muutos

Poliittiset, taloudelliset, sosiaaliset, teknologiset
Jja ymparistolliset tekijat

Turun seudun saavutettavuus

Koulutus ja Metalliteollisuus

. Elintarvike-
tutkimus

————— Sosiaali- ja <@UPP2 teollisuus
exnologia- terveysala

\ . Vaestd ja Energiateollisuus '
teollisuus N . .
tyovoima Bio- ja laaketeollisuus

Matkailu

LIHKENTEEN KYSYNTA

Pyorail Kavel <=
} A Y MikroliikkUminen
Lentoliikenne Tieliikenne )
Rautatie-

Meriliikenne Raitioliikenne

/

LIIKENNE JA KULJETUKSET

ﬂ Pydratiet Kavelyalueet

Lentoasemat

Radat Tiet ja kadut Jakelu- ja X
Satamat Raitiotiet latausinfra
INFRASTRUKTUURI




Turun seudun tulevaisuuden suunta

VAESTO

400 000
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® e e ePerusura
s Sy Ntyvyysskenaario

e Maahanmuuttoskenaario

* Perusuran skenaariossa
kaupunkiseudun vakiluku kasvaisi
53900 henkilolla (+17,4 %) vuoteen 2040
mennessa

» Syntyvyysskenaariossa
kaupunkiseudun vakiluku kasvaisi
55200 henkilélla (+17,8 %) vuoteen 2040
mennessa

* Maahanmuuttoskenaariossa
kaupunkiseudun vakiluku kasvaisi
78 100 henkilolla (+25,1 %) vuoteen 2040
mennessa

ELINKEINOELAMA

Turun kasvuohjelma 2025
saavutettavuuden nakokulmasta

Turku on Suomen portti l[anteen.
Meidan kauttamme Suomi on kiinted
0sa pohjoismaista ja eurooppalaista
talousaluetta. Vahvistamme
linkkicmme Suur-Tukholmaan
logistisen saavutettavuuden, elinkeino-
elaman, tutkimuksen sekda
tyomarkkinoiden integraation kautta.

v/ Turun saavutettavuus paranee
erityisesti juna- ja lentoliikenteen
osalta.

v’ Lansirata rakennetaan.

v Uusia lentoyhteyksia saadaan
Saksaan (Hampuri/ Frankfurt) ja
Isoon-Britanniaan (Lontoo).

v Aloitetaan Turku-Tukholma-
raidehankkeen esiselvitykset.

v Edistetaan lauttaliikennereitteja
Tallinnaan ja/tai Riikaan.

v’ Edistetaan Turun seudun
lahiraideliikennetta

v’ Selvitetaan maakunnan kattavaa
Foli-liikennointia.

MATKAILU

Visit Turku Archipelagon ndakemyksia
seudun matkailun tulevaisuuden
suunnasta

v Panostus kansainvaliseen
matkailuun jatkuu vahvana.

v'  Saariston saavutettavuuden
parantaminen matkailumaarien
kasvattamiseksi: mahdollisuutena
yhteys Aurajoen kautta saaristoon.

v'  Haasteena matkaketjujen taman
hetkinen toimimattomuus: tarkea
alueelle yleisesti seka erityisesti
kansainvaliselle julkisella
lilkenteellad liikkuvalle matkailijalle.

v/ Erittain tarkeaa sujuva matkaketju
Helsinki-Vantaan lentoasemalta.

v Matkaketjujen infrastruktuuria
tulee kehittaa: lippujen osto
digitaalisesti ja helposti yhtena
kokonaisuutena.

v' Alueen yhteisen vetovoiman ja
saavutettavuuden vuoksi
junayhteys esim. Helsingista Turun
lisaksi mm. Naantaliin.




Eraita keskeisia infrahankkeita saavutettavuuden kannalta

Toteutuksessa

100M

Ferry Terminal Turku

* Uusiyhteinen .
matkustajaterminaalialue .
varustamojen kayttoon .

* Valmistumisen tavoite 2026

* Kustannusarvio 172 milj. € .

Turun raitiotie

» Paatos rakentamisesta tapahtuu 2025
loppuun Mmennessa

* Reittina Satama-Varissuo, 12 km ja
20 raitiotiepysakkia

+ Alustava kustannusarvio 386 milj. € + 2.vaihe: Salo-Lohja-oikorata

olevia hankkeita ja visioita

> & e i

Turun kehitien eli Kt 40 kehittaminen

Kt 40 2+2 kaistaiseksi 1,7 km

Kt 40 ja Vt 8 eritasoliittyma
Raision keskustan kohdalle 450 m
3+3-kaistainen maantietunneli
Aikataulu 2025-2029, 235 milj. €

LANSIRATA

Tuky Koorina _ Paimio

" Kirkko-
nummi

Raasepori

Linsirata Turku-Helsinki
» Toteutuksesta ei viela paatoksia
e 1.vaihe: 1,3 mrd. €, osittainen 2-

raiteisuus Turku-Salo-valille seka uusi
kaksoisraide Espoo-Lohja

—

L ! e\

Turun uusi matkakeskus

* Nykyisen linja-autoaseman alueelle
sijoittuvasta matkakeskuksesta tulee
kattava julkisen lilkenteen
yhteisterminaali

* Valmistumisen tavoite 2029

Kiinted yhteys
Ruotsiin
170+ km

X
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Kiintea yhteys Tukholmaan

* Ensimmaisen kerran pohdittu
1950-luvulla "L.annentie”-nimella

» Esitetty uudelleen visiona 2025, nyt
ensisijaisesti rautatieyhteytena




Turun seutuun kohdistuvia muutosvoimia ja
niiden vaikutuksia seudun saavutettavuuteen

Ohessa on viisi muutosvoimaa kuhunkin teemaan. Muutosvoimien vaikutuksia
Turun seudun saavutettavuuteen arvioidaan seuraavilla sivuilla tarkemmin.

Sl @

EU:n tahtotilana
kytkea Suomi
vahvemmin lanteen

e EU:n kauppa-alueen
vahvistaminen
blokkiutuvassa
Mmaailmassa

c Suomen

kansainvalistymisen
tarve kasvaa

G Huolto- ja

toimintavarmuuden
painotus kasvaa

G Turun seutu tavoittelee

parempaa
saavutettavuutta ja
kansainvalisyytta

Taloudellisia @

Suomen talouden
= pitkaaikaiset haasteet

Kaupunkikeskustojen
luonteen muutos
ravintola- ja
kulttuuripainotteisiksi

° Maatalouden arvostus

ja elintarviketuotannon
merkitys kasvaa

G Suomeen uusia teollisia

investointeja

Kaupan
rakennemuutos

VAIKUTUS TURUN SEUDUN SAAVUTETTAVUUTEEN

(& Edistavia vaikutuksia

@ Heikentavia vaikutuksia

®

Sosiaalisia I\

®-®

Eta- ja hybridityon
vakiintuminen

Kaupungistumisen
trendi jatkuu vahvana

Turun seudun
tydikaisen vaeston
osuus kasvaa

Kuluttajien
ymparistdtietoisuus
kasvaa

Ostoskayttaytymisen
muutokset

@ Molempia vaikutuksia

Teknologisia

Tekoalyn murros ja
tieliikenteen
automatisoituminen

Drooniteknologian
nopea kehitys

Lilkenteen
kayttovoimamurros

G Raideliikenteen
— teknologinen kehitys

Meriliikenteen
teknologinen kehitys

o
Ymparistollisia gg})

Luonnontilan
heikentyminen

Kiertotalous ja
resurssitehokkuus

’ llImastonmuutos

Liikenteen ja
lilkenneinfran
ymparistoriskien
hallinta

Luontoarvoja
kunnioittava
kaupunki- ja
liikennesuunnittelu

Vaikutus voi kohdistua liikenteen kysyntaan tai
liikennepalvelujen tarjontaan. Muutos kummassa
tahansa vaikuttaa seudun saavutettavuuteen.




@

Poliittisia muutosvoimia ja niiden vaikutuksia

= Turun seudun saavutettavuuteen

"Politiikka vaikuttaa merkittavasti saavutettavuuteen.
Maakunnan ja kuntien politiikalla voidaan vaikuttaa
suoraan tai valillisesti Turun seudun
saavutettavuuteen”

ﬂ EU:n tahtotilana kytkea Suomi vahvemmin lanteen

» Vaikuttamismahdollisuudet EU:n pdydissa vahvistuvat, kun EU haluaa
kytkea Suomen pitkaaikaisesti lantiseen maailmaan ja sen markkinoille.

» Tama avaa mahdollisuuden lantisessa Suomessa sijaitsevalle Turun seudulle
hankkia suurempaa EU-rahoitusta lansiyhteyksia vahvistaviin infra- ja
liikennepalvelujen hankkeisiin.

» Lantiset yhteydet korostuvat myods EU:n liikennepolitiikassa, milla on
myodnteinen vaikutus lansirannikolla.

g EU:n kauppa-alueen vahvistaminen blokkiutuvassa
maailmassa

Muusta EU:sta tulee nykyistakin vahvempi kauppakumppani Suomelle.

>

» Turun seudun teollisuuden tuotteille kasvavaa kysyntaa.
» EU:sta suuntautuva matkailukysynta Suomeen kasvaa.
>

Turun seudun sijainti on Suomen mittapuulla erityisen edullinen.

© suomen kansainvilistymisen tarve kasvaa

» Pienen kansan on kansainvalistyttava, jotta kilpailukyky voidaan sailyttaa.
Turun seudulla on vahva intressi kansainvalistya, mika korostuu eri
strategioissa.

» Turun seudulla tama tarkoittaa mm. tarvetta paremmille lentoyhteyksille ja
kansainvalisesti houkutteleville asuin- ja tydpaikkavyohykkeille.

Q Huolto- ja toimintavarmuuden painotus kasvaa

» Liikenteen infrastruktuurin kehittamisessa korostuu huoltovarmuuden ja
kansallisen turvallisuuden nakdkulma.

» Turun seudun satamat ja lentoasema liikenteineen ovat osa
huoltovarmuuskriittista infrastruktuuria.

> Varsinais-Suomen vahva maatalous, elintarviketeollisuus seka
laaketeollisuus turvaavat osaltaan Suomen ruokahuoltoa ja terveytta. Naiden
saavutettavuuden merkitys korostuu nykyolosuhteissa ja tulevaisuudessa..

ﬂ Turun seutu tavoittelee parempaa saavutettavuutta ja
kansainvailisyytta
» Turun seutu on sitoutunut seutustrategian mukaisesti edistamaan nopeita

liikenneyhteyksia, kestavaa kasvua, kansainvalista tunnettuutta ja sujuvia
arjen palveluja.

» Seudullinen ja yhtenainen poliittinen tahtotila parantaa mahdollisuuksia
kehittaa saavutettavuutta.




@ Taloudellisia muutosvoimia ja niiden vaikutuksia
J Turun seudun saavutettavuuteen

© Maatalouden arvostus ja elintarviketuotannon merkitys
"Taloustilanne vaikuttaa laajasti yksildiden, kasvaa
yrjtystenjg valtioiden kdyttéta/outeenja > Toimia.l.q.jen tyopaikkatarjonta voi kasvaa, mika lisaa erityisesti tieliikenteen
mahdollisuuksiin investoida. Vaikutukset kysyntaa.
nakyvat seka lilkkenteeseen kaytettavassa
rahassa ettd liikenneinvestoinneissa.”

» Toimipaikat tarvitsevat hyvaa tieverkkoa kuljetusketjuihin ja yksityisteiden
kunnon merkitys korostuu.

Q Suomen talouden pitkdaikaiset haasteet 9 Suomeen uusia teollisia investointeja

> Valtiorahoitteiset liikennepalvelut (mm. osa lahijunaliikenteesta) seka » Vihrea siirtyma ja digitaalinen kehitys tuovat myés Turun seudulle aurinko-

infrastruktuurihankkeet (tiet, radat) vahenevat ja toisaalta valtakunnallinen
kilpailu hankkeista ja rahoituksesta kiristyy.

Raideliikennehankkeiden toteutumisen epavarmuus seka tiehankkeissa
painotuksen siirtyminen voimakkaasti perusvaylanpitoon tieinvestointien
sijaan.

Riski, etta taloustilanne johtaa valtakunnan liikennepolitiikassa
visionaarisyyden ja pitkajanteisyyden puuttumiseen.

Kaupunkikeskustojen luonteen muutos ravintola- ja
kulttuuripainotteisiksi

Palvelutarjonta eriytyy, kun kivijalkaliikkeet siirtyvat ostoskeskuksiin ja
ravintola- ja kulttuuritarjonta painottuu keskustoihin.

Liikenteen kysynnan muutokset nakyvat ostos- ja asiointimatkojen
siirtymana keskustojen ulkopuolelle, kun taas vapaa-ajan aktiviteetit ja
palvelut vetavat ihmisia kaupunkikeskustoihin.

[Imid on jo nyt voimistanut iltapaivan ruuhkapiikkia liikenteessa.

ja tuulivoiman keskittymia, datakeskuksia ja vihreiden jatkojalosteiden
tuotantolaitoksia.

Investoinnit parantavat mm. kestavien polttoaineiden saatavuutta, mika on
murrosvaiheessa vetovoimatekija mm. varustamoille ja lentoyhtioille, joiden
tulee tankata vuosittain kasvava osuus kestavaa polttoainetta.

Investoinnit lisaavat kuljetusten ja tydmatkaliikenteen volyymeja alueella.

Kaupan rakennemuutos

Kauppakeskukset sijoittuvat kaupunkikeskustojen ulkopuolelle, mika
vahentaa ostosmatkojen osuutta keskustassa. Kehitys voi lisata
autoistumista ja ruuhkia, mika heikentaisi liikenteen palvelutasoa.

Verkkokaupan osuus kasvaa, jolloin ostosmatkoja jaa tekematta, mutta
tavarantoimitukset lisdantyvat ja hajaantuvat asiakkaiden sijainnin mukaan.

Citylogistiikka on my&s murroksessa: aiempaa pienikokoisempi kalusto
yleistyy, toisaalta logistiikkakeskittymat sijoittuvat kauemmas kaupungeista.




® Sosiaalisia muutosvoimia ja niiden vaikutuksia
®-® Turun seudun saavutettavuuteen

"Sosiaaliset tekijat ohjaavat ihmisten
kayttaytymistd, mista seuraa muutostarpeita
liikennepalveluihin ja infrastruktuuriin”

Eta- ja hybridityon vakiintuminen

Etatyd vaikuttaa vakiintuvan muotoon, jossa viikossa on tyypillisesti seka
etatyd- etta lasnaolopaivia. Tama voi keventaa tiettyina paivina aamu- ja
iltapaivien ruuhkahuippuja.

Ihminen voi asua Turun seudulla, mutta pendelodida esimerkiksi kerran
viikossa PK-seudulle. [Imiod voi lisata kaukoliikenteen kysyntaa.
Joukkoliikenteelle etatydn murros on haaste, silla saannollinen liikkennetarve
vahenee, joka on ollut joukkoliikenteen selkaranka. Joukkoliikenteen
kehityksessa on otettava vahvemmin huomioon satunnaiset kayttajat.

Kaupungistumisen trendi jatkuu vahvana

Keskittyva vaesto parantaa palvelujen tarjontaa. Palvelujen, tdiden ja
asumisen valiset matkat lyhenevat, minka seurauksena mm. pyorailyn ja
kavelyn houkuttelevuus paranee.

Kaupungistuminen houkuttelee osaavaa tydvoimaa, ja maaseudun luonto
lisaa houkuttelevuutta.

[lman panostusta joukkoliikenteeseen ruuhkat yleistyvat, minka
seurauksena seudun saavutettavuus voi heikentya.

>

Turun seudun tyodikaisen vaeston osuus kasvaa

Vahva tyoikainen vaesto houkuttelee alueelle uusia tydpaikkoja, mika lisaa
tyomatkaliikennetta.

Tyopaikkojen sijoittuminen on kaksijakoista. Monet uudet tyopaikka-alueet
sijaitsevat paateiden varsilla, jolloin ne ovat hyvin saavutettavissa
henkildautolla. Toisaalta toimisto- ja palvelualojen tyopaikkoja sijaitsee
paljon keskustoissa, jotka voivat olla autoille ruuhkaisia, mutta muilla
liikennemuodoilla hyvin saavutettavissa.

Ymparistotietoisuus kasvaa

Tietoisuus luonnontilan heikentymisesta ja tahtotila ilmastonmuutoksen
hillintaan yleistyvat erityisesti nuoremmassa sukupolvessa.

Tama vaikuttaa lilkkumisen valintoihin seudulla: paastottémien
liikkumismuotojen suosio kasvaa (kavely, pyoraily, mikroliikkuminen,
sahkdinen joukkoliikenne ja sahkdautot).

Toisaalta infrarakentamisen ymparistdvaikutukset voidaan nahda haitallisina,
jolloin saavutettavuutta parantavia hankkeita voidaan vastustaa.

Ostoskayttiaytymisen muutokset

Ostoskayttaytyminen tapahtuu yha enemman verkossa, jolloin
ostosmatkojen maara vahenee. Tama voi vahentaa ostosliikennetta, mutta
vastavuoroisesti citylogistiikan kuljetusten ja palvelujen tarve kasvaa.

Ymparistotietoinen vaesto voi siirtya ekologisempaan kulutukseen ja
vahentaa ostoksiaan vain tarpeelliseen, mika vahentaisi ostosmatkoja.

Jos lahipalveluiden maara vahenee, palveluiden saavutettavuus
kokonaisuutena heikkenee.




+] Teknologisia muutosvoimia ja niiden
'} vaikutuksia Turun seudun saavutettavuuteen

Liikenteen kayttéovoimamurros

» Tayssahkoisten henkildautojen ja raskaiden ajoneuvojen maarat kasvavat

”Tekno/ogiset muutokset kohdistuvat Turun seudulla. Tama edellyttaa merkittavia investointeja lataus- ja sahko-
e e . . .. . o infraan. Haasteena on tiivis kaupunkiseutu, jossa latauksen jarjestdminen voi
enS/SUG/SGSU lilkenteen tOIf/OﬂtOOﬂ, mika eriarvoistaa ihmisia, jos kotilataukseen ei ole mahdollisuutta.

muuttaa myés liikenteen kysyntdd » Meri- ja lentoliikenteessa nestemaiset kestavat polttoaineet yleistyvat

jakeluvelvoitteen mydta. Turun seudulla tama nakyy investointeina
tuotantolaitoksiin. Tarve on myds jakeluinfran kehittamiselle satamissa ja
mahdollisesti lentoasemalla.

Tekodlyn murros ja tieliikenteen automatisoituminen 9 Raideliikenteen teknologinen kehitys

> Tekoalyn osa-alueiden, kuten syvaoppimisen ja konenadn kehityksen mydéta » Suomen rautatieliikennejarjestelma ottaa kayttédn modernin
robottitaksipalvelut voivat mahdollistua. Kvanttitietokoneiden kehitys tulee eurooppalaisen kulunvalvontajarjestelman, jonka myéta suojastusvaleja
edistamaan koneiden oppimiskykya rajahdysmaisesti. voidaan lyhentaa. Selkein hyoty tasta on 2-raiteisilla radoilla, joita ei

. . . . . . . L toistaiseksi ole Turun seudulla.
> Autonominen liikenne voi mahdollistua kaikissa liikennemuodoissa, minka

seurauksena lilkennejarjestelman tehokkuus paranee. » Akku- tai vetykayttoisten junien kehitys voi avata lahijunaliikenteeseen uusia

> Vallitseva liikennepolitiikka vaikuttaa siihen, johtaako automaatio Rl eSS Seln el nuiatells) et slE:

yksityisautoilun kasvuun vai paremmin toimivaan liikennejarjestelmaan. » Autonominen raideliikenne parantaisi joukkoliikenteen kilpailukykya.
9 Drooniteknologian nopea kehitys ﬂ Meriliikenteen teknologinen kehitys

» Sodan seurauksena drooniteknologia on ottanut harppauksen. Kaupalliseen » Laivojen kayttovoimissa ollaan siirtymassa hybriditeknologiaan, jossa
kayttoon tulee lahitulevaisuudessa kiinteasiipisia rahtidrooneja seka eVTOL- satamissa operoidaan akuilla ja merella kestavilla polttoaineilla (e-metanoli,
rahtidrooneja. e-ammoniakki). Tama lisaa Turun seudulla kysyntaa naille polttoaineille ja

> Kiinteasiipiset droonit voisivat parantaa Turun seudun lentorahdin elologiian kehitisslle,
palvelutasoa vastaten paremmin yritysten logistisiin tarpeisiin. » Autonomiset laivat alentaisivat operointikustannuksia, vahvistaen

meriliikenteen houkuttelevuutta seka matkustaja- etta rahtiliikenteessa

» eVTOL-drooneilla voitaisiin tarjota nopeita toimituksia seudullisessa

. o e - A T . [tamerella.
mittakaavassa, mika vaikuttaisi suotuisasti yritysten toimintaedellytyksiin. tamerella




() Ymparistollisia muutosvoimia ja niiden
0”0 wvaikutuksia Turun seudun saavutettavuuteen

"Ympdristolliset muutosvoimat ohjaavat talla
hetkelld merkittavasti likennejarjestelmadn
kehittamista. Erityistd huomiota kiinnitetadn
padstojen vahentdmiseen ja luonnon
monimuotoisuuden sailyttamiseen”

Q Luonnon tilan heikentyminen

» Saaristoluonnon heikentyminen johtaisi kansainvalisen matkailun

vetovoiman vahentymiseen, mika voi johtaa kansainvalisen yhteystarjonnan

vahenemiseen ja siten saavutettavuuden heikkenemiseen.

» Loma-asumisen vetovoima heikkenee, mikali ltameren tila jatkaa
huononemistaan.

Kiertotalous ja resurssitehokkuus

> Kiertotalouden rooli vahvistuu kaupunkialueilla. Jatteesta suuri osa on
mahdollista hyddyntaa materiaalit erottamalla ja uusiokaytolla.

> Kiertotalous ja resurssitehokkuus johtavat siihen, etta kaiken materiaalin

kuljetukset suunnitellaan optimoidusti. Esimerkiksi kerdysastiat ilmoittavat

automaattisesti tyhjennystarpeen, jolloin saastytaan turhalta ajolta.

Q limastonmuutos

» Yleistyvat aariolosuhteet heikentavat liikenteen infrastruktuuria

(mm. rankkasateet, nollakelien vaihtelu), mika nostaa seudulla
kunnossapidon kustannuksia.

Myrskyt voivat vaikuttaa erityisesti kansainvalisen liikenteen
toimintavarmuuteen, kun lentoja perutaan ja laivat mydhastyvat.

Liilkenneinfran kunnossapidon tarve ja kustannukset kasvavat.

Liikenteen ja liikenneinfran ymparistériskien hallinta
Ymparistoriskien parempi huomiointi vahentaa liikenteen hairidtilanteita.

Liikenne- ja infra-alalla huomio kiinnittyy yha enemman elinkaaren aikaisiin
paastoihin. Tama edistaa lilikenteen sahkdistymista, jonka elinkaaripaastot
ovat fossiilisia vaihtoehtoja alhaisemmat.

Biodiversiteetti nousee tarkealle sijalle liikenteen infrainvestointien
arvioinnissa, mista voi seurata ristiriitatilanteita, kun vaylien kapasiteetin
parantamiselle olisi tarve.

ﬂ Kestdva kaupunki- ja liikennesuunnittelu

» Elinymparistdjen suunnittelussa panostetaan katuvihreaan, kestaviin

liikennemuotoihin ja ihmislaheiseen suunnitteluun, mika parantaa alueiden
vetovoimaa.

» Keskustelu ymparistovydhykkeista yleistyy, kun kaupunkialueen ilmanlaatua

halutaan parantaa ja aanimaailmaa rauhoittaa.




Turun seudun
saavutettavu uden
skenaarioita




Tulevaisuustaulukot

TULEVAISTAULUKKOJEN TULEVAISUUSKUVAT Ndaytteitd tulevaisuustaulukon muuttujista (ei kattava)

MUODOSTAMINEN Tulevaisuustaulukoista saadaan
Tulevaisuustaulukkoon on koottu lopputuloksena tulevaisuuskuvia eli

Turun seudun saavutettavuuteen kuvaukset tulevaisuudesta tietylla B

vaikuttavia muuttujia, joille on hetkella. Tama tapahtuu valitsemalla
annettu erilaisia arvoja. Esimerkkeja kullekin muuttujalle yksi tai useampia RO o M eoean T \whyinen sinkeinorakonne ey ouhkemamiadn
muuttujista ovat maankayttd, vaesto, arvoja, joiden katsotaan toteutuvan

elinkeinot ja matkailu. Liikennetta tietyssa tulevaisuuskuvassa. Viela ei - e | s B I
kuvaavia muuttujia ovat eri oteta kantaa siihen, miten SRR T el tansanaisinyrksin paosi wltsiden sl
liikennemuodot, kuten tietynlaiseen tulevaisuuskuvaan on

joukkoliikenne, autoilu ja pyoraily, paadytty. ARVO3 | Paous ecnsunassa oS KNI umiian S Voot pouroses
seka naiden osuuksien muutokset SKENAARIOT

tu | eVa IS u u d essa * po h.j atieto n a Panostus seka kv- etta Merkittava loikka Nykyinen yhdyskuntarakenne,
. e e . . e . .. S k H d t t ARVO & Painotus Kazarinan suunnassa "a”Sai”Va:f:fk’;ﬁibg“ma‘see" kotimarkkinayrityksiin 400 000 J{Jﬁ/a on r);velgo hajaantunut
kaytetaan toimintaympariston €naario muodaostetaan

analyysia ja seutua koskevaa tulevaisuuskuvien muodostamisen
aineistoa. jalkeen. Skenaariossa kerrotaan,
millaisella kehityspolulla eri

tulevaisuuskuviin on paadytty.

Kyseessa on tarina nykyhetkesta ’
tulevaisuuteen. Skenaarioiden

Tulevaisuustaulukon arvot voivat olla
numeerisia tai sanallisia kuvauksia
jonkin tekijan tulevaisuudesta.
Esimerkiksi maankayttd voi johtaa

Mikrolilkkumista ei Autoistuminen ja mikroliikkuminen kasvavat

H = 3 = e Pyérailyverkon 1. N juurikaan saadella, Matkustajien siirtyma
. X tar k0|t us on h erate | I a pa atta_] 1a ARVO 1 kehitaminen e Sa‘fy\/";‘zi’ﬁ;‘sen akayamazrat 26 %3K /8% PP /6% Joli /55 % HA/5% busscista ratotien
yhdyskuntarakenteen tiivistymiseen vahais || e | | Keskusiisn || ketasima | | 1SR nokiselle ot syt

Pyérailya ei Viihde- ja Kavely-

pohtimaan millaista tulevaisuutta seleen

tai hajaantumiseen. Turun seudun T T —
1 tJ' AN . Turun seudun saavutettavuudelle S m' M:“l’:"kii““ T ERey
. . . et e Prorsityverkko  pysraiiyyn Nykyinen s | e=blt=m T Matkustajien sirtyma
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vaihtoehtoisia numeerisia arvioita. ia luSkehtys  pienimuotoisesti sailyy aisen: . = raitiotien kayttajiksi
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aluekehityksessa




Turun seudun saavutettavuuden tulevaisuuskuvia 2040

[ -
TURUN

EUROOPPAAN

Seudun liike-elama ja matkailu on
vahvasti kansainvailista.

Seutu on osa kansainvalisesti
vetovoimaista asumisen ja
tyossakaynnin Tukholma-Turku-
Helsinki-vy6hyketta.

Seudulla on panostettu
merkittavasti lentoliikenteen ja
meriliikenteen toimintaedellytysten
parantamiseen seka raideliikenteen
infrastruktuuriin.

Seudun kaupunkirakenne on
tiivistynyt ja vaesto kasvanut,
minka seurauksena
joukkoliikennetta on voitu kehittaa
kustannustehokkaasti.

Kansainvalisesta osaamisesta on
seurannut teknologiakehitysta,
mika nakyy korkean teknologian
investointeina, autonomisessa
lilkenteessa ja liikenteen
sahkoistymisessa.

Seutu on saavuttanut
valtakunnallisen karkiaseman
panostamalla merkittavasti
kotimaan liikenneyhteyksien
edistamiseen, erityisesti
pitkdmatkaiseen tie- ja
raideliikenteeseen.

Seudulla on panostettu kotimaan
matkailuun.

Lansirata on rakennettu ja
junavuoroja lisatty Helsingin ja
Tampereen suuntiin.

Maankayton kehitys on keskittynyt
valtateiden varsille.

Asuminen, tydpaikat ja palvelut
sijaitsevat laajemmalla alueella.

Tieliikenne on sahkodistynyt ja
pitkdlle automatisoitunut, mika on
lisannyt henkildautoilun
houkuttelevuutta.

Autoistuminen on yleistynyt, mika
on lisannyt ruuhkia seudulla ja
kasvattanut painetta kehittaa tie- ja
katuverkkoa.

T

TURUN;SEUTU
SEUTUKEHITYKSEN

VETURINA
—

Turun seudun seutukeskukset,
taajamat, saaristo ja maaseutu ovat
verkottuneet toisiinsa hyvalla
saavutettavuudella.

Seutukeskusten asumisviihtyisyys
ja luontoarvot ovat vetovoimatekija
tyovoimalle.

Maankaytt6a on tiivistetty ja

toiminnot sijaitsevat lahella toisiaan.

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn toimintaedellytykset ovat
parantuneet.

Tieliikenne sdahkoistyy
voimakkaasti, mutta tieliikenteen
maara ei kasva.

Laajentunut raitioverkosto ja
kattava lahijunatarjonta
kysyntapisteiden valilla on
kasvattanut joukkoliikenteen
osuutta seudun matkoista.

Seudullinen pyéraliikenteen
verkko ja viihtyisat kavely-
ymparistot edistavat fyysista
liikkumista, mika tukee terveellisia
elamantapoja.

TURUN SEUDUN!

KESKUSKAUPUNKI=

+VETOINEN KEHITYS
-, _’g,' :

Seudun kehitys on painottunut
Turkuun.

Toimintojen kasvu on keskittynyt
Turkuun. Seudun muut kunnat ovat
kehittyneet omien paamaariensa
mukaisesti.

Seutukeskusten valisen
saavutettavuuden kehittaminen
ei ole vahvasti koordinoitua.

Valtaosa vaestonkasvusta keskittyy
Turkuun.

Seudun elinkeinorakenne on
pysynyt melko ennallaan.

Turun seutu on houkutteleva
matkailukohde kotimaisille ja
kansainvalisille matkailijoille.

Raitiotien 1. vaihe on rakennettu ja
se palvelee Turun sisaista
liikennetta.

Pyorailyverkko on kehittynyt Turun
suurissa aluekehityshankkeissa.




Seudun liike-elama ja matkailu kansainvalistyivat. Seudusta muodostui
kansainvdlisesti vetovoimainen asumisen ja tydssakdynnin alue osana
Tukholma-Turku—Helsinki-vyohykettd. Seudulla panostettiin merkittavasti
lentoliikenteen ja meriliikenteen toimintaedellytysten parantamiseen
seka raideliikenteen infrastruktuuriin.

Miten edettiin nykytilasta vuoden 2040 tilanteeseen

» Seudusta lahdettiin rakentamaan maaratietoisesti kansainvalisesti
houkuttelevaa tydssakayntialuetta osana Tukholma-Turku—-Helsinki-
vyohyketta.

» Seudulla kaynnistettiin selvitykset ja yhteistyd Ruotsin kanssa kiintean
yhteyden kehittamiseksi Tukholmaan. Nama johtivat tunnelin ja siltojen
rakentamiseen Turusta Ahvenanmaan kautta Ruotsin rannikolle.

» Lentoyhteyksien lisaamiseksi tehtiin selkea suunnitelma ja kaytettiin
resursseja markkinointiin lentoyhtididen seka Varsinais-Suomen ja
Satakunnan yritysten suuntaan.

» Kansainvalisen matkailun markkinointiin lisattiin resursseja ja
liilkenneyhteyksien ja -palvelujen kehitys kytkettiin matkailun
kehittamiseen. Erityinen huomio kiinnitettiin lento- ja meriliikenteeseen.

» Resursseja uusien kansainvalisten investointien houkuttelemiseksi
lisattiin ja saavutettavuus kytkettiin elinkeinostrategioihin.

> Raitiotie paatettiin rakentaa ja lahijunayhteyksia lisattiin.

» Seudun lilkkenteen automatisoimiseksi tehtiin laajaa yhteistyota
kansainvalisten yritysten kanssa ja seutua tarjottiin avoimesti
pilottikohteeksi.

» Maankaytdn suunnittelussa keskityttiin suuriin aluekehityshankkeisiin ja
kaavoittamiseen joukkoliikenneyhteyksien varteen.

» Liikenteen sahkdistymista tuettiin sahkdlatausinfraa rakentamalla.

TURUN SEUTU LANTISENA PORTTINA EUROOPPAAN

Kansainvalinen
Turun seutu

Suorat junayhteydet
Ruotsin kautta
Eurooppaan

Entista paremmat
meriyhteydet Euroopan
kautta maailmalle

Matkustaja- ja rahtilentoja

merkittaville eurooppalaisille
hub-lentoasemille




Seutu saavutti valtakunnallisen karkiaseman panostamalla
merkittavasti kotimaan liikenneyhteyksien edistamiseen,
erityisesti pitkdmatkaiseen tie- ja raideliikenteeseen. Seudulle
houkuteltiin vahvoja kotimarkkinatoimijoita ja yhteyksia
Rauman, Tampereen ja Helsingin suuntiin vahvistettiin.

Miten edettiin nykytilasta vuoden 2040 tilanteeseen

» Seudulla aloitettiin valtakunnallisen saavutettavuuden kehittamisen
ohjelma, jonka avulla tunnistettiin keskeiset toimet, joilla yhteyksia
Rauman, Tampereen ja Helsingin suuntiin kehitetaan. Suunnitelman
avulla lahdettiin vaikuttamaan valtakunnan tasolla yhteyksien
kehitykseen.

» Seutu piti tiivista yhteistydta Lansiradan kuntiin ja vaikutti aktiivisesti
radan toteutumiseen. Radan rakentamisesta paastiin
yhteysymmarrykseen ja sen myota pitkamatkainen rautatieliikenne
saatiin voimakkaaseen kasvuun.

» Matkailun kehittamissuunnitelmissa otettiin karkisegmentiksi
kotimainen matkailu ja markkinointia kohdistettiin eri maakuntiin.
Taman seurauksena kotimaan matkailu on kasvanut ja auto- ja
rautatieliikennetta on nykyista huomattavasti enemman.

> Raitiotieta ei paatetty rakentaa ja kaavoitusta keskitettiin paateiden
varsille. Taman seurauksena maankaytto jatkoi hajautumistaan ja
asutusta seka palveluja keskittyi hyvien tieyhteyksien aareen.

> Tieliikenteen sahkdistyminen ja automaatio etenivat, minka seurauksena
autoistuminen kasvoi.

» Pyorailyyn ja kavelyyn panostettiin melko vahan.

» Mikroliikkuminen jatkoi kasvuaan.




B -,

sKENthno; TURUN SEUTU SEUTUKEHITYKSEN VETURINA

Seutu fokusoitui vahvaan seutukehitykseen. Seutukeskukset,
taajamat, saaristo ja maaseutu verkotettiin toisiinsa hyvalla
saavutettavuudella. Seutukeskusten asumisviihtyisyyteen
panostettiin ja luontoarvot nahtiin tarkedna vetovoimatekijana
tyovoimalle.

Miten edettiin nykytilasta vuoden 2040 tilanteeseen

» Seudulla toteutettiin tiiviissa kuntien yhteistydssa seutustrategiaa, jossa
painotettiin eri kysyntapisteiden verkottamista toisiinsa hyvilla
joukkoliikenneyhteyksilla. Tahan osoitettiin myds merkittava maara
julkista rahoitusta.

Laajentunut
raitiotieverkosto

» Seutukeskuksissa ja taajamissa laadittiin seka toimeenpantiin laajat
suunnitelmat kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamiseksi.
Pydrabaanaverkostoja rakennettiin.

» Seudun maankayttoa keskitettiin tavoitteella, etta toiminnot sijaitsevat

mahdollisimman ldhell3 toisiaan. Tihean palvelutason

lahijunaliikenne eri
yhteisymmarrys raideliikenteen hyddyista. Raitiotieta paatettiin taman ilmansuuntiin

» Raitiotien 1. vaiheen menestyksen myota syntyi poliittinen E]J
seurauksena laajentaa.

» Seutustrategian mukaisesti lahijunaliikenteen verkosta tehtiin kattava ja
lahijunayrityksia tuettiin toiminnan kaynnistamisessa.

» Joukkoliikenteeseen panostus veti puoleensa sille luontaisia
liityntamuotoja, kavelya ja pyorailya. Mikroliikkumista saanneltiin, minka
seurauksena kaupunkiympariston turvallisuus ja viihtyisyys parantui.

» Kansainvaliseen ja valtakunnalliseen saavutettavuuteen panostettiin _ -~ -
jonkin verran. Lentoliikenne ja meriliikenne kasvoivat maltillisesti. Seutukeskuksissa viihtyisat

kavely-ymparistot ja pyorailyn
baanaverkot




TURUN SEUDUN KESKUSKAUPUNKIVETOINEN KEHITYS

Seudun kehitys painottui keskuskaupunkiin eli Turkuun.
Seutukeskukset ja taajamat kehittyivat omilla ehdoillaan ja
seudullista synergiaa ei edistetty liikenneyhteyksien avulla.
Uskottiin, ettd vahva keskuskaupunki houkuttelisi myos
lahiseuduille lisad asutusta ja tyopaikkoja.

Miten edettiin nykytilasta vuoden 2040 tilanteeseen

» Seudulla ei muodostettu yhteista nakemysta seudun kehittamisesta,
vaan jokainen seudun kunta edisti omia tavoitteitaan. Vahvaa
saavutettavuuden koordinaatiota ei ollut.

» Maankaytto keskittyi keskuskaupunkiin ja sen lahialueille. Kasvava
vaesto ohjautui luontaisesti asumaan lahelle Turkua.

» Turku paatti rakentaa raitiotien 1. vaiheen vastatakseen vaestdnkasvun
tuomiin haasteisiin. Se palvelee Turun sisaista liikennetta.

» Matkailun panokset keskitettiin Turkuun, minka seurauksena koko
alueen potentiaalia ei saatu valjastetuksi.

» Maankayton ja palvelujen keskittyminen Turkuun johti kasvaviin
ruuhkiin kaupungin kehatiella, mika heikensi liikenteellista
saavutettavuutta seudun tasolla.

» Satamien liikenne jatkoi kasvuaan lansiyhteyksien merkityksen
kasvaessa, minka seurauksena raskaan liilkenteen maarat kasvoivat.
Seudun yhteisen koordinaation puuttuessa merkittavia parannuksia
seudun tieverkkoon ei toteutettu.

» Uudet innovaatiot ja viihtyisat liikkumisymparistot kehittyivat paaosin
Turun suurissa aluekehityshankkeissa. Seudun yhteisen koordinaation
puuttuessa merkittavaa kehitysta elinkeinorakenteessa tai uusissa
investoinneissa ei tapahtunut.




Neljan skenaarion yhteenveto

Seutu- ja kuntatason politiikalla ja toimenpiteilla voidaan vaikuttaa

Q°° merkittavasti Turun seudun kansainvaliseen, valtakunnalliseen ja seudulliseen
saavutettavuuteen.

» Skenaarioiden tarkoitus on herattaa ajattelemaan erilaisia tulevaisuuksia.

» Mikaan skenaarioista ei toteudu sellaisenaan, mutta ne auttavat hahmottamaan,
millaiseksi tulevaisuus voi muodostua.

» Paattgjat voivat arvioida skenaarioiden ja niiden yhdistelmien avulla, millaista
tulevaisuutta Turun seudun saavutettavuudelle halutaan.

Fokus ensisijaisesti Fokus ensisijaisesti Fokus ensisijaisesti Fokus ensisijaisesti
kansainvalisessa valtakunnallisessa seudullisessa seudun keskuskaupungin
saavutettavuudessa ja saavutettavuudessa ja saavutettavuudessa ja saavutettavuudessa
kansainvalisessa Turun kasvukolmion kestavassa

seudussa vahvistamisessa yhdyskuntarakenteessa

invali Kansainvalinen o
Kansainvalinen - Kansainvalinen
, —
. Valtakunnallinen
Valtakunnallinen Valtakunnallinen Valtakunnallinen
S




Tulevaisuuden
paamaarat
saavutetaan
navigoiden,

el ajelehtien!
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Lihteet




Tyossa on kdytetty muun muassa seuraavia lahteita:

* Eurostat: meriliikenteen ja lentoliikenteen tilastot

« Fintraffic: LAM-pistedata

» Foli / Turun seudun joukkoliikenne:
* Turun seudun Félin sahkébussit — kestavaa liikennetta ja taloudellista hydtya — Kestavyysloikka,
» Foli tayttaa 10 vuotta 1.7.2024 | FAli
* Vuosikertomukset 2016-2023, ennakkotiedot 2024

« Julia-data: junamaarat Turun seudulla

« Laivayhtiét: Finnlines, Tallink Silja, Viking Line

« Lentoyhtiét: airBaltic, Amapola Flyg, FedEx, SAS, Wizzair

+ Matka.fi: joukkolilkenteen GTFS-reitti- ja vuorotietokanta (10/2024)
+ Sitra: Megatrendit 2023 -katsaus

« Suomen Ymparistokeskus: yhdyskuntarakenteen vyohykkeet (YKR), kaupunki-maaseutuluokitus
« Tilastokeskus: iimaliikenne, ulkomaan meriliikenne, vaestorakenne

« Traficom: ajoneuvokannan tilastot, henkildliikennetutkimuksen 2021 tulosaineistot

*  Turun kaupunki: mm. pyoraily ja pyorailyreitit

« Vaylavirasto: rautateiden matkustajamaarat ja tavaratonnit, Turun seudun raakapuukuormauspaikat: tarveselvitys 2021.



https://kestavyysloikka.ymparisto.fi/turun-seudun-folin-sahkobussit-kestavaa-liikennetta-ja-taloudellista-hyotya/
https://www.foli.fi/fi/uutiset/f%C3%B6li-t%C3%A4ytt%C3%A4%C3%A4-10-vuotta-172024
https://www.sitra.fi/aiheet/megatrendit/
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/hlt/henkiloliikennetutkimusten-muut-aineistot?toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20seutujulkaisut
https://www.turku.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pyoraily-ja-pyorareitit
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/180826/vj_2021-28_978-952-317-866-3.pdf?sequence=1
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Kehityskulku 1- kansainvalinen painotus /4

KULKUMUOTO MAANKAYTTO MATKAILU ELINKEINOT VAESTO

Asumis- ja
MUUTTUJA tyossakayntivydhykkeiden Matkailun kehittamisen tahtotila Elinkeinorakenne
laajentuminen

Turun kaupunkiseudun Vaeston sijoittuminen
vaestomaara 2042 seudulle

Paaosa vaestosta

Laajentuminen tasaisesti eri Matkailuun panostetaan nykyisen . . . Perusura sijoittuu hyvien
A ilmansuuntiin verran DS S EeE SRS 364 000 joukkoliikenneyhteyksien
varrelle
ARVO 2 Painotus Raision sUUNNASSa ' MaFkallun kehlttamlsesga Panostus erltyl.sestlnkansalnvaIlsnn Syntyvyysskenaario Vag;}o sijoittuu n'auhamal'sestl
painopiste kotimaan matkailussa yrityksiin 366 000 padosin valtateiden varsille

Matkailun kehittamisessa
ARVO 3 Painotus Liedon suunnassa painopiste kansainvalisessa Panostus kotimarkkinayrityksiin
matkailussa

Maahanmuutto-skenaario Vaesto sijoittuu nauhamaisesti
389 000 paaosin ratojen varsille

Merkittava panos kansainvaliseen ja Panostus seka kv- etta Merkittava loikka Nykyinen yhdyskuntarakenne, joka on

ARVO 4 PRIINS RERITE SUUNNEEE: kotimaiseen matkailuun kotimarkkinayrityksiin 400 000 melko hajaantunut




MUUTTUJA

Kehityskulku 1- kansainvalinen painotus

LENTOLIIKENNE

KULKU-
MUOTO

Lentorahti &
Turun
lentoasema

Lentorahti-
droonit

Kansainvaliset
lentoyhteydet

Lentoyhtididen
maara

Reittiliikenteen

PN . . - Kaupungin
ARVO1 maara Ei lentorahtia 4 henkild + 0 sisdiset
vahenee Turusta tavara .
: . kuljetukset
nykyisesta
Yksi
ARVO 2 6 reittia saanndllinen 4 henkild +1 Seudulliset
(nykytila) lentorahtiyhtey tavara kuljetukset
s Pariisiin
2 rahtiyhteytta
o ja2 rﬁumﬁ— 5 henkild +1 VELE
ARVO 3 10 reittia . - kunnalliset
rahtiyhteytta tavara .
kuljetukset
Eurooppaan
Turusta
o Turun
merkittava
l[antisen lentoasemasta 5 henkild + 2 Kansainvaliset
ARVO 4 merkittava )
Suomen . tavara kuljetukset
i lentorahdin
lentoliikenteen
keskus

solmukohta

eVTOL- ja

eSTOL-
markkina
(lentotaksit)

Turun seudun
sisaiset
henkilo-

kuljetukset

Turun
saariston
henkilo-
kuljetukset

Maakunnan
sisaiset
henkilo-

kuljetukset

Valta-
kunnalliset
henkilo-
kuljetukset

VESILIIKENNE

Turun sataman

ja Naantalin
sataman
volyymit

Laskeva
suunta

Pysyy
ennallaan

Kasvaa
maltillisesti

Merkittavaa

kasvua

Laivaliikenne
Turusta ja
Naantalista

Turku
vahvistuu
Ruotsin
henkilo-
liikenteen
satamana

Turku
vahvistuu
kansainvalisten
risteilyalusten
vierailu-
kohteena

Naantali

keskittyy

edelleen
rahtiin

Naantali
vahvistaa
asemaansa
seka rahti- etta
henkilo-
liikenteessa

Kaukoliikenne

Vuoroja lisatty

jonkin verran
Tampereelle
(1-2 vuoroa)

Vuoroja lisatty
Helsinkiin
merkittavasti
(3-4 vuoroa)

Lansirata
valmistunut:
nopea yhteys

Helsinkiin

Turku-
Tukholma
tunneli

valmistunut ja
tarjolla nopea
henkilo-
junayhteys

RAIDELIIKENNE

Tavaraliikenne

Tavarajuna-
yhteyksia
kiinteaa
yhteytta pitkin
Tukholman
suuntaan

Kemikaali-
kuljetuksia
Uuden-
kaupungin ja
Siilinjarven
valilla

Pansion RoRo-
terminaalista
yhdistettyja
kuljetuksia

Tampere/Oulu/

Kuopio

Ei tavara-
lilkennetta

seudun radoilla

Lahijuna-
liikenne

Lahiliikenteen
kysynta kasvaa
selvasti ja
vuoroja
lisataan
kaikkiin
suuntiin

Lahiliikenne
laajenee
kaikille seudun
rataosuuksille

Lahiliikenne
alkaa
peruspalvelu-
tasolla yhdella

rataosuudella

Lahi-
junaliikenne ei
kaynnisty

2/4

Raitiotie

Raitiotieta ei
toteuteta

Raitiotien
1. vaihe
toteutunut

Raitiotie
laajentunut
Turun sisalla

Raitiotie
laajentunut
ymparys-
kuntiin




LINJA-AUTOLIIKENNE TIELIIKENNE

Kehityskulku 1- kansainvalinen painotus

KULKUMUOTO

Kauko-
bussiliikenne

MUUTTUJA

Foli-likenne

Henkildauto-
liikenteen osuus
matkoista

Pitkdmatkainen
raskas lilkenne

Turun seudun tie- ja

katuverkko

Citylogistiikka

Tieliikenteen sahkoistyminen

Tieliikenteen automaatio

Reittitarjonta Runkolinjastot " R . Useita cityhubeja  Sahkdistymiskehitys hidastuu ja S .
. . i Lilkennemaara seka . . o s . Tieliikenteen automaatio
heikkenee nykyisten Osuus kasvaa Maara vahenee S ja paljon sahkoisia synteettisten nestemaisten
ARVO 1 Sops g . o . . tie- ja katuverkko S o . edelleen haastavaa,
kaikkiin suunnitelmien (55 %) nykyisesta - pienia jakelu- polttoaineiden markkinaosuus - - .
v - - nykytilassa : ; vain tason 2 ajoneuvoja
paasuuntiin mukaisia ajoneuvoja kasvaa
Raitiotie
t?;?titiggiir;‘rf)sa Raskaan Lilikennemaara Nykytila,
Reittitarjonta 5.8 Shrtyy Osuus sailyy liikenteen maara kasvanut jonkin suurillakin Henkildautokannasta 10 % s . . )
raitiotien T L . s NP Yksittaisia hyvin rajattuja
ARVO 2 sailyy ST nykyisellaan seudun verran, tie- ja yhdistelmilla tayssahkaisia, S - . ;
T reiteiksi ja osa o . . . . ; o julkisen lilkenteen pilotteja
nykyisellaan MUUttuU (50 %) tieverkolla sailyy katuverkon tila tullaan raskaista ajoneuvoista alle 5 %
systtaliikenteen nykyisellaan nykyisellaan keskustoihin
reiteiksi.
Raitiotieta ei . R . N~
Reittitarjonta toteuteta. Foli- L £ C|tquglst||kka Henkildautokannasta 25 % o . .
L I kasvanut melko painottuu » e i Yksityisautojen automaatio
parantuu PK- linjastoa Osuus laskee Maara kasvaa - . tayssahkoisia . AR
ARVO 3 AR o B ; paljon, tie- ja keskustan - . kehittyy, mutta julkisia
seudun kehitetaan (40 %) jonkin verran . L (Norjan tilanne 2025), S
; katuverkon tilaa ulkopuolisiin : . . o palveluja ei ole
suuntaan superbussi- s - raskaista ajoneuvoista 10 %
- parannettu selvasti ostoskeskuksiin
periaatteella
Lilkennemaara
SEIBUEENIE Foli-likenne OSL.JUST Igskge e vahentynyﬁjopkln pltk.a”.e Henkiléautokannasta 50 % Laaja lilkenteen automaatio ja
parantuu . merkittavasti (35 Maara kasvaa verran, tie- ja automatisoitunut PN - .
ARVO 4 R vahenee o . R ! S tayssahkaisia, edulliset autonomiset
kaikkiin ) . %, n. Uumajan merkittavasti katuverkon tilaa ja sahkdistynyt . . . o .
iImansuuntiin nykyisesta raskaista ajoneuvoista 25 % taksipalvelut

nykytaso)

parannettu jonkin

verran

citylogistiikka
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. " MIKRO-
KULKU PYORAILY KAVELY LIIKKUMINEN KULK TOMUUTOKSET

Kulkumuotojakauman
jalankulku/pyoraily/joukkoliikenne/ Siirtymat
henkildautoilu/muut

MUUTTUJA Pyérailyverkko Dyorallykl,{lttuurl Lahlpa!velwden Kavelyn laajuus ja I\A{IAlAkrquk'kuml.sen
ja turvallisuus tarjonta laatu saantely ja laajuus

Mikroliikkumista ei

s Pyorailya ei Viihde- ja » . juurikaan saadella, Autoistuminen ja mikroliikkuminen kasvavat ” o "
Pyorailyverkon . - . . Kavely-ymparistot . Matkustajien siirtyma
ARVO1 kehittaminen ]S ChEl S EMINIETPE =S sailyvat mutta ja busseista raitiotien
ttarmir liikenne- vahvistuvat satyvat Kayttajamaarat (26 % IK /8% PP /6 % Joli / 55 % HA / 5 % muut) 1Sta raitic
vahaista . nykyisenkaltaisina e . kayttajiksi
muodokseen keskustoissa jaavat nykyiselle

tasolleen

Mikroliikkumista ei

Kavely- v et .
Yy saadella ja sen suosio

ymparistojen

Pyorailyverkko

kehittyy suurissa Pyorailyyn Nykyinen merkitys nahdaan kasvaa merkittavasti Nykyinen jakauma sailyy Matkustajien siirtyma
ARVO 2 aluckehitvs- kannustetaan palvelutarjonta vihaisend ia niihin vieden henkildautoilusta
e pienimuotoisesti sailyy 2 kulkutapaosuutta (29 % IK /10 % PP /8 % Joli / 51 % HA /2 % muut) raitiotien kayttajiksi
hankkeissa panostamista o R .
- s erityisesti kavelylta ja
vahennetaan PR
pyorailylta
TN Lahipalveluita REvEl- Kavelyn ja
pyorabaana- Pyorailyn K P ymparistojen Julkiset Pyorailyn voimakas kasvu o I"ky J
verkosto, mutta edistamiseksi I'(')Ii\liata"lelm viihtyisyyteen mikroliikkumisen F?yora likenteen
(Al O pyoraily- tehd&an laajasti '; |U\./||I a panostetaan palvelut kielletaan (24 % IK /25 % PP /10 % Joli/ 40 % HA /1% lszarl?Fli/m|nen
matkailuun ei toita palveluitia Ja nykyista kokonaan muut) | raiget enteen
kotiinkuljetuksilla N liityntakulkutapana
panosteta enemman
Kavely- . - .
Kattava s . Palveluiden ymparistojen Mlknr('?lnkku'mlsta . . i
e Pyorailysta on . . . saannellaan Joukkoliikennevetoinen kestavan " i
pyoérabaana- e keskittyminen kehitys nostetaan o . i . Siirtymaa
. tullut merkittava " aktiivisesti liikkumisen kasvu e g .
ARVO 4 verkosto ja arjen suuriin korkealla (pysakainti henkildautoiluun muista
PRy liikennemuoto ostos.keskuksnn str.atgglse.lle aikarajoitukset), mika (35 % JK /14 % PP /15 % Joli/ 35 % HA /1% muut) UV RE IR
verkko jatkuu prioriteetille

aluekehityksessa rajoittaa sen kasvua
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KULKUMUOTO MAANKAYTTO MATKAILU ELINKEINOT VAESTO

Asumis- ja
MUUTTUJA tyossakayntivydhykkeiden Matkailun kehittamisen tahtotila Elinkeinorakenne
laajentuminen

Turun kaupunkiseudun

VAEStOMAErE 2042 Vaeston sijoittuminen seudulle

Paaosa vaestosta

Laajentuminen tasaisesti eri Matkailuun panostetaan nykyisen . . . Perusura sijoittuu hyvien
A ilmansuuntiin verran DS S EeE SRS 364 000 joukkoliikenneyhteyksien
varrelle
ARVO 2 Painotus Raision SUUNNASS3 Matkailun kehittamisessa Panostus erityisesti kansainvalisiin Syntyvyysskenaario Vaesto sijoittuu nauhamaisesti

painopiste kotimaan matkailussa yrityksiin 366 000 padosin valtateiden varsille

Matkailun kehittamisessa

ARVO 3 Painotus Liedon suunnassa painopiste kansainvalisessa Panostus kotimarkkinayrityksiin MR e S e e e Vaest}(})nsuc_mttuu r_wauhama|sest|
. 389 000 paaosin ratojen varsille
matkailussa
ARVO 4 Painotus Kaarinan suunnassa Merkittava panos kansainvaliseen ja Panostus seka kv- etta Merkittava loikka Nykyinen yhdyskuntarakenne, joka on

kotimaiseen matkailuun kotimarkkinayrityksiin 400 000 melko hajaantunut
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KULKU-
MUOTO LENTOLIIKENNE VESILIIKENNE RAIDELIIKENNE

Lentorahti & eVTOL- ja Turun sataman
Kansainvaliset Lentoyhtididen Lentorahti- eSTOL- ja Naantalin

MUUTTUIA lentoyhteydet Turun maara droonit markkina sataman
lentoasema . .
(lentotaksit) volyymit

Laivaliikenne
Turusta ja Kaukoliikenne | Tavaraliikenne
Naantalista

Lahijuna-
liikenne

Raitiotie

Lahiliikenteen

Turku Tavarajuna- kvsvnts Kasvaa
Reittiliikenteen . Turun seudun vahvistuu Vuoroja lisatty yhteyksia ysynta ka
v . . Kaupungin . A . : e selvasti ja T
maara Ei lentorahtia 4 henkilo + O S sisaiset Laskeva Ruotsin jonkin verran kiinteaa : Raitiotieta ei
ARVO1 - sisaiset o o N vuoroja
vahenee Turusta tavara . henkilo- suunta henkilo- Tampereelle  yhteytta pitkin s e toteuteta
: . kuljetukset - . lisataan
nykyisesta kuljetukset lilkenteen (1-2 vuoroa) Tukholman Kaikkiin
satamana suuntaan -
suuntiin
Turku Kemikaali-
Yksi Turun vahvistuu Vuoroja lisatty kuljetuksia Lahiliikenne e
o i - . . L S . Raitiotien
6 reittia saannollinen 4 henkild +1 Seudulliset saariston Pysyy kansainvalisten Helsinkiin Uuden- laajenee .
ARVO 2 : ) . L e e . s 1. vaihe
(nykytila) lentorahti- tavara kuljetukset henkilo- ennallaan risteilyalusten merkittavasti CCIVNRtellaNEM kaikille seudun
B X ; q . toteutunut
yhteys Pariisiin kuljetukset vierailu- (3-4 vuoroa) Siilinjarven rataosuuksille
kohteena valilla
Pansion RORO- ) 4pijiienne
2 rahtiyhteytta Maakunnan Naantali Lansirata terminaalista L
. - Valta- e . . . . alkaa Raitiotie
e ja2ruuma- 5 henkilo +1 . sisaiset Kasvaa keskittyy valmistunut: yhdistettyja .
ARVO 3 10 reittia . . kunnalliset e - . . ; peruspalvelu- laajentunut
rahtiyhteytta tavara . henkilo- maltillisesti edelleen nopea yhteys kuljetuksia h e
kuljetukset - = S tasolla yhdella Turun sisalla
Eurooppaan kuljetukset rahtiin Helsinkiin Tampere/Oulu/
. rataosuudella
Kuopio
. Turku-
Turusta Naantali
o Turun . Tukholma .
merkittava Valta- vahvistaa . . s Raitiotie
. lentoasemasta R . s e tunneli Ei tavara- Lahi- .
lantisen e 5 henkild + 2 Kansainvaliset kunnalliset Merkittavaa asemaansa ; . - . . " . laajentunut
ARVO 4 merkittava ) o B . . valmistunut ja liikennetta junaliikenne ei N
Suomen . tavara kuljetukset henkilo- kasvua seka rahti- etta . . e . ymparys-
i lentorahdin ) D tarjolla nopea seudun radoilla kaynnisty -
lentoliikenteen kuljetukset henkilo- L kuntiin
keskus . . henkilo-
solmukohta lilkenteessa

junayhteys




Kehityskulku 2 - valtakunnallinen painotus

KULKUMUOTO

MUUTTUJA

ARVO1

ARVO 2

ARVO 3

ARVO 4

Kauko-
bussiliikenne

Reittitarjonta
heikkenee
kaikkiin
paasuuntiin

Reittitarjonta
sailyy
nykyisellaan

Reittitarjonta
parantuu PK-
seudun
suuntaan

Reittitarjonta
parantuu

kaikkiin
ilmansuuntiin

Foli-likenne

Runkolinjastot
nykyisten
suunnitelmien
mukaisia

Raitiotie

toteutetaan. Osa

reiteista siirtyy
raitiotien

reiteiksi ja osa
muuttuu

syottoliikenteen

reiteiksi.

Raitiotieta ei
toteuteta. Foli-
linjastoa
kehitetaan
superbussi-
periaatteella

Foli-likenne
vahenee
nykyisesta

Henkildauto-

liikenteen osuus

matkoista

Osuus kasvaa
(55 %)

Osuus sailyy
nykyisellaan
(50 %)

Osuus laskee
(40 %)

Osuus laskee

merkittavasti (35

%, n. Uumajan
nykytaso)

Pitkdmatkainen

raskas lilkenne

Maara vahenee

nykyisesta

Raskaan

lilkenteen maara

seudun

tieverkolla sailyy

nykyisellaan

Maara kasvaa

jonkin verran

Maara kasvaa
merkittavasti

Turun seudun tie- ja
katuverkko

Lilkennemaara seka
tie- ja katuverkko
nykytilassa

Lilkennemaara
kasvanut jonkin
verran, tie- ja
katuverkon tila
nykyisellaan

Liikennemaara
kasvanut melko
paljon, tie- ja
katuverkon tilaa
parannettu selvasti

Lilkennemaara
vahentynyt jonkin
verran, tie- ja
katuverkon tilaa
parannettu jonkin
verran

Citylogistiikka

Useita cityhubeja
ja paljon sahkoisia

pienia jakelu-
ajoneuvoja

Nykytila,
suurillakin
yhdistelmilla
tullaan
keskustoihin

Citylogistiikka
painottuu
keskustan

ulkopuolisiin

ostoskeskuksiin

Pitkalle

automatisoitunut

ja sahkdistynyt
citylogistiikka

Tieliikenteen sahkoistyminen

Sahkdistymiskehitys hidastuu ja

synteettisten nestemaisten

polttoaineiden markkinaosuus

kasvaa

Henkildautokannasta 10 %
tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista alle 5 %

Henkildautokannasta 25 %
tayssahkoisia
(Norjan tilanne 2025),
raskaista ajoneuvoista 10 %

Henkildautokannasta 50 %
tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista 25 %

3/4

LINJA-AUTOLIIKENNE TIELIIKENNE

Tieliikenteen automaatio

Tieliikenteen automaatio
edelleen haastavaa,
vain tason 2 ajoneuvoja

Yksittaisia hyvin rajattuja
julkisen lilkenteen pilotteja

Yksityisautojen automaatio
kehittyy, mutta julkisia
palveluja ei ole

Laaja lilkenteen automaatio ja
edulliset autonomiset
taksipalvelut
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i o MIKRO-
KULKU PYORAILY KAVELY LIIKKUMINEN KULK TOMUUTOKSET

MUUTTUJA

ARVO1

ARVO 2

ARVO 3

ARVO 4

Pyorailyverkko

Pyorailyverkon
kehittaminen
vahaista

Pyorailyverkko
kehittyy suurissa
aluekehitys-
hankkeissa

Kattava
pyodrabaana-
verkosto, mutta
pyoraily-
matkailuun ei
panosteta

Kattava
pyoérabaana-
verkosto ja
pyorailymatkailun
verkko

Pyorailykulttuuri
ja turvallisuus

Pyorailya ei
mielleta omaksi
liikenne-
muodokseen

Pyorailyyn
kannustetaan
pienimuotoisesti

Pyorailyn
edistamiseksi
tehdaan laajasti
toita

Pyorailysta on
tullut merkittava
arjen
liikennemuoto

Lahipalveluiden
tarjonta

Viihde- ja
ravintolapalvelut
vahvistuvat
keskustoissa

Nykyinen
palvelutarjonta
sailyy

Lahipalveluita
korvataan
liilkkuvilla
palveluilla ja
kotiinkuljetuksilla

Palveluiden
keskittyminen

suuriin
ostoskeskuksiin
jatkuu

Kavelyn laajuus ja
laatu

Kavely-ymparistot
sailyvat
nykyisenkaltaisina

Kavely-
ymparistojen
kehittdaminen

vahaista

Kavely-
ymparistojen
viihtyisyyteen

panostetaan
nykyista
enemman

Kavely-
ymparistojen
kehitys nostetaan
korkealla
strategiselle
prioriteetille
aluekehityksessa

Mikroliikkumisen
saantely ja laajuus

Mikroliikkumista ei
juurikaan saadella,
mutta ja
kayttajamaarat
jaavat nykyiselle
tasolleen

Mikroliikkumista ei
saadella ja sen suosio
kasvaa merkittavasti

vieden
kulkutapaosuutta
erityisesti kavelylta ja
pyorailylta

Julkiset
mikroliikkumisen
palvelut kielletaan

kokonaan

Mikroliikkumista
saannellaan
aktiivisesti
(pysakointi,
aikarajoitukset), mika
rajoittaa sen kasvua

Kulkumuotojakauman
jalankulku/pyoraily/joukkoliikenne/
henkildautoilu/muut

Autoistuminen ja mikroliikkuminen kasvavat

(26 % JK /8% PP /6 % Joli/ 55 % HA /5 % muut)

Nykyinen jakauma sailyy

(29 % JK /10 % PP /8 % Joli / 51 % HA /2 % muut)

Pyorailyn voimakas kasvu

(24 % IK /25 % PP /10 % Joli / 40 % HA /1% muut)

Joukkoliikennevetoinen kestavan
liikkumisen kasvu

(35 % JK /14 % PP /15 % Joli /35 % HA /1% muut)

Lf L.

Siirtymat

Matkustajien siirtyma
busseista raitiotien
kayttajiksi

Matkustajien siirtyma
henkildautoilusta
raitiotien kayttajiksi

Kavelyn ja
pyoraliikenteen
lisaantyminen
raideliikenteen
liityntakulkutapana

Siirtymaa

henkiléautoiluun muista
kulkumuodoista
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Asumis- ja
MUUTTUJA tyossakayntivydhykkeiden Matkailun kehittamisen tahtotila Elinkeinorakenne
laajentuminen

Turun kaupunkiseudun
vaestomaara 2042

Vaeston sijoittuminen seudulle

Paadosa vaestosta

Laajentuminen tasaisesti eri Matkailuun panostetaan nykyisen . . . Perusura sijoittuu hyvien
A ilmansuuntiin verran e Gl ElelE S 364 000 joukkoliikenneyhteyksien
varrelle
ARVO 2 Painotus Raision sUUNNASSa ' MaFkallun }(ehlttamlsesga Panostus erltyl.sestl.kansalnvaIlsnn Syntyvyysskenaario Vag;}o sijoittuu n'auhamal'sestl
painopiste kotimaan matkailussa yrityksiin 366 000 padosin valtateiden varsille

Matkailun kehittamisessa

ARVO 3 Painotus Liedon suunnassa painopiste kansainvalisessa Panostus kotimarkkinayrityksiin MR e S e e e Vaest}(})nsuc_mttuu r_wauhama|sest|
. 389 000 paaosin ratojen varsille
matkailussa
Merkittava panos kansainvaliseen ja Panostus seka kv- etta Merkittava loikka Nykyinen yhdyskuntarakenne, joka on

ARVO 4 PRIEIS REEITE SN EEs kotimaiseen matkailuun kotimarkkinayrityksiin 400 000 melko hajaantunut
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eVTOL- ja Turun sataman

Laivaliikenne
Turusta ja Kaukoliikenne | Tavaraliikenne
Naantalista

Kansainvaliset LRI &) Lentoyhtididen Lentorahti- eSTOL- ja Naantalin

MUUTTUIA lentoyhteydet Turun maara droonit markkina sataman
lentoasema . .
(lentotaksit) volyymit

Lahijuna-

i Raitiotie
liikenne

Lahiliikenteen

Turku Tavarajuna- kysvnts Kasvaa
Reittiliikenteen . Turun seudun vahvistuu Vuoroja lisatty yhteyksia ysynta ka:
v . ) Kaupungin . A . ; e selvasti ja e e
maara Ei lentorahtia 4 henkilo + O o sisaiset Laskeva Ruotsin jonkin verran kiinteaa : Raitiotieta ei
ARVO1 - sisaiset o o N vuoroja
vahenee Turusta tavara . henkilo- suunta henkilo- Tampereelle  yhteytta pitkin e toteuteta
: . kuljetukset : - lisataan
nykyisesta kuljetukset lilkenteen (1-2 vuoroa) Tukholman Kaikkiin
satamana suuntaan i
suuntiin
Turku Kemikaali-
Yksi Turun vahvistuu Vuoroja lisatty kuljetuksia Lahiliikenne L
S wa - . . L S . Raitiotien
6 reittia saannollinen 4 henkild +1 Seudulliset saariston Pysyy kansainvalisten Helsinkiin Uuden- laajenee .
ARVO 2 : ) . L e e . s 1. vaihe
(nykytila) lentorahti- tavara kuljetukset henkilo- ennallaan risteilyalusten merkittavasti kaupunginja kaikille seudun
L X ; q ; toteutunut
yhteys Pariisiin kuljetukset vierailu- (3-4 vuoroa) Siilinjarven rataosuuksille
kohteena valilla
Pansion RORO- ) 4pijiikenne
2 rahtiyhteytta Maakunnan Naantali Lansirata terminaalista B
. e Valta- N . - ) . alkaa Raitiotie
e ja2ruuma- 5 henkilo +1 . sisaiset Kasvaa keskittyy valmistunut: yhdistettyja .
ARVO 3 10 reittia . . kunnalliset S T . . ; peruspalvelu- laajentunut
rahtiyhteytta tavara 5 henkilo- maltillisesti edelleen nopea yhteys kuljetuksia . i
kuljetukset - = g tasolla yhdella Turun sisalla
Eurooppaan kuljetukset rahtiin Helsinkiin Tampere/Oulu/
. rataosuudella
Kuopio
Turusta Naantali Tty
o Turun . Tukholma N
merkittava Valta- vahvistaa . . o Raitiotie
. lentoasemasta R . s e tunneli Ei tavara- Lahi- .
lantisen e 5 henkild + 2 Kansainvaliset kunnalliset Merkittavaa asemaansa ; . - . . " . laajentunut
ARVO 4 merkittava ) o B . . valmistunut ja liikennetta junaliikenne ei N
Suomen . tavara kuljetukset henkilo- kasvua seka rahti- etta . . e . ymparys-
i lentorahdin ; D tarjolla nopea seudun radoilla kaynnisty -
lentoliikenteen kuljetukset henkilo- L kuntiin
keskus . . henkilo-
solmukohta lilkenteessa

junayhteys
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KULKUMUOTO

MUUTTUJA

ARVO1

ARVO 2

ARVO 3

ARVO 4

Kauko-
bussiliikenne

Reittitarjonta
heikkenee
kaikkiin
paasuuntiin

Reittitarjonta
sailyy
nykyisellaan

Reittitarjonta
parantuu PK-
seudun
suuntaan

Reittitarjonta
parantuu
kaikkiin
ilmansuuntiin

Foli-likenne

Runkolinjastot
nykyisten
suunnitelmien
mukaisia

Raitiotie
toteutetaan. Osa
reiteista siirtyy
raitiotien

reiteiksi ja osa
muuttuu

syottoliikenteen

reiteiksi.

Raitiotieta ei
toteuteta. Foli-
linjastoa
kehitetaan
superbussi-
periaatteella

Foli-likenne
vahenee
nykyisesta

Henkildauto-
liikenteen osuus
matkoista

Osuus kasvaa
(55 %)

Osuus sailyy
nykyisellaan
(50 %)

Osuus laskee
(40 %)

Osuus laskee
merkittavasti (35

%, n. Uumajan
nykytaso)

Pitkdmatkainen

raskas lilkenne

Maara vahenee

nykyisesta

Raskaan
liikenteen maara

seudun

tieverkolla sailyy

nykyisellaan

Maara kasvaa
jonkin verran

Maara kasvaa
merkittavasti

Turun seudun tie- ja
katuverkko

Lilkennemaara seka
tie- ja katuverkko
nykytilassa

Lilkennemaara
kasvanut jonkin
verran, tie- ja
katuverkon tila
nykyisellaan

Lilkennemaara
kasvanut melko
paljon, tie- ja
katuverkon tilaa
parannettu selvasti

Lilkennemaara
vahentynyt jonkin
verran, tie- ja

katuverkon tilaa
parannettu jonkin
verran

Citylogistiikka

Useita cityhubeja
ja paljon sahkoisia
pienia jakelu-
ajoneuvoja

Nykytila,
suurillakin
yhdistelmilla
tullaan
keskustoihin

Citylogistiikka
painottuu
keskustan

ulkopuolisiin
ostoskeskuksiin

Pitkalle
automatisoitunut
ja sahkdistynyt
citylogistiikka

Tieliikenteen sahkoistyminen

Sahkdistymiskehitys hidastuu ja
synteettisten nestemaisten
polttoaineiden markkinaosuus
kasvaa

Henkildautokannasta 10 %
tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista alle 5 %

Henkildautokannasta 25 %
tayssahkoisia
(Norjan tilanne 2025),
raskaista ajoneuvoista 10 %

Henkildautokannasta 50 %

tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista 25 %

LINJA-AUTOLIIKENNE TIELIIKENNE

Tieliikenteen automaatio

Tieliikenteen automaatio
edelleen haastavaa,
vain tason 2 ajoneuvoja

Yksittaisia hyvin rajattuja
julkisen lilkenteen pilotteja

Yksityisautojen automaatio
kehittyy, mutta julkisia

palveluja ei ole

Laaja lilkenteen automaatio ja
edulliset autonomiset

taksipalvelut




Kehityskulku 3 - seudullinen painotus 4[4

Kulkumuotojakauman
jalankulku/pyoraily/joukkoliikenne/
henkildautoilu/muut

Pyorailykulttuuri Lahipalveluiden Kavelyn laajuus ja
ja turvallisuus tarjonta laatu

Mikroliikkumisen
saantely ja laajuus

MUUTTUJA

Pyorailyverkko

Siirtymat

Mikroliikkumista ei

s Pyorailya ei Viihde- ja . i juurikaan saadella, Autoistuminen ja mikroliikkuminen kasvavat . » "
Pyor.a||>/ve_rkon mielleta omaksi ravintolapalvelut Kavelyiymgarlstot mutta ja Matkus.tajlen .s!lrtyma
Ll kecgﬁaarl‘;t';‘e” likennemuodokse [EVCIVENVISEE é’ggi‘;?ttaisina KayttajAmaarat (26 % JK /8 % PP /6 % Joli / 55 % HA / § % muut) bussgsmtg aiotien
en keskustoissa YRy jaavat nykyiselle yts)
tasolleen
Mikroliikkumista ei
e . saadella ja sen suosio . .
kuqrallyverk'ko Pyorailyyn Nykyinen K‘?V.e'Y.‘. kasvaa merkittavasti e ke s sEly Matkustajien siirtyma
ARVO 2 ety suurissa kannustetaan palvelutarjonta ymparlstqen vieden . henkiléautoilusta
ElLEEniys- pienimuotoisesti sailyy U= kulkutapaosuutta (29 % IK /10 % PP /8 % Joli/ 51 % HA /2 % muut) raitiotien kayttajiksi
hankkeissa vahaista o R . yttal
erityisesti kavelylta ja
pyorailylta
KGR o Lahipalveluita el : Kavelyn ja
pyoérabaana- Pyorailyn ymparistojen Julkiset e . e
verkosto, mutta edistamiseksi quvataan viihtyisyyteen mikroliikkumisen PRI Vel s kel p.yoraluken.teen
(Al O (“)réil - tehdaan laajasti IS anostetaan alvelut kielletaan LRIl
pyoraiy- n'aa) palveluilla ja P cta P (24 % JK /25 % PP /10 % Joli / 40 % HA /1% muut) raideliikenteen
matkailuun ei toita - : . nykyista kokonaan » »
kotiinkuljetuksilla N liityntakulkutapana
panosteta enemman
Kavely- . " .
Kattava s . Palveluiden ymparistojen Mlknr('?lnkku'mlsta » . .
e Pyorailysta on . . . saannellaan Joukkoliikennevetoinen kestavan " i
pyorabaana- iy merkittava  (eSKittyminen  ReUIElIEREEE aktiivisesti liikkumnisen kasvu Siirtymaa
ARVO 4 verkosto ja . suuriin korkealla ) henkildéautoiluun muista
pyorailymatkailun o anen ostoskeskuksiin strategiselle . (py;akomn, . . kulkumuodoista
liikennemuoto ; o : aikarajoitukset), mika | (35 % JK /14 % PP /15 % Joli/ 35 % HA /1 % muut)
verkko jatkuu prioriteetille

rajoittaa sen kasvua

aluekehityksessa




KULKUMUOTO MAANKAYTTO MATKAILU ELINKEINOT VAESTO

Asumis- ja
MUUTTUJA tyossakayntivydhykkeiden Matkailun kehittamisen tahtotila Elinkeinorakenne
laajentuminen

Turun kaupunkiseudun

VAEStEMAETrE 2042 Vaeston sijoittuminen seudulle

Paaosa vaestosta

Laajentuminen tasaisesti eri Matkailuun panostetaan nykyisen . . . Perusura sijoittuu hyvien
A ilmansuuntiin verran e Gl EelE S 364 000 joukkoliikenneyhteyksien
varrelle
ARVO 2 Painotus Raision sUUNNASSa ' MaFkallun }(ehlttamlsesga Panostus erltyl.sestl.kansalnvaIlsnn Syntyvyysskenaario Vag;}o sijoittuu n'auhamal'sestl
painopiste kotimaan matkailussa yrityksiin 366 000 paaosin valtateiden varsille
Matkailun kehittamisessa . i e . .
) . : ; o . . . . " Maahanmuutto-skenaario Vaesto sijoittuu nauhamaisesti
ARVO 3 Painotus Liedon suunnassa painopiste kansainvalisessa Panostus kotimarkkinayrityksiin U . .
. 389 000 paaosin ratojen varsille
matkailussa
Panoksia seka kansainvaliseen etta Panostus seka kv- etta Merkittava loikka Nykyinen yhdyskuntarakenne, joka on

ARVO 4 PRIEIS REEITE SN EEs kotimaiseen matkailuun kotimarkkinayrityksiin 400 000 melko hajaantunut




KULKU-
MUOTO LENTOLIIKENNE VESILIIKENNE

MUUTTUJA Kansainvaliset

lentoyhteydet

Reittiliikenteen
maara
vahenee
nykyisesta

ARVO 1

6 reittia

Ll (nykytila)

ARVO 3 10 reittia

Turusta
merkittava
l[antisen
Suomen
lentoliikenteen
solmukohta

ARVO 4

Lentorahti &
Turun
lentoasema

Ei lentorahtia
Turusta

Yksi
saanndllinen
lentorahtiyhtey
s Pariisiin

2 rahtiyhteytta
ja2
ruumarahtiyht
eytta
Eurooppaan

Turun
lentoasemasta
merkittava
lentorahdin
keskus

Lentoyhtididen

maara

4 henkild + 0
tavara

4 henkild +1
tavara

5 henkilo +1
tavara

5 henkild + 2
tavara

Lentorahti-
droonit

Kaupungin
sisaiset
kuljetukset

Seudulliset
kuljetukset

Valtakunnallise
t kuljetukset

Kansainvaliset
kuljetukset

eVTOL- ja
eSTOL-
markkina
(lentotaksit)

Turun seudun
sisaiset
henkilo-

kuljetukset

Turun
saariston
henkilokuljetu
kset

Maakunnan
sisaiset
henkilokuljetu
kset

Valtakunnallise
t
henkilokuljetu
kset

Turun sataman

ja Naantalin
sataman
volyymit

Laskeva
suunta

Pysyy
ennallaan

Kasvaa
maltillisesti
(1-5 %)

Merkittavaa
kasvua
(10-40%)

Laivaliikenne
Turusta ja
Naantalista

Turku
vahvistuu
Ruotsin
henkildliikente
en satamana

Turku
vahvistuu
kansainvalisten
risteilyalusten
vierailukohtee
na

Naantali

keskittyy

edelleen
rahtiin

Naantali
vahvistaa
asemaansa
seka rahti- etta
henkiloliikente
essa

Kaukoliikenne

Vuoroja lisatty

jonkin verran
Tampereelle
(1-2 vuoroa)

Vuoroja lisatty
Helsinkiin
merkittavasti
(3-4 vuoroa)

Lansirata
valmistunut:
nopea yhteys

Helsinkiin

Turku-
Tukholma
tunneli
valmistunut ja
tarjolla nopea
henkilo-
junayhteys

RAIDELIIKENNE

Lahijuna-

i Raitiotie
liikenne

Tavaraliikenne

Lahiliikenteen

Tavarajuna- -
kysynta kasvaa
yhteyksia . o
SR selvasti ja Raitiotien
kiinteaa . . A
AR vuoroja valmistuminen
yhteytta pitkin P o
lisataan viivastyy
Tukholman o
kaikkiin
suuntaan .
suuntiin
Kemikaali-
kuljetuksia Lahililkenne A
J . Raitiotien 1.
Uuden- laajenee .
- L vaihe
kaupunginja kaikille seudun
; toteutunut
Siilinjarven rataosuuksille
valilla
Pansu_)n R(.)RO Lahiliikenne
terminaalista .
. alkaa Raitiotie
yhdistettyja .
) b peruspalvelu- laajentunut
kuljetuksia i e
tasolla yhdella Turun sisalla
Tampere/Oulu/
. rataosuudella
Kuopio
Ei tavara- Lahi- Rg|t|ot|e
" - . " . laajentunut
lilkennetta junaliikenne ei Mo rvskuntii
seudun radoilla kaynnisty ymp Br/j




KULKUMUOTO LINJA-A LIIKENNE TIELIIKENNE

MUUTTUJA

Kauko-
bussiliikenne

Foli-likenne

Henkildauto-
liikenteen osuus
matkoista

Pitkdmatkainen

raskas lilkenne

Turun seudun tie- ja
katuverkko

Citylogistiikka

Tieliikenteen sahkoistyminen

Tieliikenteen automaatio

ARVO1

ARVO 2

ARVO 3

ARVO 4

Reittitarjonta
heikkenee
kaikkiin
paasuuntiin

Reittitarjonta
sailyy
nykyisellaan

Reittitarjonta
parantuu PK-
seudun
suuntaan

Reittitarjonta
parantuu
kaikkiin
ilmansuuntiin

Runkolinjastot
nykyisten
suunnitelmien
mukaisia

Raitiotie

toteutetaan. Osa

reiteista siirtyy
raitiotien

reiteiksi ja osa
muuttuu

syottoliikenteen

reiteiksi.

Raitiotieta ei
toteuteta. Foli-
linjastoa
kehitetaan
superbussi-
periaatteella

Foli-likenne
vahenee
nykyisesta

Osuus kasvaa
(55 %)

Osuus sailyy
nykyisellaan
(50 %)

Osuus laskee
(40 %)

Osuus laskee
merkittavasti
(35 %, n. Uumajan
nykytaso)

Maara vahenee

nykyisesta

Raskaan

lilkenteen maara

seudun

tieverkolla sailyy

nykyisellaan

Maara kasvaa
jonkin verran

Maara kasvaa
merkittavasti

Lilkennemaara seka
tie- ja katuverkko
nykytilassa

Lilkennemaara
kasvanut jonkin
verran, tie- ja
katuverkon tila
nykyisellaan

Lilkennemaara
kasvanut melko
paljon, tie- ja
katuverkon tilaa
parannettu selvasti

Lilkennemaara
vahentynyt jonkin
verran, tie- ja
katuverkon tilaa
parannettu jonkin
verran

Useita cityhubeja
ja paljon sahkoisia
pienia jakelu-
ajoneuvoja

Nykytila,
suurillakin
yhdistelmilla
tullaan
keskustoihin

Citylogistiikka
painottuu
keskustan

ulkopuolisiin
ostoskeskuksiin

Pitkalle
automatisoitunut
ja sahkdistynyt
citylogistiikka

Sahkdistymiskehitys hidastuu ja

synteettisten nestemaisten
polttoaineiden markkinaosuus
kasvaa

Henkildautokannasta 10 %
tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista alle 5 %

Henkildautokannasta 25 %
tayssahkaisia
(Norjan tilanne 2025),
raskaista ajoneuvoista 10 %

Henkildautokannasta 50 %
tayssahkaisia,
raskaista ajoneuvoista 25 %

Tieliikenteen automaatio
edelleen haastavaa,
vain tason 2 ajoneuvoja

Yksittaisia hyvin rajattuja
julkisen lilkenteen pilotteja

Yksityisautojen automaatio
kehittyy, mutta julkisia
palveluja ei ole

Laaja lilkenteen automaatio ja
edulliset autonomiset
taksipalvelut




. " MIKRO-
KULKU PYORAILY KAVELY LIIKKUMINEN KULK TOMUUTOKSET

MUUTTUJA

Pyorailyverkko

Pyorailykulttuuri
ja turvallisuus

Lahipalveluiden
tarjonta

Kavelyn laajuus ja
laatu

Mikroliikkumisen

saantely ja laajuus

Kulkumuotojakauman

jalankulku/pyoraily/joukkoliikenne/

henkildautoilu/muut

Siirtymat

ARVO1

ARVO 2

ARVO 3

ARVO 4

Pyorailyverkon
kehittaminen
vahaista

Pyorailyverkko
kehittyy suurissa
aluekehitys-
hankkeissa

Kattava
pyodrabaana-
verkosto, mutta
pyoraily-
matkailuun ei
panosteta

Kattava
pyoérabaana-
verkosto ja
pyorailymatkailun
verkko

Pyorailya ei
mielleta omaksi
liikenne-
muodokseen

Pyorailyyn
kannustetaan
pienimuotoisesti

Pyorailyn
edistamiseksi
tehdaan laajasti
toita

Pyorailysta on
tullut merkittava
arjen
liikennemuoto

Viihde- ja
ravintolapalvelut
vahvistuvat
keskustoissa

Nykyinen
palvelutarjonta
sailyy

Lahipalveluita
korvataan
liilkkuvilla
palveluilla ja
kotiinkuljetuksilla

Palveluiden
keskittyminen
suuriin
ostoskeskuksiin
jatkuu

Kavely-ymparistot
sailyvat
nykyisenkaltaisina

Kavely-
ymparistojen
kehittaminen

vahaista

Kavely-
ymparistojen
viihtyisyyteen

panostetaan
nykyista
enemman

Kavely-
ymparistojen
kehitys nostetaan
korkealla
strategiselle
prioriteetille
aluekehityksessa

Mikroliikkumista ei
juurikaan saadella ja

kayttajamaarat
jaavat nykyiselle
tasolleen

Mikroliikkumista ei
saadella ja sen suosio
kasvaa merkittavasti

vieden

kulkutapaosuutta
erityisesti kavelylta ja

pyorailylta

Julkiset

mikroliikkumisen
palvelut kielletaan

kokonaan

Mikroliikkumista
saannellaan
aktiivisesti
(pysakaointi,

aikarajoitukset), mika
rajoittaa sen kasvua

Autoistuminen ja mikroliikkuminen kasvavat

(26 % JK /8% PP /6 % Joli/ 55 % HA / 5 % muut)

Nykyinen jakauma sailyy

(29 % JK /10 % PP /8 % Joli / 51 % HA /2 % muut)

Pyorailyn voimakas kasvu

(24 % IK /25 % PP /10 % Joli / 40 % HA /1% muut)

Joukkoliikennevetoinen kestavan

liikkumisen kasvu

(35 % JK /14 % PP /15 % Joli /35 % HA /1% muut)

Matkustajien siirtyma
busseista raitiotien
kayttajiksi

Matkustajien siirtyma
henkildautoilusta
raitiotien kayttajiksi

Kavelyn ja
pyoraliikenteen
lisaantyminen
raideliikenteen
liityntakulkutapana

Siirtymaa
henkiléautoiluun muista
kulkumuodoista




Turun seudun
saavutettavu uden
tulevaisuuskuva

Kesakuu 2025

Destia Oy
Antti Heininen Jorma Mantynen Riku Huhta

Markus Pajarre  Matilda Hakumaki  Terhi Lahtinen
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