Turun liikennepodi kausi 1, jakso 7: Sédhkobussit ja FOlin linjastospagetti
Adnitteen kesto: 32 min

Litterointimerkinnat

Jalmari Salaterd:  Haastattelija
Lauri Jorasmaa:  Vastaaja

sa- sana j&a kesken

(sana) epavarmasti kuultu jakso puheessa tai epdvarmasti tunnistettu puhuja
) sana, josta ei ole saatu selvaa

(--) useampia sanoja, joista ei ole saatu selvaa

.7 kieliopin mukainen vélimerkki tai alle 10 sekunnin tauko puheessa

Jalmari Salaterd: Tervetuloa seuraamaan Turun Liikennepodia, joka on talla kaudella osa EU-
rahoitteista USER-CHI-hanketta. Tan&dan me keskustelemme Folin sahkdisesta
joukkoliikenteesta. Miten nopeasti Folin liikenne sahkoistyy? Enta miksi runkolinjasto
otetaan kayttoon?

Tervetuloa seuraamaan jaksoa.
[askeleiden aanid, musiikkia]

Liikennepodin seuraajat saattavat jo tunnistaa &aneni. Tanaan studiossa olen siis mina,
kaupunkiliikkumiseen erikoistunut toimittaja Jalmari Salaterd, ja vieraanani on Folin
suunnittelupaallikkd Lauri Jorasmaa. Tervetuloa studioon Lauri.

Lauri Jorasmaa: Kiitoksia oikein paljon.

Jalmari Salaterd: Pakkanen paukkuu, vuosi on vaihtunut. Tuliko jotain joulupukilta pakettia
kotiin tand vuonna?

Lauri Jorasmaa: Aika maltillisesti tuli mulle paketteja, mutta kylla perheen pienimmat sai
ihan riittavasti paketteja, etta joulu oli siind mielessd on antosa kyll&.

Jalmari Salaterd: On palauduttu uuteen vuoteen. Jos alotetaan haastattelu perinteisella
kysymykselld, eli milld kulkuneuvolla saavuit tinédédn paikalle? Pakkasta oli tuolla noin —16,
kun l&hdin Helsingisté ja itse tulin fillarilla Pasilaan, mutta milld itse tulit paikalle?

Lauri Jorasmaa: M4 kuljen t6éihin henkildautolla ja vaikka pakkasta oli, niin liikkeelle 1&hti
vield vanhan Fordikin. Ett4 yleensa henkilGautolla, joskus harvinaisesti bussilla. Asun sen
verran tuolla maaseudulla, ettd sieltd on vahan vaikeampi tanne asti linja-autolla tulla. Vaikka
totta kai kun Folille toité tekee, niin ois ihan mukava kéyttad Folia myoskin tydmatkoihin,
mutta ne on aina nditd valintoja, mitd ihmiset tekee, ettd asuuko kaupungissa vai asutaanko
vahan kauempana. Aina se jostain on sitten pois.

Jalmari Salaterd: Foli turkulaisille tuttu vempele. Itsekin olen aikoinaan, kun Turussa asuin,
niin melkein viikottain sill& kulkenut. Suunnittelupaallikko ei valttamaét sitte oo yhté tuttu



termi. Syoko suunnittelupaallikkd pelkastaan kampaviinereitd uneliaan nakdisena
palavereissa vai mité sun vastuulle oikein kuuluu?

Lauri Jorasmaa: Kylla viinerit on vdhan vahemmélle jaanyt nykypaivéana, vaikka tarjoilut aina
silloin t&lldin onki. Uneliaana ei onneks kylla tarvii meikaldisen tydssé olla, ettd sen verran
riittdéd hommaa péivissa. Eli suunnittelupaallikkéna niin ma vedan suunnittelua ja valvontaa
Folissd. Eli ku Folind tilataan kaikki joukkoliikenne kuuden kunnan, tdnéd vuonna 7 kunnan
alueelle, niin k&ytdnnossa suunnittelussa me vastataan kaikista reiteistg, aikatauluista,
liikenteen kilpailuttamisesta, liikenteenvalvonnasta. Aika paljon tehddan nimenomaan sité
pohjatyotd, mik& mahdollistaa sen, etté bussit kulkee taalla Turun alueella.

Jalmari Salaterd: Jos siirrytddn tdhan sahkoiseen liikenteeseen, eli Folinkin liikenne on
séhkaistyny ihan Kkiitettavasti. Taysin sahkosta liikenne ei vield ole, et itsekin tulin tossa ihan
tais olla diesel telibussi, mill& tulin tosta asemalta tdnne keskustaan. Folin liikennett tilataan
eri litkennditsijalta ja jos oon ymmartanyt oikein, niin osalle ainakin liikennditsijasta tulee jo
nykyisin edullisemmaksi operoida linjoja sahkobusseilla. Miten hyvin tdmé pitéé paikkaansa
tama4 tieto urbaani legenda?

Lauri Jorasmaa: Kyll& se varmaan pitéé paikkansa aika monessa tapauksessa. Ettd sahkobussi
maksaa kylla tuplat siihen, mité dieselbussi silloin ku se ostetaan, mutta sit ku se ajaminen on
halvempaa, koska séhkolla pystyy ajamaan paljon halvemmalla, mita dieselilld, koska
ensinnékin se on paljon energiatehokkaampi, jonka lisaksi sit séhkon hinta on suhteessa
halvempaa, mita dieselin. Niin jos ostetaan uusi auto ja sill& ajetaan paljon, ni ilman muuta on
edullisempaa ajaa silloin sahkobussilla. Mut sit meil on paljon sellaisiakin autoja, milla
ajetaan vaan esimerkiksi aamuruuhkassa ja iltapaivaruuhkassa ihan tunnin verran
molemmissa, niin sinne ei kannata en&a sitten sahkobussia ostakkaan, vaan siel onkin
edullisempia ajaa silla vanhemmalla halvemmalla autolla, mik& mahdollisesti 16ytyy sit jo
omalta varikolta. Eli ihan kaikissa tapauksissa niin sahkobussi ei 0o halvempi, mutta
kéytdnndssd, jos uutta autoa lahdet&én ostaa, niin silloin halvempi ajaa sahkolla ja koska se
tdhén suuntaan on menossa, niin kylla meillé tulevaisuudessa kaikki autot on sit sdhkaoisia.

Jalmari Salaterd: Jos tastd rivien valista yritan tulkita oikein, niin liikenn6itsijoilté ei viela
edellytetd kuitenkaan sahkdsté bussiliikennetta koko linjastolta sitte?

Lauri Jorasmaa: Joo. Ei edellytetd. Eli meilla on lautakunta tehnyt periaatepaattksen, et miten
menndan kohti hiilineutraalia liikennetta ja kdytdnndssa kohti sahkoistystd, niin edetédén
pisteytyksen kautta. Elikkd me annetaan pisteitd, kun liikennetta kilpailutetaan, niin siita jos
liikennoitsija on valmis tuomaan séhkdbusseja. Toki se, etta se liikenne on jo edullisempaan
silla sahkobussilla niin ajaa kohti sitd sahkoista liikennettd. Mutta mitd&n ehdotonta
vaatimusta ei 0o sahkobusseille. Eli kdytannossa vois tulla mydskin dieselbusseja viela
tarjoamaan vaikka ihan uutena. Toki jos niit4 sitte biodieselind tarjoaa, niin silloin siiné saa
mydskin hieman pisteitd. Naill& askelmerkeill& me ollaan menossa kohti sité hiilineutraalia
liikkennetta ja tietysti meilld on taustalla myoskin EU:n ehdottomia vaatimuksia sitten siité,
ettd miten séhkodbusseja pitad olla liikenteessd. Mutta toisaalta tai talla hetkell&, niin kohti sita
ollaan péésty ihan pisteytyksenkin kautta, elikk& ollaan saatu riittavéasti sahkdbusseja niihin
vaatimuksiin nahden.

Jalmari Salaterd: No milla aikataululla sit olis mahdollista sahkostaa tad koko Folin liikenne?



Lauri Jorasmaa: Se on hyva kysymys, ettd mika vuos ois sit ihan kaikki sahkosté, koska siella
on niit4 tiettyj& kohtia, missd on ilman muuta edullisempaa ja silla kaytetyll& ajoneuvojolla ja
séhkdbussithan on kohtuu uusia vield talla hetkelld. Eli kylla ma uskon siihen menevan
helposti viel& ainakin 10 vuotta. Varmasti ensi vuosikymmenen puolella ollaan, ennen ku
kaikki bussit, mita t&alla Foli-alueella liikkuu, niin on séhkosié.

Tokihan meilld on sitten kaupungin tavoite tai... eihin se nyt enéé tavoite edes ole. Elikka
vuonna -29 meil on vaatimus, etté kaikki mité4 ajetaan dieselilla, niin on sitte biodieselia.
Elikk& on siind mielessd mydskin puhdasta ajoa ja puhtaita kilometreja.

Jalmari Salaterd: Jos tat4 matkustusmukavuutta mietitddn, niin ainakaan itse en ole hirveasti
huomannut eroa, et onko alla sdéhkobussi vai dieselbussi. Oonks ma tassa nyt vahemmistdssa?
Et onko silla kayttovoimalla jotain merkitystd matkustusmukavuuteen ja sitd kautta
matkamaaran kasvuun?

Et ainakin tdssa kun pakkasella tosiaan tulin dieselbussillani, ni sielld oli erittdin miellyttava
lampdatila ja sitten taas séhkobusseissa on yleensé vahan viileampad, ainakin talvella.

Lauri Jorasmaa: No autoissa on puolensa ja puolensa. S&hkdbusseissa niissd ei 00 vaihteistoa
ollenkaan. Ei tarvitse vaihtaa vaihteita, ni ei tuu nykymista siihen ajoon. Elikké siind mielessa
autolla kiihdyttdminen on paljon sujuvampaa, mitd dieselautolla. S&hkdbussin etu on myoéskin
se, ettd tietysti se on hiljainen. Elikké silloin ku ollaan tossa keskusta-alueella, niin silloin
etenkin auton ulkopuolella huomataan se, etta autosta ei lahde en&éd metelia.

Mut oot ihan oikeassa siing, ettd kun on timmaonen talvikeli, niin dieselautossa varmasti voi
olla lampimémpéd, koska dieselmoottori ei 00 tosiaan niin energiatehokas, vaan siind syntyy
paljon sitd hukkalampdd, mita on sitte helpompi kéyttad mydskin matkustamon
lammittdmiseen. Totta kai sdahkobusseissakin matkustamon lammitetd&n, mutta siiné ei 0o
sitd ylimaaraista 1ampdé niin paljoa laittaa. Elikka siel on sen verran [amp6a, etta se riittaa
matkustamiseen ja totta kai talla hetkella nyt odotetaan tai oletetaan, ettd ihmisill& on
talvivaatteet paalla, kun liikutaan tuolla 20:n asteen pakkasissa. Ettad samat vaatteethan ne on
paalld, kun autoonkin mennaan.

Sanoisin, etta ei siind valttdmatta ole suurta eroa, etenkdin matkustajalle siing, ettd kunpaa
autoa kaytetaan. Mutta molemmissa on mukava olla omalla tavallaan ja mita viestia ollaan
esimerkiksi kuljettajilta kuultu, niin sahkbusseista tykataan todella paljon. Nimenomaan sen
takia, ku niis on hyvin tehoa ja ei 0o vaihteita ja ne on hiljaisempia, niin niill4& on mukavampi
ajaa. Ja ehka se sitte jollain tasolla vaikuttaa mydskin siihen, ettd millainen se kuljettajan
tyopaiva on ja milla tuulella kuljettaa on ku ajetaan ja saada sit4 kautta sitten parempaa
palvelua myoskin asiakkaille.

Jalmari Salaterd: Nyrkki ei heiluu samaan tapaan siell& ratin takana Folin nakokulmasta. Niin
jos mietitddn vaikka jotain ykkoslinjaa, joka tais olla niitd ensimmaisié linjoja, milla
sdhkobusseja tuotiin, niin vaikuttiko se matkustajamaariin?

Lauri Jorasmaa: Joo, tosiaan linja yksi oli ensimmainen, milla tuli séhkobussit. Silloin se oli
vield... No voidaan puhua, ettd kokeiluvaiheita kiytinnossa. Elikké sillon vuonna 2016—
2017, siind talvella tuli kuusi Linkkerin sdhkobussia linjalle yks ja nehén oli ladattavia
sédhkdbusseja. Siis padteasemalla ladattavia. Elikkd ne ladataan molemmissa péissa ja siina
vaiheessa ei ollu... telikalustoa on saatavina kdytinndssd sdahkoisend, jolloinka me jouduttiin



ottaa véhan pienempéa kalustoa sille linjalle, miké sielld ennen oli ollut kdytdnnodssa. Se
tarkoitti sitd, et meidén piti sitten vuorovilid my0dskin parantaa, elikki sen sijaan, ettd ajettiin
vartin valein, niin siita asti on ajettu sitten 10 minuutin vélein linjalla yksi. Ja kyllahan se
silloin vaikutti sitten mydskin matkustajamaariin. Elikka me saatiin vuonna 2017 aika paljon
enemman matkustajia linjalle yks. Toki silloin oli Tall Ships Races Turussa ja linja yksihan
kulkee siing vieressa. Elikka oli paljon muitakin selittavia tekijoita, mutta linjan yksi
matkustajamééra kasvoi ihan merkittavasti sind vuonna. Ite pidan todennakdisempéna syyna
nimenomaan sitg, etté se se vuorovéli parani sill linjalla paljon.

Jalmari Salateréd: S& mainitsitkin tdman latauksen. Eli p&ateasemilla toimi lataus nailla
busseilla. Toimiiko se kaikissa busseissa se lataus paivén aikana nain vai miten ne saa
virtansa paivan aikana?

Lauri Jorasmaa: Joo, onneks ei toimi paatelatauksilla ndilla valtaosalla busseista. Elikka jos
me ladattas niill& p&&ateasemilla, niin siihen menis kohtuu paljon sité aikaa, milloin se auto
vois olla mydskin tehokkaassa kéytossa ja kaytannossa kaikki ndaméa sédhkodbussit, mité nyt on
talla vuosikymmenelld tullu... niitten kuuden Linkkerin jilkeen ensimmaéiset tuli vuonna -21,
minka jalkeen sit onkin tullut aika paljon busseja, niin ne on kaikki semmosia busseja, mitka
ladataan tuolla varikolla. Kéytdnngssé yon ylihan ne totta kai ladataan, mutta myoskin péivan
aikana. Vahan tapauskohtaisesti menee niittenki kanssa ja niissa on sen verran isot akut, etta
niilla kyetddn aika pitk&é patkaa ajama tuolla liikenteessd, ennen ku tarvii uutta kertaa ladata.

Jalmari Salaterd: Jos hypatéan tésta tonne runkolinjauudistuksen pariin. Tatd uudistusta on
valmisteltu yhté pitkaan kuin Stuttgartin paarautatieaseman remppaa, joka on Saksassa, kun
olen keskustellut paikallisten kanssa, niin on noussut kulttiasemaan jopa paikallisten
keskuudessa.

Jos oikein nyt plaréasin néité paatoksia, niin valtuustohan teki paatdksen runkolinjastosta
vuonna 2009. Liikenndinnin piti alkaa 2020, mutta kayttdonottoa on nyt pari kertaa siirretty
ja pitdis nyt ens vuonna sitten heindkuussa, jos oikein muistan, niin silloin alkaa. Jos mé&
muistelen omaa aikaa, kun asustin Saksassa Turun kokoisessa kaupungissa, kotoa juna-
asemalle oli sama matka, kun Lansikeskuksesta bussiasemalle taall& Turussa, mut Saksassa
sitten taas samalla valilla oli kolme pysakkiin, kun taas Turussa samalla valilla on tuplaméaéara
pysakkeja. Se tekee tietty ndist busseista melko hitaan vaihtoehdon sitten vaikka autoon
verrattuna, jos koko ajan joutuu pysahtelemaan. Saksassa ndit bussei kulki sit kuitenki
tihedén, ettd en aikataulua juurikaan katsonut, vaan menin... pysékille ja pysakiltd 1dhti seka
ratikat, ettd bussit ja sitte pysakilld vasta katsoin, et kumpi menee seuraavaksi ja hyppasin sen
kyytiin.

Jos néistd epdmaéraisistd mietinndsta nyt yritdn koota jotain ajatusta tai punaista lankaa, niin
ilmeisesti runkalinjaston ideana on juuri se, ettd pysakkien maaré toisaalta vahenee ja
vuorovalié tihennetéan, jolloin bussi on nopeampi ja ehka houkuttelevampikin, kun ei
aikatauluja tarvii niin paljon katsoa ja odotella pariakymmentd minuuttia pysakilla.

Lauri Jorasmaa: Joo. Mistahan tésta ottaisi ensimmaisena kiinni.

Tosiaan vuos on just vaihtunu, elikk& ens vuonna tulee runkolinjasto. Pita& paikkansa. Vuos -
20 oli alkuperdinen paatos ja sitdhan siirrettiin sitten kdytanndssé eteenpéin sen takia, ku
tossa keskustassa rakennettiin uutta kauppatoria ja ei ollut mahdollisuutta aloittaa sitten
runkolinjastoa siind vield. Sit, kuten kaikki hyvin tieddmme, niin silloin ku silloin kun tata



tybmaata tassé keskustassa pidettiin, niin sit tuli vuos -20 ja korona tietysti sitten muutti
monta asiaa toiseen malliin. Ja sind aikana sitd kaupunki on paattanyt, et vuonna -25, elikka
ensi vuonna, tulee runkolinjasto. Ja nythan se on kdytannossa ihan varma, etté se on silloin
tulossa. Elikka meil on ollut paljon sopimuksia, mink& optiot on nyt hyvaksytty ja sita kohti
ollaan valmistauduttu jo pitkén aikaa.

Ehka en sanoisi, ettd pysakkeja karsitaan. Ainakaan niin isossa mittakaavassa, etta sita
kannattaa hirveésti kirkos lahted kuuluttamaan. Totta kai on paikkoja, joissa joitain
pysakkejé otetaan pois. Ne on lahinnd semmosia paikkoja, missé meillé saattaa olla vaikka
200 metrin valein pysakkejé, mitka on ihan liian tihedssa. Se alkaa sitten vaikuttaa meilla
my®6skin nimenomaan siihen liikenteen nopeuteen ja sit siihen, et miten mukava meidén
liikenteessd on matkustaa. Liikentees pyritddn noin 400 metrin pysakkivaliin. Se on
semmoinen aika optimi. Monella linjalla se tarkoittaa sitd, etta sielta ei pysakkeja
kaytannossé olla ottamassa poiskaan.

Mutta nimenomaan runkolinjoilla vuorovéli paranee monessa tapauksessa ruuhka-aikana ja
monessa paikassa olla myos pyritty siihen, ettd runkolinjat kulkis samoja vaylié pitkin. Elikk&
kun ne tulee yhdesta. .. kaupungin yhdeltd alueelta ja sit siind vaiheessa, kun se kohtaa
toisensa, niin ne tulisi loppumatkan keskustaan yhté véylaa pitkin, mika tarkoittaa, etta ne
ketka sitten sen vaylan varrella asuu, niin heille on tosi hyva palvelutarjonta sit sen jalkeen.
Ja toki runkolinjoilla se palvelutarjonta on jo lahtokohtaisesti hyvé, vaikkei siin oiskaan ku
se yks runkolinja.

Jalmari Salaterd: Runkolinjastoa ja runkolinjoja on ainakin Helsingistd, Tampereella ja...
Lahti taitaa olla viimeisin suomalaiskaupunki, joka on ilmoittanut, ettd runkolinjat on tullu
kayttoon. Se on varmaan aika lavea termi vield se runkolinja, etté tarkottaako sitten viitta
minuuttia, 10 minuuttia vai 15 minuuttia se vuorovali, mutta kuitenkin. Otettiinko naist4
suomalaiskaupungeista jotain ideoita vai oliks teilla jotain niin sanottuja ulkomaisia
referenssejd, mista otettiin ne parhaat rusinat pullasta tdéhéan Turun runkolinjastoon?

Lauri Jorasmaa: Totta kai on lahdetty vertaamaan useampaankin kaupunkiin ja linjastoon. En
ehka osaa nostaa yhtaan tiettyd kaupunkia esiin, mista ois otettu mallia, mut Suomessakin
viranomaisia on nimenomaan silloin vuonna 2014, kun Folikin on laitettu kayntiin, niin
syntynyt paljon. Tehdd4n tosi tiivista yhteisty0ta kaikkien Suomen viranomaisten kanssa ja
ollaan aika hyvin perilla mydskin niistd ajatuksista, mitd muissa kaupungeissa on.

Oot ihan oikeassa siind, ettd jokainen madrittelee runkolinjasto -termin vahén eri tavalla ja
mité se kdytannodssa tarkoittaa, niin se on on aika tapauskohtaista. Me puhutaan runkolinjasta
silloin, kun meilld ne palveluajat on hyvat. Elikké l&hdetd&dn aamulla viiden aikoihin tai ennen
sitd jo liikenteeseen ja ajetaan pitkalle tuonne puolen yon toiselle puolelle vield, ja sitten
ruuhkassa pitas olla ainakin 10 minuutin vuorovali tai mielell&&n véhan parempi ja parhaalla
linjoilla se onkin viittd minuuttia ruuhka-aikaan ja tietty palvelutason pitéis olla muutenkin
hyva. Myaoskin 1&pi viikonlopun. Elikka k&ytannossa senkaltaisia kriteereitd meilld on, etta
runkolinjaksi péésee ja muutenkin matkustamisen pités olla nopeeta. Elikké ei tehdd mitaan
merkittavid poikkeamia tai pistoja sielld reitin varrella. Selked, nopea linja.

Jalmari Salaterd: Jos tat4 FOlin nykylinjastoa katsoo, niin ainakin omaan silméén se nayttaa
ehkd taimmoseltd. .. spagettikulholta, jossa on paljon linjoja, mutta ei juuri tiheésti litkkenndivii
runkolinjoja. Et tietty tonne Varissuon suuntaan 12, 32, 42 ja sitten t44 Runosmaéen 18, niin
ne nyt ehké& parhaiten ehka taté runkolinjaa ja kakkoset sen lisaks vastaa. Voidaanko tésta nyt



tehda jonkin ndkdinen jaottelu, et nykyinen linjasto palvelee hieman kaikkii turkulaisia
heikohkolla palvelutasolla ja runkolinjasto palvelee sitte massoja paremmin, vaikka osalla
turkulaisista saattaa yhteydet heikentya ja matkat pysékille pidentya?

Lauri Jorasmaa: Hyvin aseteltu kysymys [naurahtaa]. Hirvedn monella tilanne ei heikkene
kylla ja meill&hé&n on tosi hyvaa palvelua jo tallakin hetkella monella linjalla, mutta
nimenomaan niihin linjoihin, missd meilla massat liikkuu ja missa sitd potentiaalia kaikkein
eniten on, niin niihin ollaan keskitytty tassa runkolinjastossa. Elikké kyll& nimenomaan
palvelu paranee sielld, missa meilla on suurin osa matkustajista liikkeella. Meilla paalle 70
prosenttia matkoista tullaan runkolinjastossa tekemé&an pelkilla runkolinjoilla. Totta kai sielta
I0ytyy myds sitten sitd muutakin palvelua, muitakin linjoja 10ytyy kylla ihan merkittévissa
maarin.

Jalmari Salaterd: Tuli tasta viela ssmmoinen mieleen, ettd on sanottu, ettd vaihtojen maara
saattaa lisadntya. Pitadko tdma paikkansa? Itse on ehk& mieltényt sen siten, etta jos
vuorovalia pienennetaan, eli tulee bussit tihedmmin, niin se silti tarkoittaa, etta
kokonaismatka-aika saattas silti pienentyd. Oonko téssa ihan ulapalla vai mitd mietteita taméa
heréttaa?

Lauri Jorasmaa: Oot ihan oikeassa. Vaihtoja tulee varmasti enemmén... Kokonaisuutena
meidan matkamaaraan néhden. Osittain se johtuu siitd, tosin hyvin pienelté osin, ei puhuta
kun ihan parista prosentista siind, etta nykyiset matkat, mita meidan joukkoliikenteessa
tehdaan, niin niité pitéisi tehdé vaihdollisena tulevaisuudessa. Se on kohtalaisen pieni maara.
Toki semmosia paikkoja on jo vahan riippuen, etté jos sattuu asumaan semmosella paikalla,
mMIissé se juuri se suora yhteys katoaa, niin silloinhan ne imenomaan télle kyseiselle alueelle
kohdistuu.

Eniten vaihtoja meille tulee varmasti lisad sen takia, ettd meilla tulee merkittava
kehdrunkolinja, joka kiertéd tossa... Turun keskustan ulkopuolella muutaman kilometrin
paassé keskustasta ja se on sen kaltainen linja, etta siind on ensinnékin todella hyvé vuorovali
nimenomaan seitseméan puoli minuuttia, elikka parempi kuin 10 minuuttia silloin ruuhka-
aikaan ja se tuo senkaltaisia matkoja, uusia mahdollisuuksia, mitd ihmisilla ei oo ennen ollu.
Elikk& kun on se tuttu linja, mika tulee sinne keskustan suuntaan, niin sit siind noin
puolivalissa keskustaa, jos nyt ldhtee sieltd ihan paattariltd asti, niin tulee keharunkolinja
vastaa, johon hyppaamalla sit padseekin yhtakkid matkustamaan poikittaissuunnassa paljon
paljon paremmin kuin mit4 ennen on pystyny. Sitd kautta ndita vaihtoja varmasti tulee lisaa,
koska niitd mahdollisuuksia tulee lisaé.

Jalmari Salaterd: Joo t44 kehdyhteys on semmonen, et sitd on monta vuotta jo puhuttu, et
semmonen olis kiva saada. Ite kdvin lokakuussa, kun tdma Raidejokeri avautuu, niin kdvin
itsekin Helsingin suunnalla kokeilemassa ja onhan se mukava.

Toinen asia, mitd nyt on peloteltu ihmisi&, on ollut nyt tdmé syo6ttoliikenne, ettd samaan
tapaan kuin lansimetrossa on tehty niin, ettd osa linjoista menee sinne metroon, metron
varteen, eikd enéda suoraan Kamppiin ja ihmiset pakotetaan vaihtamaan sitten metroon. Eli
tulee ylimaarainen matkaketju siind. Onko taa huoli aiheellinen vai onko sy6ttoliikenne
kuitenkin maltillisempaa taalla pienessé Turussa?

Lauri Jorasmaa: On maltillisempaa ja en tieda edes, etté olisko se huoli. Tdmakin on
mielenkiintoisesti kysytty kysymys, ettd onko se vélttdmattd huonompi tilanne, etta niita



vaihtoja on, koska se tosiaan tarjoaa sitten nopeamman matkustamisen, koska niita busseja
menee silloin tihedmmin. Elikk& lopputilanteessa se matkustaminen on nopeempaa.

Meill4 ei valitettavasti oo tdalla semmosta metroon, missa ois valtava kapasiteetti kuljettaa
ihmisid, niin meill& ei oikein oo semmosta liikennettd, mihin me voitas sy6ttaa valtavissa
maéarin ihmisid. Elikka kylla se meidan syottoliikenne on paljon pienimuotoisempaa.
Esimerkiksi Hirvensalo on meilld varmasti paras esimerkki. Elikka meilla on siella
Hirvensalossa hiljaisempia alueita, mista bussi tulee kulkemaan tihedmmin kuin mité ne
kulkee nykypdivand, mutta ne ei tuu enaa keskustaan asti, vaan esimerkiksi Arolan alueelta
paasee kohtalaisen tiheésti kulkemaan Kakskerrantien varteen Moikoisten suuntaan, misté
paasee sitten keskustaan vaihtamaan runkolinjaan. Elikka runkolinjalla on ruuhka-aikaan
viiden minuutin palveluja, sitten Arolan suunnalta padsee kulkemaan sitten

kohtalaisen tiheésti, kohtalaisen usein mydskin sitten tan linjan varteen. Elikka
lahtokohtaisesti padsee paljon useammin kulkemaan, mut joutuu sitten vaihtamaan bussia
toki siind matkan varrella.

Jalmari Salatera: Naista runkolinjabusseista ehk& haluaisin kysyad semmosen, etta millasii
busseja siella on tai millasii pusseja Turun ja Folin sahkoissaliikenteessa tulevaisuudessa on?
Et tullaanko me nakemé&én vaikka néit4 sahkaosii nivelbusseja, mité joissakin kaupungeissa
ilmeisesti jo on?

Lauri Jorasmaa: Tullaan varmasti nakeméaéan nivelbusseja tulevaisuudessa Turussa ja ihan
varmasti ne tulee olemaan myoskin sahkdsia. Se asia sinénsé ei liity runkolinjoihin itsesséaéan
tai runkolinjasto-uudistukseen, vaan... mitihdn kautta selittaisin.

Se on ehka, ehkapé helpoin vois olla miettid sita sitd kautta, et meil on tuo keskusta nyt
rakennettu uusiksi ja siel on kaikki pysékit rakennettu silla ajatuksella, ettéd jokaista pysakkia
kayttad yksi linja. Elikk& yhdelle pysakille mahtuu yksi bussi. Ne on kaikki mitoitettu
nivelbussille, ettd sinne tulevaisuudessa mahtuu vahan pitempi auto ajamaan ja koska siihen
ei mahdu kahta bussia, niin me ei voida ndille meidan runkolinjoille tehdd semmosta, ettd me
ajettais jotain laht6ja esimerkiksi kahdella bussilla, vaan meilla on pakko olla tiheampi
vuorovéli ja jossain valissé tulee vastaan se raja, ettd kuinka montaa 1aht6a meill& voi olla.
Me ei voida esimerkiksi minuutin valein ajaa 1aht6ja, koska akkia bussit saa sitten kiinni
toisensa ja sit ne on pysakilla samaan aikaan. Vaan kaytanndssé jos me halutaan kapasiteettia
lisata, niin meidan pitaa hankkia isompia ajoneuvoja. On ne sitten pitempia tai korkeampia
kuin nykyiset. Elikk& lisapaikkoja pitéisi saada ja k&ytannossa nivelbussi on se kalusto, mita
talla hetkell4 jo sitten Suomessakin kéytetdan. Ihan varmasti tulee niitakin tdnne joku péiva.

Itse asiassa kysymyshin tais liittyd myoskin siihen, ettd miten ndd runkolinjat sitten erottaa...
muista linjoista. Niin meille ei ole tulossa mitaén erillista varia runkolinjalle, niin kuin
esimerkiksi Helsingissé kdytetdan oranssia. Me ymmarrettiin, ettd jos me brandattas pééalle
puolet meidan kalustosta jonkun muun nékdseks, ku mité Félin brandi on nykyéaan, elikka
tuttu keltanen, niin se toisaalta heikentds mydskin sitd ja me tykataan aika paljon meidan
omasta brandista ja halutaan nimenomaan lahted sita kehittdmaan.

Elikka ehk& ne keinot erottaa se runkolinja, niin on ensinnakin se linjan numerointi, mik&
tulee varmasti olemaan selked. Me kéytetaan pienid numeroita néille runkolinjoille, ja sit me
tuodaan varmasti myoskin tiettyja varielementtejd meidan viestinnassa ja esimerkiksi linja-
auton siséll& olevassa sahkoisessd informaatiossa niin, ettd ihmiset yhdista sitten linjan



numeron johonkin tiettyyn vériin. Mutta ei kuitenkaan niin, etta se bussi on sen jonkun tietyn
varinen. Se tois mydskin aika paljon hankaluuksia meidan organisoinnille.

Jalmari Salaterd: Oonko ymmartényt oikein, ettd Helsingin tyylista avorahastustakaan ei tule,
eli siellahan pystyy keskiovista nousee kyytiin ilman lipun ndyttamésté kuskille, mutta tata
ilmeisesti Turussa kuitenkaan sit ei ole tulossa?

Lauri Jorasmaa: Ei 00 tassé yhteydessa, ei 00 sellasta kaavailtu. Toki meilld on samaan
aikaan raitiotien suunnittelu ollut kdynniss ja siella on yhteiskéyttopysékkeja suunniteltu.
Elikk& meil on semmoisia pysakkejd, missa on seka raitiovaunu, ettd myoskin meidan omat
bussit sitten pysahtyisivat ja jos raitiotietd kohti l&hdetdan tulevaisuudessa, niin sit pitaa aika
tarkkaan miettid, et mika se on se rahastus menettely néilla pysakeilla. Ei haluta tehda niin,
ettd toinen kulkumuoto hidastaa toista. Elikka pitads samalla tavalla menetell4 ja kdytdnndssa
se todennakoisesti tarkoittas sitd, ettd avorahastusta pitas sitte busseissakin kayttaa, ettei kdy
niin, ettd kaikki ihmiset on tulossa bussin etuovesta ja raitiovaunu odottelee takana sitd, etta
bussi saa matkustajat kyytiin ja paasee lahtemaan.

Jalmari Salaterd: Nyt kun otit raitiovaunun puheeks, niin ehka on pakko ottaa siité viel&
sananen. Sekin on sahkaosta liikennettd. Me turkulaiset, tai no en nyt enaé itsesta ehka puhut
turkulaisena, mutta sielld takana on tallainen pieni turkulainen sisalla itsessani kuitenkin
edelleen. Ja tykkd&mme verrata itsedmme Tampereeseen, joka ndyttad nyt porskuttavan
pienelld etumatkalla turkulaisiin. Eli td&d Nyssen matkustajaméaarét on jatkaneet nousuaan.
Folilla tam& koronakuopasta nousu on ollu hieman haastavampaa. En malta olla kysymatta
tassd, ettd minkalainen rooli raitiotiell& sitten olisi Félin suosioon ja mika sen rooli tassa
runkolinjastossa sitte olis?

Lauri Jorasmaa: No Turussa ollaankin, niin pakko nostaa Tampereellekin vahan hattua, et siel
on tehty paljon paljon hyvia asioita joukkoliikenteen eteen ja liikenteen eteen. Raitiovaunu on
yksi niista asioista, mika siell& varmasti on vaikuttanut joukkoliikenteen suosioon télla
hetkella.

Jos Turkuun raitiovaunut joku péiva tulee taas takasin, niin linjaston mielessa ainakin alussa
se vaikutus on kohtalaisen pieni. Eli kdytanndssa meilla Varissuon runkolinjaa sit siin
vaiheessa oltais muuttamassa raitiovaunuilla liikennéitavéksi. Mutta linjasto itsessaan ei
kokis, kun ehka pienia muutoksia.

Mut vahan niinku Tampereellakin on ollu, niin kyl mé& uskon, ettéd suosioon silla nimenomaan
vois olla todella iso vaikutus. Nostaa seké kaupungin ettd joukkoliikenteen imagoa ja tekis
Turusta vahan enemman kaupunkia kuin mitd nykypaivana ollaan.

Jalmari Salaterd: Miksi se nostaa sit joukkoliikenteen suosiota?

Lauri Jorasmaa: Tdssa menee ihan hiljaiseksi. Tdma on nimittéin hyva kysymys. Sita on
tuossa yleissuunnitelmankin aikana selvitetty Turussa, kun raitiotieta on selvitetty.

Jalmari Salatera: Itse oon térmannyt ainakin tdhdn HSL:n lanseeraama raidekertoimeen. Eli
mieluummin ihminen jostain syysta sitten sen suuremmin miettimatta, jos pystyy valitsemaan
bussin ja raitiotien valilla, niin huomaan kylla itsekin, ettd mieluummin Pasilasta hyppaan
siihen ysiratikkaan ku viissataseen ja viissataakymppiin, jotka ndit runkolinjoja.



Et onko téssa joku asia, mitd ihmiset ei hirvedsti mieti ja ajattelevat, etta ehka siiné on sit
mukavampi matkustaa vai mista tdma Nyssen raitiotien suosio johtuu oikein?

Lauri Jorasmaa: Kyl siin on varmasti joku timmanen alitajuntainen. Siis se on eittdmétta
selva, ettd raitiovaunu on suositumpi ja raitiotie. Ja ylipadtaan niinkun raiteiden kayttd. Niin
kyl ihmiset tykkaa liikkua raiteilla enemman kun linja-autolla. Tuleeko se siitd, etté
normaaliliikenne on tuolla henkildautojen seassa, se on ehka hitaampaa? Onko se
mukavampaa? Onko se helpompaa? N&& on néita kysymyksia, mihin mulla ei oo suoraa
vastausta, mutta kyl se vaan néin on, et kylla raitsikka ois kova juttu.

Jalmari Salaterd: Se saattaa olla, jos joku pdiva vield tulevaisuutta, ettd pddsemme
kokeilemaan, ettd onko se mukavampi kuin Folin sdhkobussi vai ei. Katsotaan.

Meilla ndyttad aika olevan tdynna. Tasta olisi voinut jatkaa vield toisenkin jakson verran,
mutta riittdkoon tama talta paivalta. Kiitos Lauri, ku péaasit meille vierailuille tanne studioon.

Lauri Jorasmaa: Kiitos. Mukavaa oli olla puhumassa ja tosiaan raitsikasta ois voinu puhua
vaikka toisen puoltuntia.

Jalmari Salaterd: Nain se on.
Kiitos kuuntelijoille ja me ndemme jalleen ensi jaksossa. Moi.

[askelia, musiikkia]



