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, e - kieliopin mukainen valimerkki tai alle 10 sekunnin tauko
puheessa

Jalmari Salatera: Matkaketjujen avulla turkulaiset pystyvat liikkumaan kaupungissa
hydédyntden eri kulkutapoja. Miksi matkaketjuajattelua tulee lisata? Miten
matkaketjuja suunnitellaan? Enta milta tulevaisuuden matkaketjut nayttavat? Tama
on Turun lilkennepodi.

[musiikkia]

Jalmari Salatera: Tervetuloa seuraamaan Turun liikennepodin erikoisjaksoa, joka
toteutetaan osana SUMPS for BSR -hanketta. Adnessd on vanhaan tuttuun tapaan
kaupunkiliikkumiseen erikoistunut toimittaja Jalmari Salatera, ja tanaan tanne
kaupungin studioon on saapunut vieraakseni liikennekehitysjohtaja Sirpa Korte
Turun kaupungilta. Tervetuloa.

Sirpa Korte: Kiitos.

Jalmari Salatera: Aloitetaan erikoisjaksokin nyt viime kausilta tutulla kysymyksella,
eli milla saavuit tanaan paikalle?

Sirpa Korte: Saavuin kavellen, niin kuin yleensa teen. On semmonen sopiva puolen
tunnin kavelymatka, niin se on naista matkaketjuista ehka yksinkertasin.

Jalmari Salatera: Osa kuulijoista saattaa muistaa sut vield joukkoliikennejohtajana,
mutta nykyisin titteli on pramea liikennekehitysjohtaja. Varmaan voi sanoa Rouva
Joukkoliikenteeksi. Mitd tan nykyisen tittelin alle katkeytyy, eli mitd sa teet
kaupungilla?

Sirpa Korte: Mun keskeinen tehtdava on parantaa Turun saavutettavuutta, on se sitte
kansainvalisesti tai valtakunnallisesti tai sit seudullisesti tai kaupungin sisalla.



Kaytannossa se tarkottaa sita, miten sujuvasti ihminen paasee esimerkiksi tulemaan
junalla Tampereelta Turkuun, miten usein junat kulkee, miten padsee jatkamaan
asemalta muualle, minne onkaan menossa taalla, tai asioimaan naapurikunnasta
keskustaan tai mita ikind onkaan tekemdssa. Naissa kaikissa on se matkaketju
kuitenkin se yhdistava tekija. Isossa kuvassa on kysymys siita, etta yksittdisten
kulkutapojen suunnittelusta siirrytdan kokonaisuuden suunnitteluun.

Ehka mainitsisin vield liikenteen datan. Sehan on kanssa alyttdman tarkea asia. Jotta
me voidaan tehda hyvia matkaketjuja, jotta me voidaan lisata liikenteellista
saavutettavuutta, niin se data ja miten sita hyddynnetdan liittyy siihen paljon.
Voidaan suunnitella odotettavissa olevien ruuhkien mukaan tai informoida
asiakkaita, kuntalaisia, turisteja paremmin. Datan hyddyntamisessa on tosi paljon
tehtdvaa, ja se antaa myds paljon mahdollisuuksia.

Jalmari Salatera: Nyt kun on saatu konventionaaliset esittelyt alta pois, niin
menndan tdhan taman paivan aiheeseen, minka tuossa mainitsitkin eli matkaketjut.
Muistaakseni tassa podissa on ennenkin puhuttu matkaketjuista. Itsekin kaytin
matkaketjua tanaan, kun menin eka ratikalla Pasilaan ja junalla Kupittaalle, ja
studioon sitten siirryin perinteiseen tapaan kavellen. Itselleni matkaketju tarkoittaa
eri kulkumuotojen yhdistelemista yhdelle matkalle, mutta onks talle termille jokin
vakiintunut maaritelma akateemisesta vinkkelistd, vai miten sa ite maarittelet
matkaketjun?

Sirpa Korte: Aika lailla samalla tavalla kuin sindkin. Matkaketju on semmonen ovelta
ovelle -matka, jossa yhdistyy useampi kulkutapa. Kayttajalle sen pitaisi kuitenkin
tuntua vyheltd sujuvalta kokonaisuudelta eikd semmoselta patkittaiselta
saatamiseltd. Usein siina ratkasevaa ei oo se varsinainen tietty matkanteko, vaan
nimenomaan ne vaihdot eri valineitten valilld ja semmonen luotettavuus.
Matkaketjuhan toimii vaan jos siihen voi luottaa, etta se ketju jatkuu.

Jalmari Salatera: Ma oon tassa podissa melkein vakipakolla pyrkinyt tuomaan
referensseja ulkomailta, ja niin aion myds tanaankin tehdda. Onks sulla jotain
erityisen hyvia matkaketjuesimerkkeja esittaa meille kuuntelijoille ulkomailta? Tassa
kun mietit, niin ma voin lammitellda kuulijoita kevaan reilimatkastani Alppien yli. Jos
muistan oikein, niin kun Saksan suunnalta tulin, vaihdoin junaa Sveitsin Zirichin ja
Pohjois-Italian Milanon valilla kaksi vai kolme kertaa. Vaihtoa tehtiin kaukojunista
paikallisjuniin, ja nama vaihdot oli aikataulutettu minuutin tarkkuudella, ja niihin
aikatauluihin pystyi jopa luottamaan.

Erityisesti huomiota heratti se, ettd vaihto tehtiin melkein poikkeuksetta laiturin
poikki kavellen. Eli ikdaan kuin joku fiksu liikennesuunnittelija olisi perati ajatellut
asiaa siita kayttajan nakokulmasta, etta jos saavutaan laiturille kolme, niin seuraava
juna lahtee laiturilta nelja, eli ei tarvinnut ylikulkuun tai alikulkuun menna. Sitten
taas kun junan ikkunasta katsoi ulos, paikallisliikenteen bussit melkein odotti siina
jo matkustajia kyytiin laiturin vieressa, ja pienissakin kaupungeissa oli vartin tai 10



tai 20 minuutin vuorovali eli selkea vuorovali. Onko sulla jotain vastaavia
referensseja heittaa tahan valiin?

Sirpa Korte: Sun esimerkki kuulostaa juuri taydelliseltd. Sellastahan sen taytyy olla.
Etta tosi hyvalta. Valitettavasti viimeisen vuoden aikana on jaanyt paremmin mieleen
semmosia erittdin ei-toimivia matkaketjuja, ja molemmat esimerkit sattuu olemaan
Italiasta. Roomassa maaliskuussa ne reaaliaikaiset naytoét sielld bussipysakeilla eli
ihan eri elamaa kuin todellisuus. Bussi tuli taysin sattumanvarasesti, ja semmonen
jaa valitettavasti mieleen tietenkin.

Samoin kun Napolissa olin vuosi sitten, niin sielld juna hajosi kahdesti. Sielld sitten
odotettiin ja ihmeteltiin, ja sitten kun lopulta paastiin satamaan parin matkaketjun
kautta [naurahtaen], niin sitten sielld oli peruttu niité lauttoja. Ettd vaikka saa oli
mita parhain, niin jostain syysta niitd vaan oli peruutettu useimpia. Eli jos hyvat asiat
jaa mieleen, niin kylld ne huonotkin asiat jaa mieleen. Etta siellda on paljon kylla
kehittamista.

Sveitsi on tietysti aivan mahtava. Siella todella hienosti toimii, ja sa kylla tosi hyvin
kerroit sen, etta mitd se on, silloin kun se toimii saumattomasti. Vaikka meilla on
totta kai paljon kehittamista taalla, niin silti haluaisin sanoa, etta meilldkin on hyvia
asioita. Esimerkiksi kun tulee junalla Kupittaalle, niin siitd on todella kateva jatkaa
bussilla eri suuntiin. Aina on kehittamista, mutta ollaan oikealla polulla.

Jalmari Salatera: Rooma ja Napoli eivat ehka parhaita esimerkkeja tosiaan, niin kuin
sanoit.

Sirpa Korte: Muuten ihania kaupunkeja, mutta joukkoliikenteeseen ei kylla pystynyt
luottamaan.

Jalmari Salatera: Kylla. Suomea on autoistettu tietoisesti tai tiedostamatta nyt
vuosikymmenten ajan, mut ehka paradigma on tas muuttumassa. Jos sun pitdis
tiivistaa jotenkin, etta miksi matkaketjuajattelu on tarkeaa, etta eik6 ois helpompaa
vaan ajaa silla yksityisautolla A:sta B:hen.

Sirpa Korte: No, kasvavassa kaupungissa se katutila on rajallinen resurssi, eli se ei
yksinkertaisesti riita, jos henkildautoliikenteen maara kasvaa koko ajan. Ja sitten
taallahan asukasmaara koko ajan kasvaa, niin tarvitaan semmonen ratkasu, jossa
eri kulkutapojen vahvuudet saadaan yhdistettya toimivaksi matkaketjuksi. Kayttajan
nakodkulmasta se tuo kylla vapautta. En sano sita, etteikd henkildautolla ajaminen
00 vapautta, mutta sitéa vapautta, ettei tarvi olla sidottu yhteen kulkutapaan. Voi
valita tilanteen mukaan, joskus kavella, joskus menna bussilla, junalla, joskus silla
autolla, mika sit onkin millonkin se tarpeellinen ja perusteltu ratkaisu itselle.

Parhaimmillaan se tarkoittaa sita, etta likkuminen on joustavaa ja ennakoitavaa ja
sopii paremmin omaa arkeen kun vaan sitten aina se yksi vaihtoehto. Tossa olikin jo



vahan puhe hyvista matkaketjuista, niin parhaimmillaan se on semmonen, jota ei
edes huomaa. Ne vaan toimii. Se on semmonen sivutuote, miten se matka etenee.
Yleensa on jonnekin menossa, ja voi olla ajatukset jo siella kohteessa.

Jalmari Salatera: Jos ihan fyysisella tasolla mietitédn matkaketjujen
suunnittelemista, niin millaisista palikoista se sit rakentuu? Itella nyt ainakin tuli
tasta Sveitsin esimerkista mieleen se, etta kulkuvalineesta toiseen vaihtaminen on
selkea ja vaivatonta ja nopeaa.

Sirpa Korte: No just noin. Se vaihdon helppous on oikeastaan siina koko matkaketjun
ytimessa. Konkreettisesti se matkaketju rakentuu siitd, ettd vaihtaminen on sujuvaa
ja loogista ja pysakit ja asemat tosiaan sijaitsee jarkevasti ja aikataulut sopii yhteen.
Juuri sitd, mitd kerroit tossa. Yhta tarkeata on myds se, ettd kayttdja saa
ajantasaista ja luotettavaa tietoa. Ja onkin joku ongelma, ei tuukaan vaikka
seuraavaa bussia, niin ettd myds siitd on sitten tieto saatavissa, niin sitten ei tarvi
tarvi sita ihmetella.

Esteettomyys on tietysti ihan itsestdanselva lahtdkohta, ja pitaa pystya liikkumaan
vaivattomasti tilanteesta ja kayttdjasta riippumatta. Vielda mainitsisin ton
liityntapysakdinnin, on se sitte pydralla tai autolla, niin se on monesti ihan keskeinen
osa matkaketjua kanssa. Sitten on opastukset, katokset, valaistukset, kaikki tallaiset
asiat, mitka tekee kokonaisuutena sen hyvan ketjun. Tosiaan parhaassa tapauksessa
ei tarvi kiinnittaa koko asiaan huomiota, kun hommat vaan pelittaa.

Jalmari Salatera: Enta sit vahan abstraktimmalla tasolla jos mietitaan. Talla nyt
[dhinnd pohdin sitd, ettd lipputuotteen sille matkaketjulle pystyisi ostamaan
esimerkiksi yhdesta paikasta, ettei tarvii useammasta verkkokaupasta ostaa. Tassa
on ainakin omasta nakdkulmasta Suomessa vieléd jonkun verran tehtavaa, etta
paastais vaikka Hollannin tasolle, jossa on tama maanlaajuinen pydrajarjestelma
OV-fiets, en tiedd, miten lausutaan. Voit, kuulija, laittaa mulle vihapostia, jos lausuin
ihan vaarin, mutta menndan talla. Eli jokaiseen kaupunkiin ei pida ladata omaa
sovellusta, etta pystyisi kayttdmaan vaikka kaupunkipyoéria. Mita sulle tulee mieleen
tammaosista abstraktimmista asioista liittyen matkaketjuihin?

Sirpa Korte: No, siind on viela Suomessa kyl kehittamista. Toki kun melkeinpa
kaikkialla nyt lahimaksut kdy, niin se helpottaa asiaa, mutta ihannetilanne olisi
tietysti, et vois suunnitella yhdesta paikkaa ja maksaakin yhdesta paikkaa ne
matkansa. Google Maps on tietysti seka meilla ettd maailmalla todella hyva tydkalu
siihen, etsia sita sopivaa reittia, mutta et maksamisen puolella ollaan tietysti viela
siind mielessa hajanaisia, ettd koko ketjua, jos taalla ympari Suomen liikkuu, ei kyl
yhdesta paikkaa ihan hevilld saa maksettua.

Sit taas jos ajatellaan paikallisesti, niin ma sanoisin, etta taalla Turussa ollaan tassa
aika pitkalla. Foélin alueellahan voi matkustaa samalla lipulla bussissa ja vesibussissa
ja tulevaisuudessa ratikan myo6ta myoés raitiovaunussa. Ja vakiasiakkaat voi kayttaa



follareitd maksutta, ettd sitdkaan ei tarvi huolehtia, ja se tekee kylla siita
matkaketjusta aika selkedn ja helpon. Suunta on kyllda oikea: kohti sita, etta
liilkkuminen on kayttdjalle yksi yhtendinen palvelu. Ollaan hyvassa vauhdissa kohti
sita.

Jalmari Salatera: Tama lahimaksu oli itse asiassa hyva nosto. Jos muistelen oikein,
niin oliko Foli ihan ensimmaisia Suomessa, jossa pystyi bussimatkan maksamaan
lahimaksulla, vai olenko ihan...?

Sirpa Korte: Joo, siis Fo6li oli ensimmainen Suomessa ja taisi olla Pohjoismaissa
toinen, joka otti kdyttéon ldhimaksun. Ja odotas nyt, onks tda nyt, moneskos vuosi,
oisko nyt viisi vuotta jo vai viides vuosi. Aika menee niin akkia, mutta se on joko nyt
viides tai kuudes vuosi, kun meilld on téama kaytdssa.

Jalmari Salatera: Se on ainakin turistille mukava, ettei mitéan appikauppaa tarvitse
avata, heti kun Turkuun tulee, vaan sitten Ilentoasemalla, satamassa tai
rautatieasemalla pelkastdaan Idhimaksulla paasee kyytiin.

Sirpa Korte: Totta, ja moni ihan paikallinenkin on sanonut, etta se on vaan niin
katevaa, etta on lisannyt matkustusta, kun se tuntuu niin helpolta. Jos ennen ei
kauheesti kayttanytkaan Foélid, niin nyt on sit uskaltautunut ja todennu, etta vitsi,
taa on ihan alyttdéman helppoa. Ja sehan on.

Jalmari Salatera: Pystyksa tassa nyt heti sanomaan, et mitka on ne vaikuttavimmat
keinot, kun niukkuus vallitsee, ja jos halutaan matkaketjuajattelua tai matkaketjuja
kehittaa? Millasia keinoja tulisi priorisoida vai pystytaanko priorisoimaan? Mietin, et
kannattaako esimerkiks liityntaparkkien sijaan panostaa enemmankin yhtenaisiin
lipputuotteisiin vai...? Heitin sulle talldsen vaikean kysymyksen, mut onks sulla
mitaan vastata siihen?

Sirpa Korte: Toi on silleen tosi vaikea kysymys, kun kaikenhan pitadis pelittda, jotta
se matkaketju ois miellyttdva ja semmonen, et ei tarttis paataan hirveesti silla
vaivata. Mutta jos ma nyt ajattelen, ettd... No, totta kai liityntaparkit on tarkeita ja
yhteiset lippujarjestelmat ja tallaset on tosi tarkeita, mutta etta jos ois pakko valita,
niin ma ajattelisin, etta juuri se aikataulutus. Etta kun sa vaihdat liikennevalineesta
toiseen, niin se vaihto ois kettera ja sillain, etta niita tosiaan menee niitd yhteyksia,
joihin vaihtaa, niin ettei tarvii kauheesti odotella, vaan sielta on aina sitte seuraava
vaihtoehto tulossa. Se on kyl varmasti se tarkein ja varmasti myds kallein naista.

Jalmari Salatera: Monesti menneina vuosina kaupunkiymparistdéa on suunniteltu ja
tehty etenkin meille kolmekymppisille terveille miehille talleen yleistéen, eika
erityisryhmia kuten lapsia tai liikkumisesteisia oo valttamattd huomioitu samaan
tapaan kuin talla hetkella. Miten tallaiset ryhmittymat sit pitdisi matkaketjuissa
huomioida? Sa taisit noi liikkumisesteiset tossa vahan niin kun, niihin viittasitkin,
mutta oliks sulla tahan jotain enemman vield?



Sirpa Korte: No jjos matkaketju toimii lapselle tai liikkuntaesteiselle, niin sit se toimii
yleensa kaikille. Siina mielessa se on hyva lahtokohta. Ja se esteettémyys ei oo lisa
vaan juurikin semmonen perusasia. Ja on tarkeata, ettei ajatella pelkastaan fyysista
esteettomyytta, vaan myos sita, et meijan tieto on ymmarrettavaa ja selkokielisena
I6ytyy ja on semmosta ennakoitavaa jokaselle.

Jalmari Salatera: Ja varmasti jokainen on jossain kohtaa elamaa ehka
liilkuntaesteinen. Lapsen rattaita moni varmasti tyéontda elamassaan, vaikka ei
pyoratuolissa olisikaan.

Sirpa Korte: Juuri ndin. Ja jokainen my®ds vanhennutaan ja aikanaan sitten, jos saa
elaa, on rollaattorin kanssa tai mita onkin.

Jalmari Salatera: Suunnataan katsetta seuraavaksi tdnne Turkuun. Me ollaan tassa
podissa puhuttu aiemminkin ndistd liikkumispisteista. Korjaa, jos olen nyt tdysin
vaarassa, mutta ainakin itse oon ymmartanyt liikkumispisteet paikoiksi, jossa
matkaketjun aikana vaihdetaan kulkuvdlineesta toiseen. Millaisia tammadsia
matkaketju-hubeja Turusta 16ytyy nykyisin, ja millaisia ominaisuuksiin nailla on?
Itselle tuli esimerkiksi Kupittaa ja tori, bussiasema aika itsestadanselvina mieleen,
mut oliks sulla tahan jotain antaa meille?

Sirpa Korte: Kupittaa, keskusta, satama niin ne on tarkeitd matkaketju-hubeja.
Samalla on tietty hyva muistaa, ettei puhuta vaan Turusta, vaan koko
kaupunkiseudun saavutettavuudesta ja siitd, mita pisteita |6ytyy. Pydrapysakdintia
on mun mielestd suhteellisen hyvin. Toki sita tarvitaan lisaa.

Sitten taas ihan autojen liityntapysakoinnille meilld ei oo tarpeeks paikkoja, ja sita
tarvitaan kylla liséa, jotta matkaketjut toimii nimenomaan koko kaupunkiseudulla.
Niita on Liedossa jonkun verran, mutta muuten se on semmonen tosi tarkea
kehittamiskohta nyt, ettd me saatas autojenkin liityntapysakointi jarjestettya. Ja
sithan se on sita tarkeimpana sitten, kunhan se raitiotie on meilla, tai sitten jos ja
toivottavasti kun meilld on ldhijunaliikennetta, niin se, ettd miten sinne asemille
saadaan tai seisakkeille autoja parkkiin, niin se on kans tosi tarkeeta.

Jalmari Salatera: Miten houkuttelevia tammdset vyksityisautoliityntaparkit on
bussivaihdoilla? Ainakin ite jotenkin koen, ettéd ehka raideliikenteen yhteydessa
tammdnen ois houkuttelevampi, mut onko ndilld kysyntdd myds ihan
bussivaihtoehdoissa?

Sirpa Korte: No, raideliikenteen osalta se on varmasti paljon houkuttelevampaa,
mutta kylla busseissakin on, et nyt kun meilld on tama hyva runkolinjasto ja siihen
liittyminen, niin tekee houkuttelevammaksi ton bussivaihtoehdonkin. Esimerkiksi
Liedossa niin sielld on tosiaan, kylla sielld on paljon pysakdijia, jotka jattda autonsa
ja tulee sitten mieluummin silla bussilla.



Sit taas jos ajatellaan Pohjois-Turkua, niin tiedan, etta siella se on jo ihan
rahakysymys, etta nailla polttoaineen hinnoilla on tosi paljon edullisempaa ostaa se
kuukausilippu ja jattda jonnekin Pohjois-Turkuun parkkiin auto ja ajella sitte téihin
bussilla. Siina on monia vaikuttimia siihen, ettd miksi haluaisi valita
liityntapysakodinnin ja jatkaa joukkoliikenteelld. Mut totta kai raideratkaisut on
houkuttelevampia naihin.

Jalmari Salatera: Mainitsit ton ratikan, niin ehkd ma uskallan sen Pandoran lippaan
tamankin osalta nyt avata. Ratikkapaatds niin sehan nyt tehtiin téssa loppukevaasta
Turussa ehdollisena, eli valtion osallistumista vaaditaan. Ja ehka ne lahijunatkin,
mita toivoit tossa, on tosiaan ldhivuosina tulossa. Mihin suuntaan naitd matkaketjuja
Turussa ollaan nyt kehittdmadssa tulevaisuudessa? Keskittyykd tama erityisesti
raiteiden varrelle, vai millasia mahdollisuuksia taa ratikka tahan
matkaketjuajatteluun tuo?

Sirpa Korte: No, raiteet tuo kyllda matkaketjuihin semmosen selkarangan.
Ylipaatansa raitiotiet ja rautatiet on semmosia, ne on niin pysyvia, ettd ne on
semmonen suurikapasiteettinen runko joukkoliikenteelle. Sit jos katsoo vahan
pidemmalle historiaan, niin kautta aikojen esimerkiksi asutus ja yritykset on
keskittynyt radanvarsille, asemien ja seisakkeiden ldheisyyteen. Se syy on aika
yksinkertanen, etta kun se on luotettava ja suurikapasiteettinen ja pysyva ratkaisu,
niin sinne kannattaa investoida ja sinne kannattaa muuttaa asumaan lahelle ja
muuta. Etta kylld ne raideratkaisut on silla lailla sita joukkoliikenteen selkarankaa,
yhtaan vaheksymatta sitéa miten tarkeeta on bussilinjasto ja miten paljon se
tdydentaa sita raitiotietd tai rautatieta ja mitenkd meidan uudet runkolinjat kuljettaa
valtavia massoja ja tekevat niin jatkossakin.

Jalmari Salatera: Tassakin podissa on menneind kausina kasitelty naita
yhteiskayttdisia vempeleitd eli skuutteja, tavarapyoéria ja yhteiskdyttdautoa.
Jokainen on tainnut saada oman jaksonsakin. Ma ite ehka kuulun edelleen naihin
paatuneisiin skuuttivihaajiin, mutta tasta mun jaadrapdisestd vastustuksesta
huolimatta niilldkin on varmaan tulevaisuudessa matkaketjussa jonkinlainen rooli.
Miten sa naet naa yhteiskayttdiset kulkuvalineet, miten ne pitdisi matkaketjuissa
huomioida?

Sirpa Korte: Ne on jo osa matkaketjuja, ja ihan tarkeadkin osa. Niitten taytyy vaan
olla sillain hallittuja, ma tartun noihin skuutteihin, kun se on niin kiinnostava, niin
sillain hallittuja, ettéd ne tukee kokonaisuutta. Se tarkoittaa esimerkiksi sita, et
pysakdinti selkeasti selkeesti jarjestetty jo sité myods noudatetaan. Ja sitten etta
liikennesaantéja noudatetaan. Sinadllansd itsestadanselva asia, mutta kuitenkin
semmonen, et siind on parantamisen varaa. Kun se kayttdé on turvallista ja
ennakoitavaa, niin silloin nda kaikki skuutit ja muut yhteiskayttoiset valineet on
oikein hyvia lilkkumismuotoja osana matkaketjua.



Jalmari Salatera: Taa raitiotiekeskustelu oli mielenkiintoista seurattavaa talleen
helsinkildisten vinkkelistda, ennen kuin valtuusto teki paatdksen. Osa ihmista vastusti
tata raitiotietd viitaten tammdsiin autonomisiin autoihin, jotka vie kulkijan sit
suoraan pisteesta A paikkaan B. Miten sa naet naa autonomiset ratkaisut? Viekd ne
pohjan matkaketjulta, et tarvitaanko matkaketjua enaa, vai toimiiko naa sitte
enemmankin vaikka syo6ttdliikenteena ratikan, lahijunaan varten tai sitten ihan
runkolinjaston varteen?

Sirpa Korte: Autonomiset ratkaisuthan on tosi kiinnostavia, ja hienoa etta niita
maailmassa viedaan eteenpadin. En ollenkaan usko, etta ne autonomiset ajoneuvot
poistaa mitdan matkaketjuja. Painvastoin, et ne tosiaan sopii erittdin hyvin
liityntalilkkenteeseen ja tuomaan ihmisia sinne massajoukkoliikenteen &arelle.
Esimerkiksi ratikan tai lahijunan varteen tai sit sinne runkobussille.

Taytyy muistaa, et nehan vie katutilaa ihan yhta lailla kun henkildéautot, ettei ne silla
lailla ole erilaisia kuin ne kuljettajalliset autot. Ajatellaan katutilaa, joka on tosiaan
kasvavassa kaupungissa rajallista. Siksi joukkoliikenteen niita massakuljetuksia
tarvitaan ihan jatkossakin, eika sita saa yksittdisilla autoilla korvattua, vaikka ne ois
kuinka alykkaita ja osaavia autoja.

M& sanoisin, ettd ne on hyva lisa liikennejarjestelmdaan ja erityisesti just
syottoliikenteessa ja sitten kaupunkien ulkopuolella, missa taas ei 00
joukkoliikennetta niin paljon tarjota. Et kiinnostava paketti, ja vie varmasti kans
osaltaan hyvaan suuntaan, mut ei missaan nimessa oo mikdaan joukkoliikenteen
korvaaja.

Jalmari Salatera: Ma nyt tartun tuohon, kun sanoit kaupunkien ulkopuoliset alueet.
Ma mietin tatd matkaketjuajattelua, et pystyykd sita ihan kaikkialla hyédyntamaan.
Esimerkiksi maaseudulla tai haja-asutusalueella niita vaihtoehtoja ei valttamatta oo
talld hetkellda ainakaan kaytéssa. Pyrkiiké sitten liikennesuunnittelijat tai
lilkennesuunnittelu ndiden matkaketjujen avulla korjaamaan naita niin sanottuja
maankayton virheitd, kun on ensin kaavotettu haulikolla metsdan ampuen, vai onko
tda muna-kana-ongelma, etta kysyntda pitdaa ensin nostaa lisaamallé tarjontaa?
Saitko yhtaan koppia tastéa mun mongerruksestani?

Sirpa Korte: Joo, sain [naurahtaa], kiitos. Ei sita ihan samalla tavalla voi realistisesti
ajatella maalla ja kaupunkialueilla. Joukkoliikenne tarvii kuitenkin massaa, tai paljon
kayttajapotentiaalia, ja sit jos asutus on hyvin hajallaan, niin vaikka olis kuinka
paljon tahtoa, niin ei sitéd pysty tehokkaasti jarjestamaan. Siksi niitten ratkaisujen
taytyy olla erilaisia eri alueilla. Haja-asutusalueella voi juuri korostua vaikka
kutsuohjattu lilkenne, ja toisaalta se matkaketju voi alkaa omalla autolla ja sitten
jatkua siellda lahempana kaupunkia joukkoliikenteella.



Mutta joo, muna-kana-asetelmahan siind on, etta kysyntd synnyttda tarjontaa ja
tarjonta kysyntdaa. Mut ihan kaikkea ei tietenkdan voi edes korjata liikenteella, etta
se maankaytto ja liikenne pitda suunnitella rinnakkain, niin silloin hyva tulee.

Jalmari Salatera: Tahan loppuun vield semmonen huomio, ettda suomalaisia
kaupunkeja on monesti kritisoitu siita, etta merellisyydesta tai saaristosta ei ole
pystytty ottamaan kaikkea iloa irti. Onhan tassa ehka pohjaa, jos katsoo vaikka
Tukholman, Oslon tai Képiksen tai sitten pienempienkin kaupunkien suuntaan. Siella
on otettu enemman irti. Oslossa pystyy ihan siind kaupungin keskustassa melkein
menemaan uimaan, ja Tukholmassakin on vesipusseja sun muuta saariston
suuntaan.

Ma itse pohdin tota Turun ystavyyskaupunkia Go&teborgia, et sielldkin naita
sahkdlauttoja ja perinteisia lauttoja menee joen yli tai sitten saaristoon. Toissa
kesana taisin kayda lautalla Goteborgin edustalla olevalla Brannén saarella, joka on
noin tuhannen ihmisen autoton saari. Suosittelen kdaymaan, jos ette oo kayny viela.
Tassakin oli sit ihan matkaketjuajattelu itse asiassa, ettd lauttasatamaan mentiin
ratikalla, se oli paattari, ja siita sitten kaveltiin satamaan, josta lautta vei perille.

Jalleen vahan tallainen houraileva hépina, mutta jos siirrytaan Turun suuntaan, niin
miten sit tulevaisuudessa taalla pystyis matkaketjuja saaristoon hyédyntaan
paremmin, vai hyédynnammekd jo maksimaalisesti tata kaunista saaristoa taalla?

Sirpa Korte: Emme todellakaan hyddynna maksimaalisesti. Meilla on niin upeista
upein Turun saaristo, mita todellakin haluttaisi enemman, etta seka paikalliset etta
turistit paasisi siita nauttimaan, ja myos se elinkeinoeldma ja ne palveluntarjoajat
saisi enemman asiakkaita. Samalla voitas kunnioittaa tata ihanaa luontoa, mika
tadalla on. Se on kylla tarked tavote, ettd voitaisiin hyddyntdaad enemman ja
parhaimmillaan jopa silleen, ettd meilld ois johonkin ldhimerenrantakaupunkeihin
lilkennetta, ettéd voisi jopa tydmatkaa mennd tuolla maailman kauneimmassa
saaristossa.

Nythan Folilla on kaksi vesibussia. Ne on kaikista tykatyimpia palveluja, mita
varmaan... En tieda, onko parhaimpia, mita kaupungista [6ytyy, mutta tykatyimpia
palveluja, mita tiedan. Ihmiset kehuu niin paljon, kuinka ihanaa on menna Fdlin
pikkuhinnalla koko perheellad risteilylle ja kattelee taalta merelta kasin omaa rakasta
kaupunkia. Tai turistit tietda, Suomessa todella moni, joka ei taalla asu, tietaa, etta
joo teilla on ne vesibussit siella, ettd ne onkin aika mahtavia, et pitadkin menna
kokeileen. Se on ihan, paitsi ettd se on kivaa, hauskaa ja toimivaa, niin myoés
semmonen imagoasia, jolla Turku voi ja tda Foli-alue ja Turun seutu loistaa, koska
missa on tdmmaodnen saaristo ja tammonen ihana joki keskellda kaupunkia. Taa on
semmonen, mista voitas puhua sitten vaikka seuraava tunti [haurahtaa].

Sirpa Korte: Visit Turku varmasti kiittda tastd sun puheenvuorosta. Aika tassa
nayttaa olevan taynna, niin mulla on ollut tapana kysya aina podijakson paatteeksi



tiukka kysymys, ja ma en aio tastakdan tdassa jaksossa luopua. Eli kysymys sinulle
Sirpa: Miten kehittdisit Turun kestavaa liikennetta, jos olisit paivan ajan Turun
autoritaarinen johtaja?

Sirpa Korte: Nyt jos mulla on kaikki valta, niin ensimmaisena ma tietysti paatan, et
mulla on myo6s kaikki raha. Eli tda ei oo mistaan pois se, mita ma laittaisin lisaa,
vaan taa olis kaikki silleen mystisesti meille...

Jalmari Salatera: Voidaan nain sopia.

Sirpa Korte: Jos mulla on kerran kaikki valta, niin ndinhan se on. Elikka kylld ma
panostaisin, kun kerran nyt naista matkaketjuista puhutaan, ettd pysytaan
lilkenteessa, siihen etta arjessa liikkkuminen olis tosi sujuvaa ilman omaakin autoa.
Etta olis todella... Ehka viitaten siihen sun Sveitsi-esimerkkiin, ettd kerta kaikkiaan
vaan yhteydet toimisi niin hyvin. Ettd kun eldmadssa on jokaisella ihan riittavasti
kaikkea muuta mietittavaa, niin toi liikkkuminen olis sit semmonen, et se tulis ihan
siina sivussa ja olis semmosta huoletonta. Ja ettd Turkuun olis kans tosi helppo tulla:
lentéaen, junalla ja laivalla. Ehka nyt ohimennen vield huomautus siita, etta
kansainvalisen saavutettavuuden puolesta se lentokentta on kylla supertarkea ja sita
kautta yhteydet ulkomaille on kans keskeinen osa meidan kaupungin elinvoimaa ja
vetovoimaa.

Mut sitten jos sita olis sita rahaa ja valtaa...

Jalmari Salatera: Niin, konkretiaa peliin nyt. [naurahtelua]

Sirpa Korte: Niin ma kehittaisin semmosen vilkkaan sahkdsen vesibussiliikenteen
osaksi matkaketjuja. Todellakin taalla paasis Paraisille ja Naantaliin ja Vepsaan ja
Ruissalossa minne haluaakin ja satamaan ja Kakskertaan. Meil ois semmonen
lahiliikenne tassa vesibusseilla, sahkoisilla vesibusseilla, ja niin ettd sa voit vaihtaa
vesibussista toiseen ja se menee kaiken jaattéman ajan taalla. Se ois osa normaalia
Félin liikennettd, mutta vaan pikkasen ihanampi vield kun mita muualla on tarjota.

Jalmari Salatera: Uutta Foria et maininnut. Kakkos-Foria.

Sirpa Korte: Joo, no sehan ilman muuta laitettaisiin sitten tonne Forum Marinumin
kulmille. Semmonen nyt tulis ihan ilman muuta, etta hyva kun kysyit.

Jalmari Salatera: No niin. Lisaa vesibussiliikkennettd ympari Turkua.
Sirpa Korte: Jos ma viela sanon siitd, elikka kun mulla oli se kaikki valta, niin tekisin
liikkumisesta sujuvaa mutta myo6s elamyksellisempaa. Meillda on kuitenkin

poikkeuksellisen hyvat mahdollisuudet taalla siihen.

Jalmari Salatera: Iloa liikenteeseen siis.



Sirpa Korte: Juuri [naurahtaa], iloa liikenteeseen. Hyva slogan.

Jalmari Salatera: Siitd voidaan ottaa Fdlille uusi slogan, mutta tdman paiva jakso oli
tosiaan tassa. Kiitos vierailusta, Sirpa.

Sirpa Korte: Kiitoksia, etta sain tulla.
Jalmari Salatera: Ja kiitos kuuntelijoille ja ensi kertaan.

[musiikkia]
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