Turun liikennepodin kausi 1, jakso 10: Sahkoautolla sauna lampimaksi
Adnitteen kesto: 21 min

Litterointimerkinnat

Jalmari Salatera: Haastattelija

Veli Hartola: Vastaaja

sa- sana jaa kesken

(sana) epavarmasti kuultu jakso puheessa tai epavarmasti
tunnistettu puhuja

(=) sana, josta ei ole saatu selvaa

(--) useampia sanoja, joista ei ole saatu selvaa

, . 2 kieliopin mukainen valimerkki tai alle 10 sekunnin tauko
puheessa

Jalmari Salatera: Tervetuloa seuraamaan Turun lilkkennepodia, joka on talla kaudella
osa EU-rahoitteista USER-CHI-hanketta. Tanaan aiheenamme on sahkélataus.
Riittadkd sahkoda, jos autokanta sahkdistyy. Enta mitd on kaksisuuntainen lataus.
Tervetuloa mukaan.

[musiikkia]

Jalmari Salatera: Turun liikkennepodi on edennyt kauden viimeiseen jaksoon talven
pakkassdista ja loskakeleistéa huolimatta. Tanaan studiossa olen mina, eli
kaupunkiliikkumiseen erikoistunut toimittaja Jalmari Salatera ja vieraanani on Turku
Energian palvelumyynnin paallikkd Veli Hartola. Tervetuloa studioon, Veli.

Veli Hartola: Kiitos paljon. Kiva paasta mukaan.

Jalmari Salatera: Aloitetaan podi perinteisellda kysymykselld, eli milla kulkuneuvolla
saavuit tanaan paikalle?

Veli Hartola: Saavuin polkupyoéralla, etta olen kylla aktiivinen polkupydrailija ympari
vuoden, et jos on vahaakaan siedettava keli talvellakin, niin ehdottomasti kaytan
polkupy6raa.

Jalmari Salatera: Mukava kuulla, etta joku on yhta jaarapainen kuin meikalainen, eli
fillarilla saasta huolimatta. Liikuks sda milla kulkumuodolla sitten Turussa muuten?

Veli Hartola: Taitaa olla, etta fillaril eniten, hieman myds kavellen. Mut sit meil on
taloudessa yks tayssahkoauto, ni sita kaytetaan sitten vahan pidempiin matkoihin,
tai jos on oikein paha koiranilma, kova vesisade, ni sit mennaan autolla.



Jalmari Salatera: Ennen kuin jatketaan téaman pidemmalle, niin palvelumyynnin
paallikkd ei valttamatta oo termi tai titteli, joka sanoo kuulijalle ihan hirveesti. Mita
palvelumyynnin paallikkd tekee?

Veli Hartola: Joo, Turku Energialla palvelumyynnin paallikkd, johtaja organisoi
oikeastaan aurinkopaneeleiden, sahkdautojen latauspisteiden ja
energiatehokkuuspalveluiden kokonaisuuksia. Niiden parissa tydpadivat etenee,
enimmakseen.

Jalmari Salatera: Eli ei oo pelkkaa viinerin sydmista tydpaivat?
Veli Hartola: Ei, mukavan monipuolista kylla.

Jalmari Salatera: Taa podikausi on kytkeytynyt taman USER-CHI-hankkeen
ymparille. Mika Turku Energian rooli tdssa hankkeessa oikein on ollut, ettd mita on
tullut tehtya?

Veli Hartola: Joo, tda USER-CHI-hanke on tosiaan tammodnen mukava EU-
rahoitteinen ohjelma ja projekti. Turku Energian rooli siind on ja oma rooli
oikeastaan, etta tuon asiantuntijuutta juuri naihin aloihin, mitd tuossa luettelin. Eli
aurinkopaneeleihin liittyen ja sahkdautojen latauspisteisiin ja
energiatehokkuuspalveluihin ja kiinteiston alykkaaseen energiaratkaisuun, niin
tahan asiantuntijuutta ja uusia innovaatioita, nakdékulmia. Tallaisia asioita muun
muassa.

Jalmari Salatera: Jatketaan tasta tarkemmin vield Turkuun ja sahkdiseen
liikkumiseen, joka on taman kauden teema. Liikenne sahkoistyy hiljalleen myés
taalld Turussa. Folin sahkdistymisestd on talla kaudella jo keskusteltu. Samoin
sahkdautoista.

Mitéa taa henkildliikenteen sahkdistyminen tarkoittaa sit konkreettisesti
sahkontuottajalle ja verkko-operaattoreille, ettd onks kissanpaivat nyt tiedossa, jos
sahkoénkulutus kasvaa sahkbautojen mydta vai millaisista volymeista tas nyt
puhutaan.

Veli Hartola: Joo, no en ma sanois, etta kissanpaivat kuitenkaan, mut siis kun
sahkbdautokanta lisaantyy, sahkdntarve lisdaantyy sitéa kautta, niin totta kai pitaa
huolehtia, etta kapasiteettia verkossa riittaa ja sahkda riittaa kaikille. Niin tavallaan
lisda sahkdntuotantoa tarvitaan ja sitéa ihan koko Suomen tasolla lisatéaan kovaa
vauhtia, et onneks saatiin toi Olkiluoto 3:nenkin tossa jo kayttoon.

Ja tuulivoimaa lisatédan koko ajan ja vesivoimaa mietitaan, tdmmosta vihreeta
energiaa. Tosi hyva, etta ollaan varautuneita siihen tulevaisuuden kasvavaan
tarpeeseen.



Jalmari Salatera: No yleisesti ottaen sahkdistyminen tuntuu olevan talla hetkelld
jonkinnakdinen buumi. Onks sahkoautoilu ollut tdssa se moottori siina buumissa, vai
onks teollisuus ollu se, mika on tata vienyt eteenpain?

Veli Hartola: Kyl ma luulen, et ehkd omasta ndkdkulmasta ja ehkad kuluttajan
nakdkulmasta, niin on enimmakseen toi sahkdautojen kautta. Et ne on kylla
lisaantyneet, kasvukerroin on semmonen, et se tuplaa nyt viimeisten vuosien aikana
ja kasvukayra vaan nousee. Et maara lisdantyy todella huomattavaa vauhtia. Ja talla
hetkella taitaa olla, ettd 210 000 ladattavaa ajoneuvoa on Suomessa. Niista
tayssahkodautoa on 80 000 noin ja 130 000 ladattavaa hybridia.

Niin siel on kyl iso buumi kaynnissa ja buumi vaan kuumenee koko ajan. Et kysyntaa
riittda ja hyva nain. Saadaan puhdasta, sahkdista liikennetta kasvatettua. Mutta
totta kai myoés teollisuuden nakdkulmasta, niin sielld myds tehdaan innovaatioita ja
hankintoja taman sahkoistymisen saralla.

Jalmari Salatera: Valilld oon kuullu ihmisid peloteltavan silla, etta sahko ei riita, jos
koko autokanta Suomessa sahkodistyy. Onks taa aiheellinen huoli, vai riittdadko
nykyinen sahkdéntuotanto sdhkdistamaan nykyisen autokannan?

Veli Hartola: No kyllahan se ollaan tassa oikeestaan energiakriisin aikanakin nahty,
ettd paljon puhuttiin, etta voi olla, ettd talven kylmind paivind, kun ei tuule, et
riittdakd energia kaikille vai tarvitaanko naita kiertavia sahkdkatkoja. Puhuttiin siis
jo viime talvena. No miten kavi, ni ei onneks jouduttu naihin turvautumaan, etta
totta kai se riski on aina voimassa, mutta aika hyvin ollaan pystytty
saannodstelemaan sita.

Ja tammoésen kulutusjouston avulla myds sitten sdaanndstelemaan, ettd kun on
kysynnan hintapiikkeja, niin sitten toimijat, jotka pystyy joustamaan ja
vahentamaan hetkellisesti kulutusta, niin siihen on osallistunut oikein hienosti ja
aktiivisesti, niin talla tavalla ollaan varmistettu se sahkdn riittdvyys sitten,
kokonaisuudessaan siella sahkdverkossa.

Mutta teoreettisesti on mahdollista, etta hetkellisesti ei riittdisi, mutta niin ku ollaan
nahty, niin hyvin ollaan parjatty.

Jalmari Salatera: Tasta lienee hyva hypata tanne USER-CHI-hankkeen sydvereihin.
Tan hankkeen yhteydessa on puhuttu Smack-tydkalusta, ilmeisesti lausuin oikein.
Mista tassa on oikein kyse?

Veli Hartola: Joo, meni hyvin. No oikeastaan Smack on lyhenne sanoista Smart
Charging eli dlykas lataaminen. Ja kokonaisuudessaan tda Smack, tassa projektissa
puhutaan, ettd se on tammodnen alykads integraatio kiinteistéon sahkdverkkoon ja
jarjestelmiin.



Eli kun Kiinteistéssa on vaikka aurinkopaneelit katolla, sieltd puhdasta energiaa
pystytdan siirtamaan vaikka akkuvarastoon ja akkuvarastosta sitten sahkdéautoon ja
sahkdauton latureille. Niin aletaan puhumaan tdmmadsesta adlykkaasta integraatiosta
kiinteistdssa. Tahan se tahtaa ja tammdosia pilottikohteita meillda on Turussakin jo
muutama kappale sitten projektin tiimoilta.

Jalmari Salatera: Puhutaanko nyt tekodlysta vai miten taa jarjestelma toimii?

Veli Hartola: No on myo6s tammadsta dlykasta automaattista ohjausta, etta on tullut
markkinoille jo monta toimijaa tdassa jo viime vuosien aikana, niin hyédynnetaan
kylla myods tekoalya tassa. Ei tarvitse sitten kiinteistdnomistajan ihan joka hetki sita
seurata ja ohjata, etta minne kulutus menee.

Alykkaasti myos sitten naé jarjestelmét pystyy sitd jo itse ohjaamaan. Ja hyvéa nain.
Helpottaa jokaisen arkea.

Jalmari Salatera: Tan pystyy varmaan sit johonkin pdrssisahkdon liittdmaan, et
silloin kun sahkoé on halpaa, niin silloin tada lataa taa jarjestelma? Vai miten taa toimii?

Veli Hartola: Joo, nimenomaan. Naitd on nyt jo olemassa ja tata hyoétyy ja
kulutusjoustoo pystyy merkitysta lisaamaan nailla akkuvarastoilla, et se on omasta
mielesta ehka se seuraava iso juttu.

Totta kai ne on talla hetkelld uutta teknologiaa. Melko kallista lahtee niihin
innovoimaan tai investoimaan, mut on tdmmadnen tulevaisuuden juttu ehdottomasti.
Silloin saa sen suurimman hyoédyn.

Jalmari Salatera: Sanoit, et tda on viela suhteellisen kallis. Varmaan tarkoittaa sita,
etta tata ei viela yksityisella puolella niin paljon oo kaytdssa, ettda taa on ehka
yrityksilla, et ei kotitalouksilla sit kdytdssa enemmankaan?

Veli Hartola: Joo, todella vahan. Joillakin on, oon kuullut ndin. Mut ei oo mitenkaan
isosti lahtenyt vielda lentoon, et ma luulen, ettd ne kustannukset. Odotellaan, etta
kustannukset tulee vahan alas, niin sitten alkaa yleistymaan. Vahan sama ku
sahkobautoissa on, ettd alkuun ne oli tosi kalliita. Mut nyt ne on ldhteny hinnat
tulemaan alaspain, niin on sitten houkuttelevampii myds kaikille kuluttajille.

Jalmari Salatera: Tasta voidaan ehka luoda aasinsilta tonne akkuteknologian
puoleen. Jonkin verran on puhuttu tasta kaksisuuntaisesta latauksesta eli V2G-
jarjestelmasta.

Oonko ma ymmartanyt nyt maallikkona taysin oikein, ettéa sahkdautosta voi ladata
energiaa vaikka takaisin sahkdéverkkoon, vai miten taa toimii?



Veli Hartola: Juuri nain. Et on mahdollista takaisin sahkdverkkoon tai sitten
kiinteiston kayttéon. Eli V2G-laturi tulee sanoista Vehicle To Grid eli pystyy tosiaan
lataamaan laturilla autoon energiaa, niin ku normaalilaturissakin, mutta pystyy mydés
sitten halutessaan purkamaan autosta energiaa sitten Kkiinteiston kayttéon. Tai
sahkdverkkoon, niin oikein tervetullut ominaisuus ja hieno innovaatio.

Jalmari Salatera: Miten yleista taa talla hetkella on, ettd tammadsta tehdaan?

Veli Hartola: Aika harvinaista. Et en tiedd, tai en oo nahnyt montaakaan laturii, et
sanotaan, etta siella taalla niitd 16ytyy, mutta ei Turunkaan seudulta kovinkaan
montaa. Turku-Energian toimiston pihalla [6ytyy yksi kappale.

Jalmari Salatera: Sinne jokainen katsomaan. Onks tda semmonen, etté lahinna
yritykset sit kayttaa sita, vai onks taa yksityisillakin kaytdssa?

Veli Hartola: No joo, se on sielld meidan toimiston pihalla, etta asiakkaiden kaytdssa.
Mut on myds ihan julkisessa kaytéssa tan USER-CHI-projektin mydéta, niin
oikeastaan kuka vaan voi tulla sita testailemaan.

Jalmari Salatera: Eli jos nyt hélmé Jalmari ymmarsi oikein, niin jatkossa tata
sahkdauton energiaa voi siirtaa kiinteistédn ja [dmmittaa vaikka viikonloppusaunan
silla?

Veli Hartola: Juuri nain. Kun tekee noi sahkdverkon kytkennat siellda oikein, niin
pystyy kylla nainkin, sinnekin suuntaan ohjaamaan.

Jalmari Salatera: Vahan hintaluokkaa tassa viela mietin. Onks naa jatkossa vaikka
niin edulliset, etta niitda kannattais sit taloyhtidhin asentaa? Ja omakotitaloihin, vai
miten sa naat naiden tulevaisuuden?

Veli Hartola: Kylld ma naan, ja toivottavasti jo lahitulevaisuudessa. Mut nyt talla
hetkella hinta on moninkertainen, et on niin uutta teknologiaa, et on vahan, suoraan
sanottuna pahuksen Kkalliita. Mutta toivon, ettda jo Iahitulevaisuudessa tulis
edullisemmaksi ja taten laajasti kayttédn. Hyva ja mielenkiintoinen ratkaisu,
ehdottomasti omasta mielesta.

Jalmari Salatera: Ma oon itse sosiaalisessa mediassa térmannyt videoihin, joissa joku
suomalaismies on paukkupakkasilla yopynyt sahkdautoissaan. Tasta tuli mieleen,
etta Turun saaristossa on jonkin verran kesamdkkeja. Niin oisko sit tulevaisuudessa
mahdollista ajaa kesalla yoksi mdkille ja tuottaa se mokin tuottama energia sen
auton akun avulla? Vai puhutaanko siina liian suurista energiamaarista sitten?

Veli Hartola: No siis teoriassa jalleen mahdollista. Riippuu kuin paljon kayttaa
energiaa siind mokissa. Tietyn maadran saa, et riippuen vahan, kuinka pitka matka



sinne mokille on ja koska on viimeks ladannut sita tayssahkdautoa. Mutta siis totta
kai onnistuu.

Jalmari Salatera: Millainen potentiaali nailld V2G-jarjestelmilld on sahkéverkkojen
hallinnassa sit tulevaisuudessa?

Veli Hartola: Tulevaisuudessa varmasti yllattavankin suuri. Kun sahkdautojen maara
lisdantyy, niin alkaa olemaan jo sen verran kilowattitunteja, mitd voidaan varastoida
sinne sahkodauton akkuun. Niin kun niité autoja on riittavasti, niin voidaan sitten
hairidtilanteessa antaa sitten purkaa energiaa sahkdautoista sinne sahkdverkkoon,
muiden kayttdéon sitten sita energiaa.

Talla hetkelld viela maarat ja V2G-latureiden maara on sen verran alhainen, etta
merkitys ei ole viela suuri, mutta Idhitulevaisuudessa jo toivottavasti nostaa
paataan.

Jalmari Salatera: Sa tossa alkupuolella sanoit, et palvelumyynnin paallikké kans
hoitaa, tai hanen alleen kuuluu ne latauspisteet. Jos nyt vaikka naapurin Risto
haluaisi hommata sahkdauton ja latauspisteen sinne autotalliinsa, niin onnistuuko se
sitten teidan kautta, vai?

Veli Hartola: Juu, ehdottomasti. Voi jattda tommosen yhteydenottopyynndén meidan
nettisivuilta tai soittaa suoraan minulle tai kollegalleni. Me ollaan aina auttamassa ja
tavoitettavissa, niin paastaan siita eteenpain. Ja selvitetdan eka, mitka on kiinteiston
sahkodkeskuksen kapasiteetti ja sen mukaan sitten raataléidaan mahdollisimman
hyva ratkaisu ja tietyn nopeuksinen laturi sinne pihalle, niin padsee nauttimaan
kotilatauksesta.

Jalmari Salatera: Missa talla hetkelld se kysyntd on, et onks se yksityisilla, ihan
tammosia omakotitaloissa vaikka. Taloyhtiét, onks sielld se painopiste, vai ihan
tammadsissa julkisissa latauspisteissa? Miten teilla talla hetkellda menee ja miten sa
uskot, etta tulevaisuudessa se kysynta kehittyy?

Veli Hartola: Juu, kylla kysyntda on naissa kaikissa segmenteissa ihan. Ehka suurin
volyymimaara kuitenkin tuolla taloyhtiépuolella ja oikeastaan yrityspuolella. Mut
ihan yhta lailla sitten kotitalouksia palvelemme ja sinne on hyvia ratkaisuja. Mut
isoimmat volyymit on talla hetkelld taloyhtiomaailmassa ja yrityspuolella.

Jalmari Salatera: Aurinkopaneelit on semmoinen, mista voisin kysaista tassa kohtaa.
Niita ndkee jonkun verran tuolla talojen katolla. Onks tassda nyt jonkinlainen
sahkopaneelin, tai aurinkopaneelien buumi ja renesanssi menossa, vai millainen
kysynta niilld on?



Veli Hartola: No, sanotaan ettd paras buumi oli tossa ehka vuosi pari sitten. Et silloin
kun sahkdén hinta pomppasi, niin se teki siita takaisinmaksuajasta paljon
nopeamman. Ja naa investoinnit naytti vahan edullisempina.

Mut siis kysyntda on edelleen. Ja uskon, et se tulee kasvamaan myds ja nostamaan
paataan merkitysta tulevaisuudessa. Et tammonen puhtaan energian tuottaminen
on nyt myos muodikasta ja sita tarvitaan.

Ja Suomessakin kuitenkin, vaiks taalla on pitka ja melko pimea talvi, niin kesalla sit
paistaa todella monta tuntia se aurinko, niin saadaan kesalla tosi hyvat tuotot. Ja
aurinkopaneeli on semmoinen, etta se kayttaytyy silla tavalla, ettd se tuottaa jopa
paremmin viiledssa. Et sen takia alkukevaankin aurinkoiset paivat on tosi hyvii
aurinkoenergiantuottopaivia.

Jalmari Salatera: Onks nadiden aurinkopaneelien hinta tullu tas alas, vai sit ihmisten
tietoisuus asian suhteen lisaantynyt?

Veli Hartola: Ma luulen, et seka etta. Kyl siindkin nyt, siita on tullut enemman
tammostd yleisempda main streamia, ni hinnat on. Ja kilpailu tekee sen, et ku on
tullu lisaa toimijoita, niin hinnat sen mukana sitten vahan laskenut. Sama ku
sahkdautoissa. Mut kylla tietoisuus ja semmoinen halu tuottaa puhdasta, vihreeta
energiaa on myos sitten ihmisten keskuudessa lisdantynyt.

Jalmari Salatera: Meikdldaisen omat, ensimmaiset aurinkopaneeleista on jostain
Etelan reissulta, ku on bussin ikkunasta nahnyt sielléa Espanjan maaseudulla
vaikkapa naitd aurinkopaneeleja. Onks naa aurinkopaneelit ihan samasta puusta sit
veistettyja taalla Turussa kuin Valimeren rannallakin, vai eroaako ne jotenkin
toisistaan?

Veli Hartola: Kylla ne eroaa. Ja ehka eniten siina kestavyydessa. No meillakin Turku-
Energial, meil myydaan vain kotimaisia paneeleita, jotka on suunniteltu kestamaan
Suomen ja Pohjolan oloja. Eli se on tarkeeta, ettd naa telineet ja itse paneelit kestaa
sitd lumikuormaa, mika meil taalla aika iso talvisin.

Sita ei voi yhtdan enempaa nostaa esille, ettd se on todella tarkeetd, etta on asiaan
kuuluvat, ymparistédn kuuluvat materiaalit. Ja siitd me Turku-Energialla myds
pidetdan kiinni, ettda on sitd kautta myds pitkat takuut tanne meidan olosuhteisiin.

Jalmari Salatera: Sa tuossa sanoit, etta aurinkopaneelit tuottaa viileassa yllattavan
hyvin, koska valilld kuulee, etta eihan taalld Turun leveyspiireilla kannata mitaan
aurinkopaneeleita asentaa. Mista kuukaudesta l|ahtien sieltda voi olettaa, etta
energiaa tulee ja kuinka kauan taa energiantuotto sitten kestaa?

Veli Hartola: No kaytanndssa, jos ei ole tammikuussakaan lunta paneeleiden paalla
ja on aurinkoinen keli, niin kylla se siind jo heraa se paneeli tuottamaan jonkun



verran energiaa. Aika vahasen totta kai tammikuussa, mutta sanotaan, ettd siina
maaliskuun puolella alkaa oleen aurinko sen verran korkeella. Ja jos aurinkoinen,
melko viileahkdé keli, niin ku sanoin, niin se on jo oikein hyva tammonen
aurinkoenergiantuottopaiva sitten siina kohtaa. Aikaisesta kevaastd sinne ihan
loppusyksyyn asti saadaan hyvaa tuottoo Suomenkin leveyspiireilla.

Jalmari Salatera: Mitaan lumia ei varmaan kannata sit itse lahtee sieltd paneelin
paalta putsaamaan? Vai uskaltaako kivuta sinne katolle ja putsata ne?

Veli Hartola: No se on mun oma vinkki, et ei kannata menna. Siina voi helposti sit
enemman tuhoo aikaansaada, ku hydtyy. Kyl yleensa sit, ku alkaa olla ne hyvat
aurinkotuottopaivat eli tarpeeksi lamminta.

Ja aurinko nousee sen verran korkeelle, et se tuottaa jo melko hyvin, niin se aurinko
usein sulattaa sen lumen siita hyvin pois. Ni se lahtee siina sitten valumaan alas. Ja
sitd kautta puhdistaa sen paneelin sitten tuottoa varten. Selkee neuvo, et ei kannata
ite menna sinne puhdistamaan niitd, ettei vaan naarmuta sita paneelia, joka sitten
vaikuttaa myds tuottoon, ettd jos tulee naarmuja tai muita ongelmia.

Jalmari Salatera: Uusiutuvien energioiden yhteydessa puhutaan jostain syysta usein
rahasta ja mita kaikki kustantaa. Miten nopeasti tammonen aurinkopaneelin asennus
maksaa itsensa takaisin?

Veli Hartola: No toi on siita hankala kysymys, et se sahkdn hinta vaikuttaa siihen. Ja
niin ku tiedetaan, niin sahkdnhinta vaihtelee, jopa paivittdin ja vuosittain,
vuositasolla. Se vaihtelee alle kymmenesta vuodesta yli kymmeneen vuoteen. Se
aika lailla siihen haarukkaan.

Mut ei pysty sanomaan mitaan selkeeta. Riippuu sen hetkisestd tilanteesta ja
sahkénhinnasta muun muassa. Ja totta kai myods sitten aurinkovoimalan hinnasta.

Jalmari Salatera: Kauden viimeisen jakson osalta nayttdisi aika olevan hiljalleen
tdynna. Kiitos Veli vierailusta viela.

Veli Hartola: Kiitos paljon.

Jalmari Salatera: Kiitos myds kuuntelijoille tasta kaudesta. Toivon mukaan naemme
tai tassa tapauksessa kuulemme myo6s ensi kaudella. Nakemiin.

[musiikkia]



