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[alkumusiikki]

Jalmari Salatera: Tervetuloa seuraamaan Turun lilkennepodia, joka on talla kaudella
osa EU-rahoitteista USER-CHI-hanketta. Tandan keskustelemme Turun kestdavasta
lilkenteesta: miten Turun liikenne sahkdistyy, mikda on kaupungin rooli tassa, ja
mihin kaupunkiliikkumisen tulevaisuus on menossa. Mina olen kaupunkiliikkumiseen
erikoistunut toimittaja Jalmari Salatera, ja tdnaan vieraanani on Turun kaupungin
kehittamisasiantuntija Juha Pulmuranta. Tervetuloa studioon Juha.

Juha Pulmuranta: Kiitos.

Jalmari Salatera: Ennen ku alotetaan ni on ihan pakko kysyy, etta milla
kulkuvalineelld sa saavuit tandaan paikalle?

Juha Pulmuranta: Tanaan tulin tdéihin kimppakyydilla vaimon kanssa Mynamaelta ja
kulkuvalineend oli kesalla kaytettyna ostettu sahkdauto. Eli sdhkdseen liikkumiseen
ollaan pikkuhiljaa meiankin perheessa siirrytty.

Jalmari Salatera: Sahkonen lilkenne on sulle siis aika arkinen asia varmaan?

Juha Pulmuranta: Joo, nyt ainaki sanotaan viimeisen kahden vuoden aikana, etta
ensin hankittiin sahkdépyodra perheen kayttéén ja nyt sitten sahkoauto eli sen verran
tuttu.

Jalmari Salatera: Sa oot tosiaan kehittamisasiantuntija kaupungilla. Taa titteli nyt ei
ihan hirveasti kerro, et mita sa teet. Mita kaupunkiliikkumisen ratkaisut esimerkiks
tarkoittaa tassa sun tapauksessa, jos nyt ihan suomeks tai tas tapauksessa turuksi
halutaan selittaa. Mita kaupunkilikkumisen ratkaisut tarkottaa?



Juha Pulmuranta: Turun kaupungilla on hyvin kunnianhimonen tavoite olla
hiilineutraali tan vuosikymmenen loppuun mennessa, ja suurin kanto kaskessa on
tad liikkenne ja liikkuminen. Eli sitd pitdis saada vahapaastdisemmmaksi. Meidan
yksikdn tehtava on kehittda uusia ratkasuja siihen, etta miten tda temppu saatais
hoidettua. Tai ndin ehkd pahkinankuoressa, mutta todellisuus on tietty laajempi ja
monitahosempi. Mutta taa on tiivistetysti se meidan idea.

Jalmari Salatera: Entas sun henkildkohtanen tydnkuva tas yksikdssa, niin mita sa
teet?

Juha Pulmuranta: Ma alotin tas tehtdvadssa kesakuun alussa, ja sitd ennen tata
tehtdvaa tai edes tehtavanimiketta ei ollu meidan yksikdssa eika koko kaupungissa.
Eli ihan koko tehtavankuva ei viel oo selvilla, mutta sanoisin etta
kehittamisasiantuntija, tammonen kestavan liikkkumisen moniottelija. Eli vahan
tilanteen ja tarpeen mukaan valitaan ne tyotehtavat. Mutta talla hetkelld
paallimmaisena on kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman laatiminen ja Turun
sahkdlatauksen yleissuunnitelman tekeminen. Eli tallaset tyotehtavat.

Jalmari Salatera: Sa sanoit, et tan kaupunkiliikkumisen suunnitelma... mika taa on?
Miks tallanen tehddan? Onks taa pakko tehda vai mista on kyse?

Juha Pulmuranta: Taa liittyy nimenomaan siihen Turun tavotteeseen siita
hiilineutraalista kaupungista eli liikenteen ja liikkumisen paastdét on edelleen liian
suuria. Ja toisaalta esimerkiks yksityisautoilu on lilan yleistd, jotta
hiilineutraaliustavoite voitais saavuttaa. Sen takii tarvitaan hyvin konkreettisii
toimenpiteitda kaupungilta, ettéd kaupunkilaisten liikennettd ja liikkumista saatais
kestdvampdan suuntaan. Taa kaupunkiliikkumisen suunnitelma on kdytanndssa
asiakirja, mika maarittelee ne toimenpiteet, joita kaupunki voi seuraavan viiden
vuoden aikana tehda edistédakseen kestavaa liikkkumista. Ja toisaalta sit viel
maarittelee niille toimenpiteille mittarit ja vuosittaiset tavotteet ja myds arvioi niitten
eri toimenpiteiden vaikuttavuutta, etta mita toimenpiteitd kannattaa tehda ja missa
jarjestyksessa ja niin edelleen.

Jalmari Salatera: Onko tda semmonen mika on muillaki kaupungeilla kaytdéssa? Onks
Turku tassa ainoo vai mista on kyse?

Juha Pulmuranta: Turku ei 0o ainoa eikd Suomessakaan ensimmainen, etta monet
kaupungit kuten Lahti, Helsinki, Tampere on tehny jo vastaavan asiakirjan. Turussaki
toki on on jo tammadnen seudullinen suunnitelma tehtyna muutaman vuoden takaa,
ja taa uus suunnitelma nyt koskee Iahinna tata Turun kaupungin aluetta ja tdydentaa
tan seudullisen suunnitelman toimenpiteitd. Etta nad, ja toki ulkomailla téan kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelman konsepti on tosi suosittu ja kymmenet, ellei jopa
sadat eurooppalaiset kaupungit on sellasen suunnitelman tehnyt, ja se on levinny
myos Euroopan ulkopuolelle. Eli tda on semmonen hyva kaytantd, mika Euroopas on



kehitetty ja mitd my6s EU on halunnu entisestdaan tukea. Ja jatkossa vuoteen 25
mennessa eurooppalaisen verkoston kaupunkisolmukohdat on velvotettuja
tekemaan nimenomaan tallanen suunnitelma. Eli Turku on yks naist solmukohdista,
ja se on yks syy minka takii Turulla on nyt tarpeena tehda se dokumentti.

Jalmari Salatera: Eli taa on EU-tasolta tullu maarays, et téammonen pitda kaupungin
tehda?

Juha Pulmuranta: Kylla. Tas on oikeestaa moniakin syitd minka takii kaupunki nyt
lahti sita tekemaan. Taa on yks niistd, mutta toki ne on mun mielesta tarkeimpii
viela ne kaupungin omat tavotteet. Ettd se oikeesti tarvitaan se suunnitelma ja ne
konkreettiset toimenpiteet ja vastuiden maarittelyt, ettda kuka vastaa mistakin
toimenpiteista ja niin edelleen.

Jalmari Salatera: Onko tda nyt semmonen, et tda ohjaa kaupunkii? Vai onks tas nyt
kyseessa taas yksi selvitys, mika haudataan poéytalaatikkoon vuosiksi pdlyttymaan?
Vai uskallaks sa tas vaiheessa sanoo, et minkalaisii konkreettisii toimii sielt on ehka
tulossa?

Juha Pulmuranta: Hyva kysymys. Mutta tohon ensimmaiseen kysymykseen, mita
esitit, niin sanon, etta taa tulee poikkeemaan niistd aiemmista ohjelmista. Kestavaan
liikkumiseen liittyenki on tehty hyvin paljon erilaisii suunnitelmii ja ohjelmii.
Lahdetdan nyt vaikka pydérailyohjelmasta tai kavelyn ja oleilun ohjelmasta liikkeelle.
Niin suunnitelmii on, mutta ongelma niis on ollu se, etta niitda toimenpiteita ei oo
ehka vastuutettu kenellekdan, niitten edistamista. Ja toisaalta myodskaan sita
toimenpiteiden seurantaa tai mittarointii ei oo viety kovin pitkalle niissa ohjelmissa.
Tai niitten vaikuttavuutta ei ole arvioitu kovin tarkkaa. Eli esimerkiks, ettd miten
jokin tietty toimenpide vaikuttaa vaikkapa kulkutapajakaumaan eli suomeksi
sanottuna siihen, ettd milla kulkupeleilla kaupunkilaiset liikkuu eli autoilla vai pyoérilla
vain jalan vai jollain jaetulla tai yhteiskayttdsella kulkuneuvolla. Eli tdma kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelma tulee nimenomaan panostamaan siihen, et se ois
vaikuttava, ja sit pystyttdis seuraamaan sitd ohjelman ja niitten toimenpiteiden
edistymistd paljon paremmin ku aikasemmin. Mutta toki nda toimenpiteet, mita
suunnitelmaan tulee mukaan, niin niis hyédynnetaan niita ideoita, ajatuksii, mita jo
aikasempiin ohjelmiin, kirjoihin ja kansiin on laadittu.

Jalmari Salaterd: S& mainitsitki tassd naa eri kulkumuodot ja kulkutavat
kaupunkiliikkumisessa, ku puhutaan paljon tast kestavasta liikkumisesta. Millanen
rajanveto voidaan vetaa, et mika liikkuminen on kestava ja mika ei? Miten kaupunki
jaottelee tan?

Juha Pulmuranta: Taa on tosi hyva kysymys. Helppo vastaus tdhan on se, etta
kestavii kulkumuotoja on kavely, pyoéradily ja joukkoliikenteen kayttd. Mutta sit
voidaan samaan hengenvetoon miettia vaikkapa etatyon tekemistd, etta siind se
liikkumisen tarve on poistettu. Eli voidaan vaittaa, etta se ois se kaikist kestavin



kulkumuoto, jos tarkastellaan nait ymparistévaikutuksii. Toki sitte jos mietitaan tata
paattynyttd korona-aikaa ja ajatellaan sosiaalista kestavyyttd, niin se ei valttamatta
ookkaan niin mielekas vaihtoehto se etaty6. Eli aina riippuu siit nakékulmasta, etta
mika on kestavaa ja mika ei. Mut toki semmonen raaka jaottelu on se, etta kaikki
tammaoset aktiiviset, fyysista aktiivisuutta vaativat kulkumuodot on kovin kestavia.
Joukkoliikenne on siella kestavien puolella, ja sit taas yksityisautoilu on vahemman
kestavaa, lentoliikenteestéa puhumattakaan. Ehka tammdselld jaottelulla voitais
menna.

Jalmari Salatera: Entd ku taa lilkenne nyt on sahkdistymadssa, niin onks tassa
ratkaseva kayttévoima? Et onks silloin kyseessa kestava liikenne vai ei? Vai onko
nimenomaan se kulkutapa tassa nyt se ratkaseva, et onks se kestavaa vai ei?

Juha Pulmuranta: Tast tulee jonkun verran tydkavereiden kanssakin keskusteltuu.
Jos mietitéan vaikkapa sahkoautoo tuol kaupunkiliikenteessa, niin kylldhan se
sahkdauto on auto siina missa polttomoottoriautokin. Se vaatii sen saman tilan sielt
kaupunkitilasta ja toisaalta tuottaa myds esimerkiksi saman verran sitd rengasmelua
ku se polttomoottoriauto, ellei jopa enemman, koska niitten paino on suurempi ku
perinteisissa autoissa. Mutta sitte jos tarkastellaan nait ilmastopaast6ja, niin toki
sahkdinen  kulkuneuvo on puhtaampi ku sit tammdnen perinteinen
polttomoottoriauto.

Jalmari Salatera: Taa kaupunkiliikkuminen on muuttunut Turussa viime vuosina. On
tullu naita skuutteja, yhteiskayttétavarapyorii ja erilaisii uusii ratkasui. Minkalaisii
projektei Turus on talld hetkel kehitteilld tohon kaupunkiliikkumiseen liittyen?
Ainakin ite huomasin tossa Kupittaalla pyoératallin, kun tulin tdndan kaupunkiin. Et
onks jotain muita tal hetkelld menossa tai tulossa?

Juha Pulmuranta: Joo, nyt on yllattdvan paljonkin erilaisii toimenpiteita ja eri
kokoisia. Taa Kupittaan pydératalli on yks hyva esimerkki siitd, ettda mita tassa USER-
CHI EU-hankkeessa on tehty. Siina hankkeessa on yhteistydkumppanina Turusta
myds TVT Asunnot, Vaso ja Turku Energia. He on sit tds hankkeessa kehittany omia
latausratkasuja heidan asiakkailleen. Eli latausratkaisuja niin sahkdépyoéran kayttajille
kuin sahkopotkulautojen kayttadjille ja toisaalta myods sitten sahkdautoilijoille. Eli
kaikille sahkdsen liikenteen kayttajille 16ytyy ratkaisuja ja nimenomaan innovatiivisii
ratkasuja, jois on hyddynnetty aurinkopaneelia. Aurinkopaneeli tuottaa sen sahkon,
tai ainaki paddosan siit sahkosta, mitd nais latureissa sitten tarvitaan. Sit toki meil on
muitaki toimenpiteitd. Meil on esimerkiks linja-autoaseman kanssa talla hetkella
yhteisty6ta siita, ettd miten me saatais sinne linja-autoaseman aulatiloihin
tammadnen sdilytysratkasu, mita on monta vuotta asiakkaiden toimesta pyydelty
sinne. Ja myds sitten miten voitais sita linja-autoaseman asemalaiturien opastusta
parantaa. Tai ylipaatdan opastusta siel linja-autoaseman alueella. Sit jos palataan
viel sahkoiseen liikkumiseen, niin meil on sahkdautokoulu ja kestavan liikkumisen
neuvontaa Skanssin Monitorissa tarjolla. Kaupungin palvelukarttaan on kehitetty
kaupunkilaisii  palveleva liikkumisnakyma, mist nakee monenlaisii tietoja



lilkenteeseen ja liikenneolosuhteisiin liittyen. Meil on kaikenlaista. Monia eri
toimenpiteita liittyen sdhkdseen liikkumiseen, mutta myds tammadseen perinteeseen
kestavan liikkkumisen edistamiseen. Matkaketjuajattelu ja niin edelleen. Tas nyt ehka
muutamia niista.

Jalmari Salatera: Sahkoautot, jos niistd nyt puhutaan. Kun mainitsit tan
selvityksenkin, minka kanssa tyOskentelet talld hetkelld, kun sahkdautot on
lisdantymassa. Jos nyt katsoin oikein, heindkuussa tdyssahkdautoja oli reilut 63 000
ja hybridiautoja siihen paalle vield 118 000. Liikenne sahkoistyy, henkildautoilu
sahkdistyy. Ja taa sit tietty vaatii naita sahkdlataustolppia myds tanne Turkuun.
Millanen tda Turun nykyinen julkinen sahkélatausverkosto on? Onks se kuinka
kattava, kuinka kovalla kaytolla, osaaks sa siihen sanoo mitaan?

Juha Pulmuranta: Turussa on talla hetkellda noin 350 julkisessa kaytdssa olevaa
latauspistetta, ja se pitaa sisallaan niin kadunvarsilta 16ytyvat paikat kuin sitten
esimerkiks huoltoasemien tai kauppojen pihalta, hotellien pihoilta, 16ytyvat paikat.
Eli kaikki ne latauspisteet, joita kuka tahansa voi vapaasti kayttaa. Kayttdasteesta
meilld ei oo tarkkaa tietoo. Suurin osa naistd 350:sta paikast on tosiaan yksityisten
tahojen tarjoomii. Otetaan esimerkiks K-lataus tai ABC-lataus, niin ne on sellasii,
jotka tiedot heilld vaan on. Naitten yksityisten lisdks kaupungin kaduilla, julkisella
katualueella, on Turku Energian noin 10 vuotta sitten asentamii latauspisteitd, ja
niista meil on ehka jonkun verran tarkempaa tietoa. Ja toki niit on ehka helpompi
seuratakin. Et tos meidan ja meidan yksikdn vieressa on tda Puutarhakadun
latauspiste, ja jos kattoo sita kayttdastetta padivisin, niin se on todella, todella korkea.
Eli kyl niille selvastikin tarvetta on. Me ollaan osana tata sahkdlatauksen
yleissuunnitelman laatimista laadittu tammdnen laaja verkkokysely erilaisille
sidosryhmille, ja sen mydta sit saatu myods tarkempaa kuvaa siit, et minkalaisii
tarpeita ihmisil on. Ja eri kayttajaryhmil.

Jalmari Salatera: Viime kevaana moni kaupunkilainen saattoi verkossa loytaa
tammadsen sahkdlatauksen yleissuunnitelman kyselyn, johon asukkaat sai vastata ja
osallistuu. S& mainitsit tan tos alkupuolella, mut mika taa yleissuunnitelma siis on,
ja miks semmonen tehtiin?

Juha Pulmuranta: Sahkoélatauksen yleissuunnitelma haluttiin tehdd, koska taa
sahkoénen liikkuminen on yleistymassa niin voimakkaasti ja nopeesti. Ne ratkaisut,
joita kaupunki 10 vuotta sitten teki sdhkdlatauksen suhteen, niin ne ei enaa pade,
ja markkinat on kehittyny. Erilaisii toimijoita on tullut liséa alalle ja taa
sahkoélataussuunnitelma laatii yhteiset pelisaannét eri toimijoille, ettd mika on
kenenkin rooli tan liikkenteen sahkdistamisessa. Toisaalt sahkdlataussuunnitelma
myds varmistaa, etta kaikilla kaupunkilaisilla ois tasapuoliset mahdollisuudet
sahkdseen liikkumiseen siirtymiselle. Kaupungin rooli on myds varmistaa osana sita
suunnitelmaa, etta se latauksen hinnoittelu on sellaista, et se on reiluu kayttajille.
Toki kaupungin pitéaa myo6s ottaa huomioon se, etta nait latausoperaattoreita on



paljon, ja antaa heille my6s tasapuolisii mahdollisuuksii liiketoiminnan tekemiseen.
Eli tan kaltaisii juttuja ensisijasesti on ajateltu téhan suunnitelmaan sisallyttaa.

Jalmari Salatera: Tas kun katsoin tata kyselyy, niin sidosryhmii tas oli viis eli
ammattiliikenne, asukkaat, taloyhtiét, kaupallisen kiinteistdn omistajat ja viimeisena
oli yritykset. Millasii sahkdén lataamiseen liittyvii tarpeit nail eri sidosryhmilld on?
Onks kaupunki niitd miettinyt tai millainen millainen rooli niilld on?

Juha Pulmuranta: Tahan kyselyyn kaiken kaikkiaan vastas lahes 500 henkiléa. Eniten
edustettuna oli asukkaat ja sitten taloyhtiot, eli heistd meil on nyt tarkin kuva siita,
et mitd he kaipaa ja he tarvitsee. Naa muut sidosryhmat, jotka mainitsit, niin niist
saatiin paljon vahemman vastauksii ja joudutaan viel hakee lisatietoo. Ottamaan
suoraan yhteytta esimerkiks taksialan yrittajiin, joka tas jo loppukesasta tehtiinkin.
Yllattavan monelta puuttuu taa latausmahdollisuus kotoa eli he nimenomaan kaipaa
sita, et ois paljon julkisii latauspaikkoja. Ja se mika yllatti tas kyselyssa myds oli se,
ettd hyvin moni nimenomaan haluais jatkossa ladata sen oman autonsa esimerkiks
nailla tammdosilla julkisilla kadunvarsipaikoilla. Eli esimerkiks huoltoasemat tai
kaupat ei korostunu niin paljon, mitd sitten nda kadun varren paikat. Eli ollaan
tulkittu niin, ettd tds nimenomaan asukkaat kaipaa esimerkiks sita, ettda he vois yon
yli jattaa sen sahkodauton lataukseen kadun varteen. Eli sellasii latauspaikkoja ainaki
tarvittais. Oliks siin viel jatkokysymysta naistd muista tarpeista, niin taloyhtidista
toki kans on nyt sitten tarkempaa tietoa, et mika se heidan tilanne on. Taloyhtiot
kovasti nyt sitten selvittelee mahdollisuuksii saada niitd latauspaikkoja sinne heian
parkkipaikoilleen, ja siihen liittyen selvittelee sitd, miten ne rahotetaan. Ja toki
taloyhtidssa on vahan erilaiset sopimukset ja tilanteet, et joissaki parkkipaikat on
taloyhtion hallinnassa ja joissaki kiinteisténomistajien hallinnassa. Et se vaikuttaa
asiaan. Se mika taloyhtidéiden suunnasta tuli viestind, oli se, etta ainakaan tassa
vaiheessa taloyhtiét ei ole valmiita avaamaan niit omii latauspaikkoja julkiseen
kayttdéon eli kenelle tahansa kayttéon, vaan he nakee, ettd ne on nimenomaan niille
asukkaille varattuna ja ehka pelkaa sita, ettd ne laitteet saattaa menna rikki tai etta
niit latauskustannuksii ei pystyta sitten osottamaan selvasti sille lataajalle, vaan etta
ne jais joksikin yleiskustannukseksi taloyhtidlle. Tamma&sii asioit ainaki nousi esille.

Jalmari Salatera: Onks nyt tds ideana kehittdd tata latausverkostoo
markkinaehtosesti vai minkalainen rooli kaupungil tads on?

Juha Pulmuranta: Kaupungin rooli lahinnéd on tarjota sitd kaupungin maata
latauskayttédn eli mahdollistaa se latausverkoston syntyminen ja katsoo, et siit
latausverkostosta tulee tarpeeksi kattava. Eri puolilla kaupunkii olevat ihmiset
paasee suht helposti hydédyntamaan nait latauslaitteita. Se nyt ainakin on keskeista.
Ja sit toki kaupunki sahkoéistdaa myds omii kiinteistéjaan. Se tulee ihan lainki
velvottamana, etta tietty maara latauspisteitéa pitdad olla nais kaupunginki
kiinteistdissa. Myo6s niiden avaamista julkiseen kayttoon valmistellaan. Ideana siin
ois tietty se, etta ne latauslaitteet, mitd on rakennettu ois tehokkaasti hyddynnettyja
eika jais vajaakaytolle.



Jalmari Salatera: Sa nait kyselyn tuloksii tas nyt aika paljon jo avasit, et niit on
ilmeisesti jonkun verran ehditty jo analysoimaankin. Oliks siel jotain totaalisen
yllattavaa sinulle vai oliko kaikki vastaukset semmosii mita odotittekin?

Juha Pulmuranta: Ehka se tosiaan yllatti, ettd miten moni ilmotti etta heilla ei oo sita
omaa latauspaikkaa tai ei oo kodin yhteydessa sellasta selvaa latauspaikkaa missa
he kavis sen sahkdautonsa lataamassa. Se oli ehka yks. Sit toinen mika yllatti, oli
se, ettd kun kysyttiin, ettd mitka on kayttdjille tarkeita tai ihmisille tarkeita asioita,
kun he valitsee sita latauspaikkaa, niin yleensa puhutaan paljon siita, ettd tammoset
oheispalvelut, kuten vaikka kioski tai kauppa tai kahvila, on tarkeita lataajalle. Niin
se ei lainkaan nakyny meidan kyselyssa. Eli tarkeempi oli sen latauspisteen sijainti,
latauspisteen teho ja sitten myds se latauksen hinta. Ne nousi naiden
oheispalveluiden edelle. Eli voi osittain tulkita sitd vastausta niin, etta julkisten
latauspisteiden teho on noussu niin paljon, et se lataustapahtuma itsessaan on
nopeemmin ohi. Ettd jo vartissa sa saat ehka 100-200 kilometrii ajomatkaa lisaa
siihen sun sahkdautoon. Ni sun ei tarvii siin yhteydes menna sit mihinkdaan kahvilaan
istumaan, vaan sa pystyt vaan jalottelee sen aikaa tai vaan yksinkertasesti autossa
odottelee, etta se auto on tarpeeks latautunut ja sit jatkaa matkaa.

Jalmari Salatera: Tassa vahan sivuttiinkin nait yksityishenkildita ja taloyhtiditd. Et
se sahkdauto on varmaan suht helppo jattaa ydksi laturiin ja menna painamaan
hirsia silla valin. Miten vaivattomasti sit yksityishenkildé tai taloyhtid pystyy
tammadsen latausjarjestelman asentaa sun mielesta? Ja onks kaupungil jotain
porkkanaa, et miten kaupunki pystyy tas olee mukana?

Juha Pulmuranta: Kaupunki nyt jo pelkastaan tan USER-CHI-hankkeen puitteissa on
tosiaan tatd sahkodautokouluu pitanyt ja julkassu tédmmdsen latausoppaan
sahkbautojen kayttajille, missa esitelldaan eri vaihtoehtoja. Mutta jos mietitdan sita
tilannetta, niin omakotitaloasujalle tilanne on helppo tai yksinkertainen siin mielessa.
Et han vaan soittaa jollekki sahkdalan urakoitsijalle ja tilaa sopivan latauslaitteen,
joka tulee asentamaan sen sitten kotiin, ja se on siina. Mut sit heti jos asutaan
taloyhtiéssa, niin tilanne on vahan hankalampi. Helpoin tilanne siinda on se, jos
taloyhtio paattad, etta he investoi latauslaitteisiin ja sahkdistaa kaikki tai suurimman
osan niistd lataus- tai pysakdintipaikoista, mitd taloyhtiéssa on. Sillon se on
yksinkertanen tilanne. Mutta jos ndin ei 0o, ni sit siel on erilaisii vaihtoehtoja, mihin
I6ytyy ohjeet sieltd latausoppaasta. Ja myds Varsinais-Suomen Kkiinteistdliitto on
julkassu oman ohjeen ja varmasti tarjoaa myds apua sit taloyhtidille, jos tukee siihen
tarvitsee.

Jalmari Salatera: Miten taa sahkdlatauksen yleissuunnitelma tasta nyt sit etenee?
Menneeks se poliittiseen paatéksentekoon vai minkalainen tie silld on nyt edessa?

Juha Pulmuranta: Joo, se ois tarkotus vieda poliittiseen paatéksentekoon. Sen
jalkeen sita aletaan toteuttaa eli tarkottaa sitd, etta yhdessa valitun operaattorin



kanssa pystytetdaan naita latauslaitteita kadun varsille. Ja toki ruvetaan myoés
tarkemmin selvittda sitd sahkodverkon tilaa, et mihin ois ehka helpoin saada niita
latauslaitteita ja minka tehosii laitteita saadaan ja niin edelleen.

Jalmari Salatera: Itelle tuli tds nyt mieleen semmonen, kun viime talvena vierailin
vanhan DDR:n paikkeilla Dresdenissa. Siel oli teknillinen yliopisto. Todella hieno
kirjasto, kannattaa kayda siella. Siella silmiini pisti sahkdautojen latauspisteet, joita
oli todella paljon, muistan sen. Jos taas vertaan Turun yliopistoon, vanhana
alumnina, latauspisteita sielld on paljon vahemman. Mieleeni tuli tastd, et onks
kaupunki huomannu tai kartottanu joitain paikkoja, missa sahkélataamisella ois talla
hetkella erityista tarvetta? Ja mita nama paikat mahdollisti on?

Juha Pulmuranta: Taa tyd on edelleen kadynnissa eli osana sahkdlatauksen
yleissuunnitelman tekemista kaupunki on paassy testaamaan tammaista tietynlaista
suunnittelutydkalua, mika tuli tan USER-CHI-hankkeen kautta. Siina on tunnistettu
niita tietynlaisii hotspotteja, ettd mihin naita latauspaikkoja tarvittaisiin. Se tarkka
suunnitelma tulee osaks sitten sahkdlatauksen yleissuunnitelmaa eli siin selviaa viela
tarkemmin. Myo6s tdssa meidan verkkokyselyssa, mikd me tehtiin, me esitettiin
tammodnen karttapohjanen kysymys kyselyyn vastaajille. He sai sitten lisata
ehdotuksia kartalle, et mihin he haluais nait sahkdlatauspaikkoja. Siel korostu
asuinalueet, kaupungin keskusta totta kai, liikenteelliset hubit, paavaylat, niiden
varret, ne korostu siella. Eli tavallaan sen suhteen ei tullu juurikaan yllatyksia. Ne
missa liikutaan ja missa liikkkumisen tarve on suuri tai mis on tarve pysakdida
pidemman aikaan, niin ne on ne paikat, missa ois sitte luontevinta hoitaa se lataus.

Jalmari Salatera: Jos tassa loppupuolella nyt siirrytaan sahkodautoilusta sahkoépyoriin
ja muihin kevyempiin kulkuvalineisiin. Ne ehka jaa julkisessa keskustelussa kuitenki
sahkdautojen lataamisen varjoon. Miten tda sahkdépydrien lataaminen on nyt
kehittymassa Turussa? Ilmeisesti siella linja-autoasemalla ollaan ainakin
keskittymassa siihen vai?

Juha Pulmuranta: Linja-autoasemalla oli tos parisen vuotta sitten tammonen
latauskaappi tarjolla, mutta se liittyy eraaseen kokeiluun, joka nyt on jo paattynyt.
Ja sillon samoihin aikoihin my6s kauppakeskus Hansan sisaankaynnin yhteydessa oli
latauskaappi ja myds paakirjaston tiloissa oli yks latauskaappi. Mutta naita ei nyt
talla hetkella oo. Tahan sahkdpydrien lataukseen: se on tosiaan ehka keskusteluis
jaany osittain sdhkdautojen lataustarpeiden jalkoihin ja asetelma siin on vahan
erilainen. Sahkdpyoérien akut mahdollistaa sen vajaan 100 kilometrin matkan, ja
harva ihminen kuitenkaan tekee esimerkiks tydmatkaa pidempaa kuin 10 tai 15
kilometria yhteen suuntaan. Eli hyvin oletettavaa on, ettd se sahkdpyoéran akku
kestaa koko sen paivan ajan. Eli semmost tdydennyslatauksen tarvetta harvemmin
on. Ma oon keskustellu tdn suomalaisen latauskaappeja valmistavan firman
toimitusjohtajan kanssa, ja he on painottanut sita paloturvallisuutta naissa. Eli naa
heidan latauskaapit on paloturvallisia. He on nostanu esiin sen, ettd maailmalla
varsinkin, on monii tapauksii, missa on saattanu syttyy hyvinki tuhoisa palo, kun



vaikkapa sahkopyoran akkuu on ladattu asuintiloissa. Eli vaikkapa taloyhtitssa vois
olla hyva miettii vaihtoehtoja, et oisko syyta tarjota asukkaille sit tdmmdnen
paloturvallinen vaihtoehto sen lisdks viela.

Jalmari Salatera: Onko taa paloturvallinen vaihtoehto joku kaappi vai millaisesta
puhutaan?

Juha Pulmuranta: Joo, nimenomaan taa latauskaappi on sellanen ihan suomalainen
innovaatio mita on kehitetty, mika on tahan tarkotukseen sitten tehty. Eli tda on se
yks vaihtoehto. Mutta kylldhan se vallitseva tapa nimenomaan nykyaan on, etta se
akku ku helposti useimmiten lahtee irti siita sdhkdpyorasta, niin se otetaan mukaan
ja sitten ladataan kotona tai tydpaikalla, ja se on silla sitten hoidettu. Mutta monesti
ne lataustehot on niin heikkoja, ettd se lataus saattaa kestaa 5-6 tuntia, jollonka se
on sitte ydn yliki usein latauksessa. Ja sillon tietty se riski kasvaa, etta jos kuitenkin
syttyy tulipalo, niin sita ei asukkaat helposti sitten huomaa. Mutta taa nyt oli tosiaan
yks kokeilu, ja varmaan tas meian sahkdlatauksen yleissuunnitelmassakin tullaan
tahan liittyen viel linjaamaan, ettd miten esimerkiks taloyhtididen kannattais ottaa
tdd asia, tama paloriski, sitte huomioon. Mutta sit toki USER-CHI-hankkeessa on
kehitetty myds naita sahkopydrien ja sahkodpotkulautojen latausratkaisuja.
Esimerkiks TVT Asunnot ja Turun kaupunki on ottamas kayttédn tammadst hankkees
kehitettya latauslaitetta, mika on tarkotettu seka potkulaudoille etta sahkopydrille.

Jalmari Salatera: Ehka viimesena kysymyksena.. En tieda, et onko tda sun
asiantuntemuksen alalla tai sun asioiden alalla minka kanssa tyodskentelet, mut
kiinnostaa nda sahkoset yhteiskayttdautot. Onks naiden verkostoo mietitty ja mika
naissa tilanne on? Et I6ytyykd tammdsii sahkdisii yhteiskayttbautoja nyt Turusta
ensinnakaan?

Juha Pulmuranta: Tata selvittelin kollegan kautta ja vastaus oli, etta talla hetkella ei
viela 16ydy Turusta. Mutta on ainakin yks yhteiskdyttdauto-operaattori, joka olis
kiinnostunu tuomaan téanne sahkdautoja myds kaupunkilaisten kayttédn. Osittain
esteend on varmasti se, etta tata julkista latausverkostoo on viela niin vahan. Taa
on semmonen mihin kaupungin pitdd myo6s ottaa kantaa ja miettia, ettd miten me
annettais naille operaattoreille parempi mahdollisuus sahkoistaa sita heian kalustoo.
Taksiautoilijat on myds yks ryhma, mika totta kai on kiinnostunu niist
latausmahdollisuuksista. Ja viimesimman tiedon mukaan jo tommonen 10-20
prossaa turkulaisista taksiautoista on sdahkdkayttosii. Eli se on varmasti kasvava
ilmi6 ja sen suhteen kdydaan neuvotteluja taksialan yrittdjien kanssa, jotta
pystytaan niihin tarpeisiin vastaamaan. Mutta samanlaisii tarpeita on toki myds sitte
nail yhteiskayttbauto-operaattoreilla. Ehka muillakin yrityksilld, jotka pitaa
kaupungin pystyy sitte ottaa huomioon ja kohtelee tasapuolisesti, et kaikki pystyy
siirtymaan siihen sahkodseen liikkumiseen.

Jalmari Salatera: Selva. Meidan aika nayttaa olevan tdynna talta paivalta. Kiitos Juha
tasta keskustelusta. Ja kuulijoille - nahdaan taas ensi jaksossa. Heippa.



Juha Pulmuranta: Kiitos paljon.

[loppumusiikki]



