Turun liikkennepodin kausi 2, jakso 2: Hunajaa ja kestavaa liikkennetta
kauppakeskus Skanssissa
Aanitteen kesto: 27 min

Litterointimerkinnat

Haastattelija: Jalmari Salatera

Vastaaja: Kaisa Juurinen

sa- sana jaa kesken

(sana) epavarmasti kuultu jakso puheessa tai epavarmasti
tunnistettu puhuja

(=) sana, josta ei ole saatu selvaa

(--) useampia sanoja, joista ei ole saatu selvaa

[@ani] litteroijan kommentti tai muu kuin puheen aani

, .2 kieliopin mukainen valimerkki tai alle 10 sekunnin tauko
puheessa

Jalmari Salatera: Kauppakeskus Skanssi on turkulaisille tuttu ostospaikka kaupungin
liepeilld, mutta Skanssi sanoo pyrkivansa myds kestavaan liikenteeseen. Onko
kauppakeskusten liikenne mahdollista hoitaa kestavasti Suomessa? Millaisia
sahko6latauspisteita Skanssista I6ytyy, enta miten pyoéraliikenne ja kavely on otettu
kauppakeskuksessa huomioon? Tama on Turun liikennepodi.

[musiikkia]

Tervetuloa seuraamaan Turun liikennepodia, joka on talld kaudella osa EU-
rahoitteisia CANEMURE- ja SCALE-UP-hankkeita. Mina olen kaupunkiliikkumiseen
erikoistunut toimittaja Jalmari Salaterd ja tandan vieraanani on Kauppakeskus
Skanssin markkinointikoordinaattori Kaisa Juurinen. Tervetuloa studioon.

Kaisa Juurinen: Kiitos.

Jalmari Salatera: Aloitetaan perinteisella kysymyksella, eli milla kulkuneuvolla
saavuit tanaan tanne paikalle?

Kaisa Juurinen: Mina saavuin ihan omalla autolla eli sahkdautolla.

Jalmari Salatera: Liikuksa yleensa sahkdautolla Turussa, vai milla kulkupeleilla sa
liikut?

Kaisa Juurinen: Joo kylla. Meen sahkdautolla, 16ytyy kaksi perheestd ja asutaan sen
verran kaukana, etta ei julkisilla oikein paase sukkelasti tulemaan keskusta-alueelle,
ni autolla sitte.



Jalmari Salatera: Loytyykd perinteinen sdhkoélatauspistoke sitten kotoa, vai miten
toimitte?

Kaisa Juurinen: Joo itse asiassa loytyy, ollaan semmoset saatu hankittua, mut
tottakai kaytetddan myds sitte kauppareissujen yhteyksissa naita julkisiakin
latauspisteita.

Jalmari Salatera: Tosiaan sa olet markkinointikoordinaattori tuolla Skanssissa.
Kuulostaa ihan pramealta tittelilta, mut kuuluuko markkinointikoordinaattorin
tyotehtaviin vastailla typerien toimittajien kysymyksiin podcastissa, vai mita kaikkea
sa oikein hoidat Skanssissa?

Kaisa Juurinen: No joo, sitdkin, koska markkinointihan on tosi tosi laaja-alainen
tyonkuval. Mut tosiaan Skanssissa vastaan nakyvyydestd, tapahtumien sisalldista,
mainonnan sisalldista, nakyvyydesta miten naytaan Turun alueella ja mita sitte
kansa haluaa somessa nahda, niin me sitten tehdaan.

Jalmari Salatera: Tandaan meidan aiheena on tosiaan Kauppakeskus Skanssi ja
kauppakeskusten kestava liikenne. Omissa mielikuvissa taa pellolle vuosituhannen
alussa rakentunut Skanssi ei valttamatta esiinny semmosena kestavan liikenteen
eldoradona, mutta ehkd jakson loppupuolella olet saanut mieleni muutettua. Jos
alotellaan tassa tilastoilla tai numeroilla, niin onks teilla tietoa, etta kuinka suuri osa
ihmisistd nykyaan tulee Skanssiin kestavilla kulkutavoilla?

Kaisa Juurinen: Mitaan tilastollista faktaahan meillad ei oo, ettd suurin osahan nyt
totta kai saapuu autolla. Onhan meilld lisdantyny sahkdautojen latauspisteet ja
muut, mut meilldahan on hyva saavutettavuus myds polkupydrilla ja kavellen. Vaikka
se onki sitten ehka se vahiten kaytetty saapumismuoto, mutta pyoératiet on
semmoset hyvat. Saavutettavuus monella menopelilld niin sanotusti on meidan
kauppakeskuksen plussa.

Jalmari Salatera: Muistelin tossa hetki sitte omaa lapsuutta Uudessakaupungissa.
Silloin ku kaytiin vaatekaupoilla, niita ei ihan hirveasti Uudessakaupungissa silloin
aikoinaan ollu, niin kylla me sitten Turkuun tultiin. Eli se oli Turun keskusta tai sitten
Mylly, Skanssia ei silloin viela ollu pystyssa. Ollaanko me jotenkin luonnonoikkuja
aikoinaan ku tultiin Turkuun, vai osaaksa sanoo, etta Skanssin asiakkaat, tuleeko ne
yhta suurelta alueelta vai mistapain?

Kaisa Juurinen: Enimmakseen tulee tuolta, puhutaan vaikka Ita-Turun alueelta,
Martin, Kupittaan alueelta, Salo, Parainen, saaristo on tosi iso asiakaskunta meille.
Ja Lieto, mita sieltd alueelta asiakasvirtaa paljon tulee meille. My6skin Turun
keskustasta asiakkaat [6ytaa meille asti.

Jalmari Salatera: Omasta lapsuudesta Uudestakaupungista muistan ainakin sen, etta
kun me mentiin niin sanotusti vaatekaupoille, niin me kaytiin yleensa Turussa. Eli se



oli sitten Hansakeskus varmaan tai sitten Raision Mylly, Skanssia ei silloin viela ollu.
Tahan liittyen ehka kysyisin sinulta, et oltiinko me luonnonoikkuja, kun tultiin nain
kaukaa vaatekaupoille? Vai onks teilla tiedossa, ettd mista aluetta tai kuinka suurelta
Skanssiin tullaan sitten tekemaan ostoksia?

Kaisa Juurinen: Me tehtiin itse asias Turun ammattikorkeakouluopiskelijan kanssa
tdssa viime kevaana asiakastyytyvaisyyskyselyn yhteistydssa. Siina sitten vahan
kartotettiin, mista asiakkaat meille saapuu, niin paljon tulee tuolta Salon seudulta ja
saaristosta ja Turun keskusta, Martti ja Kupittaan alueet |6ytaa hyvin tiensa meille
ostoksille.

Jalmari Salatera: Pieni reviirijako tassa ilmeisesti kuitenkin on, eli Turusta itdaan on
Skanssin reviiria ja sitten Turusta lanteen on sitten taa Myllyn alue.

Kaisa Juurinen: Niin se vahan taitaa menna.

Jalmari Salatera: Taman tuotantokauden ekassa jaksossa me kaytiin [api Turun
tavarapydéria. Kavi ilmi silloin, ettd esimerkiks naita yhteiskayttdisia tavarapyoria on
ollut kaytossa Skanssissa tana vuonna. Saattaa olla hankala kysymys esittaa teille,
mut onks teidan mielesta asiakkaat huomannu tan mahdollisuuden hyddyntaa naita
tavarapyorii, vai onks teidan nakdkulmasta tda kayttd jaany vahaiseksi?

Kaisa Juurinen: Ollaan saatu ihan muutamia palautteita jo silloinkin, et kaikki on
ollu vaan positiivista ettd kiva lisa tahan meidan palveluihin asiakkaille. Etta
ldhestulkoon joka padiva niita on liikenteessa, et niita on muutamiakin siind parkissa
paivien aikaan. Mutta varmasti kesalla ne oli enimmakseen kaytdssa Skanssin alueen
asukkailla.

Jalmari Salatera: Tuossa ensimmaisessa jaksossa me KaaKaun toimitusjohtaja
Aleksanterin kanssa mietittiin, ettd mita eriskummallisia asioita tai tavaroita on
nahty kuljetettavan tavarapyoérilld. Han muisteli, et ainakin Turussa han on nahnyt
etta palmuja on kuljetettu. Ma muistan, etta Ranskassa aikoinaan, kun menin junaan
ni joku heindpaalia kuljetti pydran takatarakalla. Ooks sa& nahny jotain
eriskummallisia tavaroita, mita Skanssista on ostettu ja lahdetty tavarapyoéralla
sitten kuljettamaan?

Kaisa Juurinen: Ei varmaan semmosia kahvikoneita kummallisempia, etta aika paljon
kodinkoneita pienia, leivanpaahtimia ja kahvikoneita oon nahny kyydissa, mutta en
sen suurempia. Ja sitten myds lapsia on kuljetettu niissa, et se on ollu aika hauskaa
katottavaa. Etta on ruokaostokset siina ja sitten lapsi, ku siinahan on ne henkselitkd
niissa koreissa mydskin, niin se on ollu aika katevan nakdistd menoa.

Jalmari Salatera: Varmasti. Ootteks te pystyny hyddyntaa nait tavarapyorii omas
markkinoinnissa jotenkin, vai onks se sit jaany ehka enemman kaupungin harteille,
vai miten?



Kaisa Juurinen: Jonkun verran kesdaikaan sitten nostettiin tata saavutettavuuden
merkeissa, etta miten meille padsee ja kuinka sitten helposti mydskin tavaroiden
kaa pois, jos ei oo omaa autoa tai vaikka bussilla haluu kulkee. Mut et paljon sitten
on mydskin Turun kaupunki ollu tassa yhteistydéssa mukana sen markkinoinnin
osalta.

Jalmari Salatera: Skanssin alueelle on rakentunu lisda taloja viime vuosina, niin
osaaksa sanoa, ettd onks ne tavarapyodran kayttajat sit, ilmeisesti he on aika pitkalti
varmaan ollu naita paikallisia asukkaita tai Skanssin asukkaita, vai?

Kaisa Juurinen: No varmaan, mehan ei tarkalleen tiedeta sita faktaa, kun me ei olla
se palveluntarjoaja, etta keta niitda kayttad, mutta varmastikin nain. Etta siina
alueella asuvat asukkaat paasee helposti liikkumaan.

Jalmari Salatera: Tavarapyoriin kytkeytyy sit naa kaupunkipyérat myds ja
muistelisin, ettd niiden pysakki 10ytyy kanssa Skanssista, oliko nain?

Kaisa Juurinen: Kylla, kylla niita I6ytyy sielta.

Jalmari Salatera: Onks asiakkaat ollu tietoisii, et tammadnen pysakki on? Onks heilt
tullu palautetta asiaan liittyen?

Kaisa Juurinen: No joo, ainakin mita joka aamu sitten ajan sisaan siitd Lansiparkkiin,
ni se edusta on aina lahes, no ei nyt taynna, mutta useita kaupunkipyoéria. Et kyl ma
uskon, etta ne on Idydetty kylla hyvin. Maara vaihtelee siin tosi paljon, etta joka
paiva on paljon kaupunkipyoria.

Jalmari Salatera: Tasta voitais siirtya tohon sahkdiseen liikenteeseen. Sakin sanoit
et sa oot sdhkdautoilija, niin voitais siihen sahkdautoilun pariin sitten siirtya. Meilla
oli viime kaudella haastattelussa paikallinen Skanssin asukki, joka oli I6ytanyt naa
sahkoiset yhteiskayttbautot ja han oli Id6ytany ne nimenomaan Skanssin kautta. Eli
oli kayny kokeilemassa autoa ja sanoi taalla, ettd han oli kerralla myyty. Pystyksa
sanoo, et mika tassa yhteiskayttdautossa on oikein kyse, et mika Skanssin rooli siina
on ollu, vai kuka téman on tarjonnut?

Kaisa Juurinen: Se oli tosi huippujuttu tda yhteiskayttdinen sdhkdauto. Se hankittiin
yhteistydssa Turun kaupungin ja Aimo Parkin kanssa, et se oli osa sitéa Canemure-
hanketta. Ja se oli sit tosiaan EU-rahotteinen hanke.

Jalmari Salatera: Oliko kyseessa siis kokeilu joka jatkuu vield, vai miten tdéa homma
jatkuu?

Kaisa Juurinen: Taa oli vuoden kestdava pilotti, etta jatkorahoitusta ei sille nyt
valitettavasti saatu, mutta jatkosta kyl on kayty keskusteluja.



Jalmari Salatera: Minkaanlaista palautetta sit asiakkailta on tullu tahan liittyen?

Kaisa Juurinen: No totta kai positiivista, kun auto oli kaytdéssa. Ettd muutama sitte
harmistunu asiakas totta kai, etta kun pilotti paatty, mutta ei sen suurempaa
negatiivista siitd sitten syntynyt. Pelkkaa positiivista.

Jalmari Salatera: Pelkkaa positiivista. Taa skanssilainen, jota me haastateltiin, niin
han kertoi etta oli matkannu yhteiskayttéautolla perati Tampereelle asti, eli ihan
kotinurkilla ei tarvinnu pydéria. Eli sen verran hyva palvelu tas sit kuitenki oli. Saattaa
olla jalleen haastava kysymys, mut onks Skanssil tietoo, et onks naa
yhteiskayttéautoilla tehdyt matkat, et onks ne ollu paljon paikallista ajoo ja minka
ikasta sit on ollu taa tyypillinen yhteiskayttéauton kayttaja?

Kaisa Juurinen: Matkoja me ei kyl tiedeta eika stereotyyppista kayttajaprofiiliakaan.
Mut et sen verran me tiedetddan, ettd ne oli Turun alueen kaytetyin
yhteiskayttésahkodauto. Oli hieno juttu.

Jalmari Salatera: Ja jos muistelen oikein, n itdad yhteiskdyttbéauto oli tdysin
sahkodinen, oliko nain?

Kaisa Juurinen: Juu, kylla.

Jalmari Salatera: Tahan liittyen ilmeisesti Skanssissa jarjestettiin jonkinnakdnen
sahkdautokoulu, mista tassa oli kyse?

Kaisa Juurinen: Tosiaan Turun kaupungin kanssa yhteistydssa silloin kevaalla 23
jarjestettiin muutama sahkoéautokoulu. Naa tavoitti kyl hyvin Skanssin seudun
asukkaat ja niissa sitten rohkastiin kokeilee sita sahkdauton kayttéa ja miten sita sit
vuokrataan kayttéon. Me tehtiin siita myds sitten sosiaaliseen mediaan ohjevideo,
ettd miten sa otat kayttdéon sitte sen auton omaksi ajaksi.

Jalmari Salatera: Jatketaan vielda autoilun ja sahk6autojen parissa sen verran, etta
tda sahkdautojen lataamisen tarve on noussut viime vuosina ja olettaisin, etta
tulevina vuosinakin tarve vain kasvaa. Miten taa sahkodautojen lataaminen on
huomioitu Skanssissa? Saatko sa oman auton sinne paivaksi tépseliin kiinni, vai
joudutko kotona vaan latailemaan?

Kaisa Juurinen: Saisin kylla, mut ne on kaytéssa ja asiakkaiden kaytdssa sitten
meidan latauspisteet. Taman vuoden kesdkuussa meil avattiin 22 uutta
sahkoautojen latauspistetta meidan lansipaadyn kellariparkkiin. Et nyt meilt [6ytyy
yhteensa 33 latauspistettd. Joista sit 11 sijaitsee viela sielld K-Citymarketin
paadyssa, et heillakin on sitten omat K-latauspisteet siella. Et niit 10ytyy sit aika
mukavasti tal hetkel eri puolilta kellariparkkia.



Jalmari Salatera: Muistan tossa, taisi olla kesalla, kun mediassa nousi tama huomio
etta painavat sahkoautot, niin niiden paino on sen verran iso etta se ei valttamatta
parkkihalleja kesta. Mutta onks teilla ollu semmosta ongelmaa?

Kaisa Juurinen: Ei oo kylld huomattu sitéd ongelmaa. Toivottavasti ei tulekaan.

Jalmari Salatera: Kesalla kun ite olin tuolla Norjan suunnalla Oslossa matkailemassa,
niin huomasin sielld et autokanta oli kaytanndssa kokonaan sahkdistynyt. Eli sama
on varmasti jollakin aikataululla myds taalla Suomessa edessa. Sa sanoit, et 33
sahkoélatauspaikkaa on talla hetkella Skanssissa. Miten jos mietitdan tulevaisuutta,
niin onks teilld jotain suunnitelmia, et tadta sahkdlataamista lisatdan, vai mita sa
uskallat tadssa vaiheessa viela sanoa?

Kaisa Juurinen: Ainahan suunnitelmia on ja toivottavasti saadaankin lisattya
latauspisteita, esimerkiks naita pikalatureita tai teholatureita mahdollisesti
tulevaisuudessa. Sitten olis myds mahtava mun mielestd tarjota sahkdpyoérien
latauspisteita. Koska nekin yleistyy koko ajan, ni ei sitte tarvis miettii mydskaan sita,
ettd polkaset sinne ja sitten loppuukin akku pyoérasta. Niin se vois olla kiva uudistus
myadskin.

Jalmari Salatera: Sanoit, et reilu 30 oli tosiaan noita paikkoja. Miten paljon teilla on
kaiken kaikkiaan noita autopaikkoja talla hetkella?

Kaisa Juurinen: Meilld on se 2 400, joista sitten noin 1 000 on siellda lampimassa
kellariparkissa. Muutenhan sitte on katetut mydskin noi parkkitalot.

Jalmari Salatera: Tassa kohtaa ehka miettisin tatd, ettd miten Skanssi kannustaa
ihmisia kestavaan liikenteeseen. Muistelen kun ite asuin Turussa, niin saavuin
Skanssiin yleensa pyoéralla. Sitd matkaa keskustan suunnasta oli tietty jonkun
verran, mutta Uudenmaantien laatukaytavaa pitkin pyoraily oli ihan miellyttavaa, se
tassa jokunen vuosi sitten uusittiin. Miten te ootte sitten tuupannu tai kannustanu
ihmisia tahan kestavaan liikenteeseen, jos mietitdan vaikka pyoérailya nyt ensiksi?

Kaisa Juurinen: Kuten on tuotu esille, niin me ollaan hyvin saavutettava just nditten
hyvien pyorateiden. Etta tulet sitten vaikka sieltd idan puolelta tai keskustasta tai
Piispanristiltd. Keskustasta on se viisi kilometria ja Kaarinan suunnasta Piispanristilta
kaksi kilometria, ettd sehan on pyoralld pienikin matka tulla. Et kyl me sita
saavutettavuutta korostetaan meidéan markkinoinnissa mydskin.

Jalmari Salatera: Itse alotin tanaan reissuni tuolta Helsingistda, eli pydrailin ensin
Triplaan tonne Pasilaan. Onko Tripla tuttu paikka?

Kaisa Juurinen: Olen vieraillut, kylla.



Jalmari Salatera: Olen saattanut téssa podin aikana useammankin kerran hehkuttaa
et siel on lammitetty pyoéraparkki, jonne jatin oman pyé6rani. Millaset
pyorapysakointimahdollisuudet teilla on talla hetkella?

Kaisa Juurinen: Meilla on joka sisaankdynnin yhteydessa pyo6raparkki ja ne on sitte
tosiaan osa myds katteen alla, etta saa sateelta suojaan. Mutta ei oo vield [dmminta
pyoraparkkia.

Jalmari Salatera: Muistelen et ainaki ite kun oon tullu, ni ma oon tosiaan sielta
Uudenmaantien kautta tullu, siina on se bussipysakki vieressa. Niin yleensa siina on
tainnu ovien edessa olla naita telineita, et sinnekin voi pyéran jattaa. Muistanko ihan
oikein?

Kaisa Juurinen: Kylla, kylla siind on myds pyoratelineet.

Jalmari Salatera: Triplan kun tossa nyt mainitsin, niin heilla
pyorahuoltomahdollisuudet on kylla Suomessa ainakin todella hyvat, et siel voi
pyoradkin pestd. Onks teilla jotain pyéranhuoltotiloja talla hetkelld tai
pyorahuoltomahdollisuutta?

Kaisa Juurinen: Omatoimisii pydrahuoltopisteit ei toistaiseksi ole, mut miksipa ei
tulevaisuudessa. Etta talla hetkelld sitten pydrahuollot voi tehda niissd Skanssin
urheiluliikkeissa, etta niista sitten 16ytyy palvelua naihin tarpeisiin.

Jalmari Salatera: Pyoraliikennettd on nyt kdyty jonkin verran jo lapi, niin jos tuonne
bussiliikenteen pariin vield siirrytéan. Skanssi ja bussilikenne on semmonen
kaksikko, mistd minulle tulee aina mieleen mieleen tarina. Tapasin Helsingissa
asuvan kaverini, han oli Turussa tyoreissulla ja menossa Skanssiin ja odotti tossa
Uudenmaankadulla, eli onko siind nyt Uudenmaantulli tdma pysakki. Bussi ei
saapunut ja han tuhahti spontaanisti meikaladiselle, etta vuorovali on ihan suolesta.
Ma toisaalta ymmarran, etta han asuu Itdkeskuksessa Helsingissa metron varrella,
niin metro tulee parin minuutin valein. Et Idhtékohdat on hieman erit kuin taalla
meilld Turussa. M@ muistan, ettd naurahdin silloin tata tilannetta, mut toisaalta
tosiaan ymmarsin hanta et vuorovali ei ehka ollu silloin viela se paras. Jos me
mietitddn nyt tatd tulevaisuutta, niin Folilld pitdis ens kesana avautua runkolinja.
Folilla ainakin viime tuotantokaudella sanottiin, etta tama on nyt varmaa, etta 2025
alkaa liikenndinti. Ja jos me tata linjakarttaa katsotaan, niin huomataan et tast
Skanssista muotoutuu pienehkd joukkoliikenteen hubi. Eli jos katson oikein, niin
linjat 4 ja 10 tulis tiheasti Skanssiin. Ma ainaki ite naan, etta tama on mahdollisuus
Skanssille, mutta ootteks te Skanssissa miettiny tata tarkemmin et mita taa teille
tarkottais?

Kaisa Juurinen: Eli viel palatakseni tdhan sun kaverin kommenttiin, ni onneks aika
on mennyt siitéakin eteenpain ja meille Skanssiin tulee nelja suoraa Féli-linjaa. Elikka
sukkelasti paasee keskustasta myo6skin Skanssiin. Taa uus runkolinja on totta kai



vaan mahdollisuus ja mita useammin ja helpommin asiakkaat paasee liikkumaan, ni
sen parempihan se on. Ja sit eihan se haittaa jos sa missaat yhden bussin, ni sa voit
aina ottaa siit sen toisen.

Jalmari Salatera: Tama on just se, mita itsekin odotan runkolinjalta. Et ei tarvii
katsoa aikataulua, vaan menee vaan odottaa sinne bussipysakille. Muistelen, et teil
on kuitenkin siel uloskaynnilld, siellahan on jo nykyisellddn tommonen nayttdé mist
nakee, et milloin bussi tulee. Et olen kylla silloin talldin istuskellut sielld ja odotellut
sita lyhyella vuorovalilla tai ei niin lyhyella vuorovalilla tulevaa bussia. Jos on satanu,
niin se on ollu kyl ihan mukava. Jos me jatketaan tallé tulevaisuusvisiolla nyt, niin
miten taa Skanssin liikkenne kehittyy tulevina vuosina? Onks sulla siitd mitaan antaa
meille?

Kaisa Juurinen: Asukasmaarathan varmasti kasvaa siita Skanssin alueella, niin totta
kai sit pyritdan vastaamaan naihin heijan tarpeisiin parkkimahdollisuuksilla ja
latauspisteiden varmasti lisdantymisellda. Et se on, mita ainakin nyt voidaan miettia
siihen. Ja myds sitten just niinku totesinkin aikasemmin, ni se sahkdpydrien
huomiointi myodskin vois olla yksi osa tata.

Jalmari Salatera: Enta jos mietitddan Skanssin kestavaa liiketoimintaa yleisemmin,
niin onks sulla siihen jotakin antaa, mihin suuntaan téda on menossa? Et jos teidan
sivuilta katsoo, ni siel on kuitenkin aika paljon jo tehty, mutta tuleeks sulla mieleen
jotakin, mista voisi viela hippasen parantaa?

Kaisa Juurinen: No ainahan voi parantaa. Ettd tosiaan Skanssin liiketoiminta on jo
hyvin kestavalla tasolla, ettd meil on oma geoenergia ja erilaiset
ymparistdsertifikaatit, jotka sitte takaa sen meidéan kestavan kehityksen
lilketoiminnassa. Ja myo6skin aurinkoenergiaa kaytetaan nadiden ulkomainosten
energiakustannuksiin. Elikka naiden vaan parantaminen ja pysyminen siella BREEAM
In-Use -ymparistdsertifikaatin, meil on siita Outstanding-sertifiointi, niin sen
ylldpitaminen totta kai vaatii tydta paivittain.

Jalmari Salatera: Monesti kun keskustellaan kestavasta liikkumisesta ja liikenteestd,
niin tuntuu etta kavely jaa siina hieman paitsioon ja kasi pystyyn, ettd itsekin
syyllistyn tahan. Harva ehka kavelee kauas Skanssiin keskustasta, mutta onks teilla
tallainen ilmi6 ku kaveltdvyys tai vaikkapa kavely osana matkaketjua huomioitu
Skanssissa? Et varmaan lahitaloista kuitenkin aika moni sit kavelee loppujen lopuks
Skanssiin perille?

Kaisa Juurinen: Joo, kylld varmasti siita lahitaloista. Ettéa vaikka ei niin kaukana
ollakaan keskustasta, mutta se viisi kilsaa voi olla aika pitka kavelymatka. Kuitenkin
ostokset ehka haluis teha sitten virkeilla jaloilla ja tulla sitten vaikka julkisilla ni voi
vaikka kavella sitte kotiin muutaman bussipysakin, kun jaa aikasemmin pois. Mut et
saavutettavuushan on pyoéralld ja kavelen joka suunnasta hyva. Etta onhan meilla
sitten kauppakeskuskavelyitd, mitd on naita senioreille joka torstai jouluun asti.



Sehan on yksi hyva [naurahtaa] kavelyprojekti sitte siind meijan
kauppakeskuksessa.

Jalmari Salatera: Tas on kans ehka psykologinen kysymys, eli itse huomaan etta
ainakin Helsingissa ku pydrailee, niin viisi kilometrid tuntuu samalta ku pydrailee
kaksi kolme kilometria Turussa. Etta Turussa ne etdisyydet on kuitenkin niin lyhyet,
et periaatteessa taa ois ihan fillaroitavissa oleva reissu, mutta jotenkin Turussa
muistan, etta ei ihan hirvean usein sit tullu kuitenkaan fillaroitua viiden kilometrin
matkoja.

Kaisa Juurinen: Shoppailuhan on sita hyvaa hyoétyliikuntaa, etta sa saat sit siina sen
paivan askeleet tehtya.

Jalmari Salatera: Palkitsee itsensa shoppailulla, kun ensin vahan fillaroi siina.
Kaisa Juurinen: Kylla.

Jalmari Salatera: Tas loppupuolella huomio kiinnittyy tdhan hunajapurkkiin, jonka
toit tdnne minulle. Eli honey hunaja, hunajaa Skanssin mehildispesista. Mista tassa
on kyse? Ma ymmarsin, etta taa nyt vastuullisuuteen liittyy kuitenkin ja teidan
vastuullisuustyéhoén?

Kaisa Juurinen: Joo, eli toi mehildistarhaus on osa Skanssin ekologista toimintaa.
Tosiaan meidan kauppakeskuksen katolla on kolme mehildisyhdyskuntaa, jotka siella
sitten ahertaa ja polyttda alueen kasvillisuutta ja myoskin sitte tuottaa meille tata
omaa Skanssi-hunajaa, mita sitten saa muun muassa lahjaksi, ettd ole hyva
tuliaisesta. Ja sitten mydskin sitten tapahtumissa meilla on jaossa usein Skanssi-
hunajaa.

Jalmari Salatera: Kiitos, kiitos. Onko tasta nyt Meyer Turun syrjayttajaksi Turun
suurimpana seuraavana ilmiéna?

Kaisa Juurinen: Toivottavasti saadaan lisaa mehildisyhdyskuntia, ni sit voidaan
laittaa teot pystyyn.

Jalmari Salatera: Tuolla aivan alussa mainitsin tasta kauppakeskusten toiminnasta,
ettd onko se mahdollista saada Suomessa kestavaksi, jos mietitdan liikennetta. Jos
mietitdaan tietty kauppakeskuksia, niin Tripla, Kamppi, ne on téammadsia jotka sijaitsee
raideliikenteen yhtymakohdissa. Ne on profiililtaan vahan erilaisia kuin vaikka Mylly
tai Skanssi, mut mika sun nakemys on, et onko se mahdollista Suomessa, etta
kauppakeskuksen toiminta on kestavaa liikenteen nakdékulmasta?

Kaisa Juurinen: No kylla ma uskoisin nadin. Koska kyllahan siind missa kehittyy
yksityisautoilu, sahkdautoilu, niin siina myds Foli-busseja oon nahny sahkdisina, niin
kyllahan se mydskin sitten sitd kestavaa lilkkumista sen osalta kasvattaa ja kehittaa.



Jalmari Salatera: Meilla alkaa aika olla tdnaan taynna, mutta tassa Liikennepodin
toisella kaudella olen itsevaltaisesti paattanyt kysya jokaiselta vieraalta seuraavan
kysymyksen. Eli miten kehittdisit Turun kestavaa liikennetta, jos saisit olla yhden
paivan Turun itsevaltainen johtaja?

Kaisa Juurinen: Se on kylla vaikea kysymys. Mutta koska ma oon myds
sahkopyorailija, niin [naurahtaa] kaupunkipydrat vois mydskin [6ytya taalta Turun
seudulta sahkoisina versioina. Se vois olla ainaki yks semmonen, mika houkuttelisi
liikkumaan eika vain autoilemaan tai kulkemaan busseilla.

Jalmari Salatera: Sahkoisia kaupunkipydriahan 10ytyy ainakin Lahdesta. Siella
entisessa asuinkaupungissa on tietty vahan enemman harjuja kuin taalla rannikolla.
Mutta olen niita kokeillut ja kylla se ylamaki mukavammin menee ja varmasti tuo
Kaskenmakikin nousisi paljon mukavemmin sahkdavusteisella. Tassa vaiheessa on
aika kiittaa, eli kiitos Kaisa ettd paasit tanne meille vierailulle.

Kaisa Juurinen: Kiitos paljon kutsusta.

Jalmari Salatera: Ja kiitos kuuntelijoille. Me ndemme jalleen ensi jaksossa, moi!

[musiikkia]



