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Jalmari Salatera: Koululaisten liikenne, koulujen pysakoéinti ja saattoliikenne
puhuttavat joka syksy kun koulut alkavat. Miten koulujen laheisyyden liikenne
suunnitellaan, miten pyo6rien pysakdinti huomioidaan koulurakennuksissa, enta
voisiko Turun keskustassa koulujen edustat muuttaa jatkossa autottomiksi? Tama
on Turun liikennepodi.

[musiikkia]

Tervetuloa seuraamaan Turun liikennepodia, joka on tdlla kaudella osa EU-
rahoitteisia CANEMURE- ja SCALE-UP-hankkeita. Mina olen kaupunkiliikkumiseen
erikoistunut  toimittaja  Jalmari Salatera ja  vieraanani on tanaan
liilkennesuunnitteluinsind6ri Seppo Kaunisto Turun kaupungilta, tervetuloa.

Seppo Kaunisto: Kiitos, kiitos kutsusta.

Jalmari Salatera: Alotetaan perinteisella kysymyksella eli milla kulkuneuvolla saavuit
tanaan paikalle? Itse tulin itse asiassa bussilla Uudestakaupungista perille, mutta
miten sa tulit perille?

Seppo Kaunisto: No vitsi ku aiheen teemaan tekis mieli vastata et tulin vaikka
juosten, mutta tulin omalla autolla. Valimatkaa mulle tulee aika paljon, ettd mulla
on 160 kilometrid tydmatka, ettd se pari pdivaa viikossa ku paikalla kayn, niin
vaihtoehtosesti junalla tuun myoés, mut tandan tulin omalla autolla.

Jalmari Salatera: Ymmartaakseni olet hiljattain tdassa nyt alottanutkin Turun
kaupungilla, oliko nain?



Seppo Kaunisto: Joo, tossa viime vuonna aloitettiin, meitd kaksi uutta
lilkenneinsindoria aloitti toimintansa et Matiaksen kanssa ollaan tas nyt jo
vuodenpaivat harrasteltu tata toimintaa. Ja millee sita sanotaan, ettd taynna virtaa
ku just avattu vissypullo.

Jalmari Salatera: Mita sun tydtehtaviin sit taal Turun kaupungilla kuuluu?

Seppo Kaunisto: Meilla on jaettu liikennesuunnittelu alueisiin, jossa mulla sitten
kuuluu oman alueen vastuutehtavat, mita siella sitten rakennetaan. Paallikkd jossain
puheessa piti tdammodsen termin kun liikkennesuunnittelu on sekatavarakauppa, ni
mun mielestéd se oli aika hyvin sanottu, kun sinne padsee tekemaan todellakin
kaikennakosta. Ja se, mika on saanu innostumaan tahan tehtavaan ja alaan on
ehdottomasti just se, ettd saa vahan sdérkkia sieltd ja sérkkia taaltd ja isompia
hankkeita ja sitten ihan sitéd perusduunii, mika nakyy liikennekayttdjalle ja
asukkaille, etta ihan liikkennemerkeista lahtien. Sitte oman mielenkiinnon mukaan
saa tehda tehtavia, elikka toi liikkenneturvallisuustyd on oikeastaan se, minka parissa
ma paasen tekemaan paljon. Elikka tanki haastattelun jalkeen meen yhteen siihen
liittyvaan esittelyyn mukaan. Se on ollu kyl itselle kaikista palkitsevinta ehka myds.

Jalmari Salatera: Mikali pikkulinnut lauloi itselleni oikein, ni sa oot Pirkanmaalta tai
sieltd siellda asut ainakin, niin miltd tédéma Turun kaupunkiymparistd nyt nayttaa
tuorehkon liikennesuunnittelijan nakdékulmasta?

Seppo Kaunisto: Joo, tassa on semmonen hauska kombo, kaverin kanssa naurettiin,
siis oon porilainen joka asuu Pirkanmaalla, joka kdy Varsinais-Suomessa tdissa.
Tassa on mielenkiintoinen cocktaili. Mutta sydameltani on vahan joka paikassa oleva.
Taa Turun kaupunkiymparistd oikeastaan liikennesuunnittelun puolesta mun mielest
on kehittyva ja elinvoimainen ja taalla on oikeasti tahtotila tehda asioita. Oikeastaan
taalla on sitten semmosta hyvaa kasvutilaa ja pohinaakin sille. Mitd tuohon
lilkenteeseen tulee tarkemmin, niin oikeastaan tasta ollaan puhuttu ja yhdessa
seminaarissakin olin Helsingis kuuntelee, mita puhuttiin siita, miten murroksessa isot
kaupungit on, mita liikkennepuolella on. Et jos ajatellaan et sotien jalkeen kun autot
on pikkuhiljaa alkanu yleistymaan ja sit ollaan valtateitd ruvettu rakentamaan ja
koko oikeestaan liikenneverkko on rakentunu sitten rautatieliikenteen jalkeen nyt
hyvin voimakkaasti autoliikenteen varaan. Se oikeastaan nayttaytyy koko Turun
kaupungissa ja muissakin. Etta nyt ajatussuunta olis se, etta niitéd paikkoja saatas
rauhotettuu, ei autolla tarvis paasta enaa joka paikkaa. Tavallaan ollaan tehty, en
nyt sano tuhoisaa tydta, mutta sanotaan et sellaista tyéta, mitd joudutaan ehka
lilkennesuunnittelussa miettii nyt taas toiselta kantilta. Etta ei helppo paletti niin
sanotusti lahtee muuttamaan, mutta suunta on tédmmdnen murrosvaihe mun
nakemyksen kannalta.

Jalmari Salatera: Siirrytaan hiljalleen paivan teemaan, joka on koulujen kestava
liikenne ja ymparisté. Tossa kun muistelen kesan olympialaisia eli Pariisin
olympialaisia, niin siella tuli historialliset nolla mitalia Suomeen, minka myéta sitten



keskusteluun nousi jalleen tdma huomio nuorten heikentyneesta yleiskunnosta ja
siitd, etta lilkkunnan maaraa tulisi lisatéd kouluissa. Talleen entisena liigatason
urheilijana en ehka naa oikotiena onneen sita, etta koulussa olis viikossa 1-2 tuntia
lisda lilkuntaa, jossa epamotivoituneet nuoret seisoskelee se sahlymaila kadessa
nurkassa. Sen sijaan kun viime talvella kdvin Alankomaissa ja toivottavasti ehka
tassa tulevana talvenakin, niin siella kaupunkiliikenne tukeutuu hyvin vahvasti tassa
lilkenteessa siihen omilla lihasvoimilla liikkumiseen. Et siihen nahden, ettd joka
paikassa oli tammonen rasvainen ranskalaisten kary, ni ihmiset jaksaa silti liikkua
omin lihasvoimin. Tasta nyt haluaisin ehka kysya tasta monologista, et katsoiks sa
olympialaisia ja nousiko sinulla ideoita tahan koululaisten liikunnalliseksi
aktivoimiseksi?

Seppo Kaunisto: Katsoin olympiakisoja. Oli kiva nahda korkeen tason golfia
kerrankin ettei tarvii olla maksukanava ostettuna. Se oli mukavaa ja yleisurheiluu
tuli seurattua. Ja sit kylla nditten nuortenkin edesottamuksia, mika oli hieno nahda
vaikka tama esimerkkina 13-vuotias rullalautailija, ketd kovatasoisessa kilpailussa
menesty ilmeisen hyvin, oisko ollu viides, tda nyt tuli ihan mutu-muistilla. Mutta
oikeestaan semmosta ihan suoraa johtaviivaa en nuorten liikkumista ehka miettiny
niin tarkkaan, vaan lahinna ehka jalkikateen jain miettimaan, et miten nuoret naki
naa kisat, et kattoko ne. Ja jos katto, niin mita katto, et mitka lajit kiinnosti ja saiko
he innostumaa esimerkiks vaikka nyt yleisurheilusta. Tai vanhemmat innostamaan
lapsia yleisurheilijoiks, jos katsovat itse kisoja. Ni semmosia asioita jain kylla
miettimaan.

Jalmari Salatera: Ihan yhtdsuuruusmerkkia ei voi ehkd vetaa ton
olympiamenestyksen ja yleiskunnon suhteen tai nuorten yleiskunnon suhteen, mutta
Alankomaat saavutti 34 mitalia olympialaisista. Onks koulujen liikennekasvatus tai
kouluja ympardiva infra tarkeampi tekija siihen, etta saadaan koululaisia houkuteltua
arkiliikkuntaan sun mielesta?

Seppo Kaunisto: Ma tykkaisi kayttaa tosta ehka semmosta, varsinkin kun itsella on
opettajataustaa aikasempaa, niin yhtaldisyysmerkkii noist kolmen kovan kesken.
Elikka siina on se koti, koulu ja sitten totta kai tdaa kaupunkiymparistd, mikka sitten
yhdessa saa sen parhaan mahdollisen tuloksen. Et suurin vaikutusaste on mun
omasta mielestani ehdottomasti se, etta mita kotoo opitaan, miten kotona on totuttu
liikkumaan ja miten innostetaan. Et tavallaan se ihan puhdas arkiliikkuminen, lisaks
sinne kouluun, ettda miten kdaydaan. Ja mitd vanhemmat harrastaa, et onko se
semmonen, mita tehdaan luonnollisesti, et pyoérailldan, vai onko se semmonen vahan
tabu et eipas nyt menna tonne ja siel on pimeeta ja markaa. Sitten taas infran taytyy
tukee sita toimintaa, et sen taytyy olla niin palvelevaa, etta se on toteutettavissa.
Ettd jos joku haluaa pyoérailla tai juosta tai mitd tahansa, niin se pystytaan
turvallisesti tekemaan. Ja koulu sit liikennekasvatuksen puolesta, mist itselld taas
aikasemmasta tydurasta on jonkun ndkdsta kasitystd, ni on sitten valtavan suuressa
roolissa sitten yllapitamaan sitd mielenkiintoa ja siind kasvun vaiheessa mita



tapahtuu. Et ku saavutetaan vaikka teini-ikda, ni miten sit taas kayttaydytaan
lilkenteessa ja siina ymparistdssa ja harrastuksiin menemisessa.

Jalmari Salatera: Miten liikennesuunnittelun avulla sitte saadaan koululaiset
liikkumaan kestavasti?

Seppo Kaunisto: Semmosia selkeita toimia, etta se liikenne koetaan turvalliseksi. Et
jos on tilanne se, etta pelottaa lahtea liikenteeseen, tai kun sanoin aikaisempaan ton
pimeys ja markaa, ettd onhan siella pimeata ja markaa nytkin talla hetkellakin,
syksyisia keleja ku on. Mutta tavallaan et se liikenneinfra on tehty niin
houkuttelevaksi, etta se valinta on helppo tehda. Ei tarvitse sen puoleen jattaa
menematta etta jannittaa tai pelkaa. Liikennesuunnittelun nuorille tekemat ratkaisut
taytyy olla selkeasti luettavii. No, nyt sanoin nuorille, mutta ihan kaikille tiella
liikkujille toki, etta ei semmossii epaselvyyksii tuu sen infran takia, etta miten kuuluu
jossakin kayttaytya. Jos ajatellaan vaikka, meilld Porissa kutsuttiin tammadsia kun
esimerkiksi reppuranneiksi sanotaan, sitd ma en tiedd, puhutaanko Varsinais-
Suomessa semmosiks, elikka alikulkutunneleita, mista koululaiset kulkee kouluun.
Siita se nimensa on saanukin. Niita sit pystytaan jarkevasti sijoittaa ja tdmmadsia
ehka tietylla tavalla pienia selkeita toimia, mutta ehka selkeesti ymmarrettava on se
sana ehka, mita ma tohon hain.

Jalmari Salatera: Meilla ei ainakaan Uudessakaupungissa padin reppuranni ole tuttu
termi, mutta joka pdiva nakdjaan oppii uutta. Tasta aasinsiltana mietitdan nait
kestavia kulkutapoja, niin onks kaupungilla tiedossa, et paljonko koululaiset liikkuu
kestavasti vai onks vallalla tammoéinen niin sanottu kuskauskulttuuri? Onko
lilkennesuunnittelulla tietoa vai kuuluuko taa nyt ihan teijan alaan?

Seppo Kaunisto: Puhtaasti ei ehka kuulu, sitte taas liittyy meidan alaan toki. Etta se,
miten kuljetaan ja mista kuljetaan sitten taas vakisinkin valillisesti liittyy siihen,
miten sita liikennettd suunnitellaan. Et noi kaupunkiliikkumisen ratkaisut on sitten
taas, mitka puhtaammin miettii naita. Esimerkiks tas SCALE-UP-hanke, mika tahan
podcastiin taisi liittya, niin on asiasta tutkimusta tehny ja on ansioitunutta tyéta
tehnyt sen eteen, ettd miten ne koululaiset liikkuu. Ja mitad asiaan perehtyny, niin
valtaosa, lahes 100 prosenttia koululaisista, tai varsinkin naista nuorista koululaisista
nauttii pydrailemisesta ja tykkaa pyorailla kouluun. Mut sit samaan aikaan kolmasosa
ei pyoradile kouluun tai pyorailee tosi harvoin kouluun. Toki liikkkumismuoto saattaa
olla kavely tai joku muu, mutta siind on semmonen janna eroavaisuus et jos sita
kuitenkin tykataan tehda, niin miksei sita suoriteta. Etta onks se sitten se infran vika
vai kotona se tuen puute tai joku muu, mutta siihen toki yritetaan I16ytaa ratkaisu.

Jalmari Salatera: Onko teilld tiedossa et onko Turun eri alueiden valilla sit eroja?
Olettaisin ainakin, etta varmaan keskustassa liikutaan ehka enemman jalan kuin
vaikka jossakin Hirvensalon suunnilla?



Seppo Kaunisto: Varmasti nadin. Oikeestaan tolla samalla SCALE-UP-hankkeella
kasittadakseni tehtiin tdmmadnen Turkua koskeva laajempi tutkimus siita, etta kuinka
pitka se koulumatka keskimaarin on. Kasittdakseni se tilastotieto, mita siihen saatiin,
ni 85 prosenttia noin niin se koulumatka oli kolme kilsaa tai vdahemman. Kaytannossa
tarkoittaa sita, ettd monella koululaisella se jalankulkumatka on, tarkotan just
kavellen se matka sinne kouluun, 15-30 minuuttia, mika mun mielestd kuulostaa
mun korvaani kohtuulliselta. Sit siihen liséksi sitten 3-5 kilometrii on 10 prosenttia,
vahan alle, porukka ni kulkee sen verran pidempaan. Sitten naa yli viiden kilometrin
matka kasittdakseni on sitten taas, pitas olla maksuton koulukuljetus kuuluu, jos on
yli viiden kilometrin matka kouluun. Ja tai vaihtoehtoisesti, jos se koetaan
turvattomaksi tai liian raskaaksi, ni on mahdollisuus maksuttoman
koulukuljetukseen. Et mielestani on vahan marginaalist ehka se valtaosa porukka,
keta sinne tulee kauempaa. Mutta toki sit ymmarran senkin et taal on sitten
erindkdsii kielikouluja tai jotain muuta, liikuntaan suuntautuneempia kouluja, mika
ei ldydykaan sit enaa naapurista, et sit joudutaan lahtee vahan kauemmas.

Jalmari Salatera: No jos mietitdaan paivakotilaisia, niin onks siina sit eroavaisuuksia,
ettd tuodaanko heitd sitten kauempaa? Vai onks tammdset useiden kilometrien
kuskaukset sit marginaalinen ilmi6 siellakin?

Seppo Kaunisto: No tahan ei mulla oo ihan faktatietoa antaa, mutta sanotaan et
varsinkin jos paivakotilaisista on kysymys, niin heitahan on tarkoitus antaa aikuiselta
aikuiselle. Elikka se koulukuljetus kuitenki ja se kuskaus vaaditaan. Elikka et ei heita
potkasta siihen I|ahimpaan bussiin ja sanota et parjdilepas. Etta heille se
saattoliikenne on suunniteltava ja mahdollistettava et he paasee koululle, tulee he
sitten vahan lahempaa tai vahan kauempaa.

Jalmari Salatera: Siirrytaan tasta tonne koulujen liikennesuunnittelun puoleen, joka
on sitte sinunkin alaasi. Monesti oon ite térmanny siihen, ettd kaupunkien
lilkenneymparistd tulis suunnitella ikavuosille 8-80. Jos puhutaan nadista pienista
koululaisista ja yleisesti alaikdisten liikkumisesta, niin mita siin pitdis ottaa
huomioon? Etta ainakin ite tdllee maallikkona kun pohdin kolmekymppisena, niin
itellda varmasti esimerkiksi havainnointikyky ja tasapaino on erilainen kuin
ekaluokkalaisella.

Seppo Kaunisto: No joo. Tammodnen sitte tohon aikaisempaan tydhistoriaani
verraten, ettd liikkenneopettajana paasin myos toimimaan useamman vuoden. Siina
hyvin selkeasti itselle terottu se, ettd kun liikentees parjaaminen on kokemusten
perusteella tehtyja arvioita siita, mita tehdaan, niin et kun on joku liikennereitti, niin
tdd kokemuspohjahan on nuorella liikkujalla aika vahdinen. Ja se kuljetaan sitten
taysin sen mukaan, mitad nyt satutaan ndkee ja kokemaan ympardivia hairidtekijoita
siina viela vierelld. Et siind saatetaan menna isommallakin kaverijoukolla ja ajatus
on ihan jossain muualla. Niin kuin ikava kylla monella vanhemmallakin. Moni nuori
on taas tosi valveutunu. Oon seurannu suojatiekayttaytymistd, niin suojatielle
saavutaan, puhelin ei oo kadessa ja siina pysahdytaan siihen suojatien eteen aina ja



seurataan liikennetta. Mutta oletusarvo on se, ettd ndin on kasketty heidan
tekemaan. He pysahtyy orjallisesti siihen suojatielle ja sitten kun taas tulee vahan
ehka enemman uhmaikaa, ni ehka se puhelin taskusta tulee taas esille eika sinne
suojatielle sitten enda niin maltillisesti tulla. Etta liikennesuunnittelupuolesta niita
selkeitd, mita aikasemminkin sanoin, selkeita ratkaisuja et siel tulkinnanvaraisuutta
jaa mahdollisimman vahan naille pienille kulkijoille ja silla kautta se reitti helle saatas
turvalliseks.

Jalmari Salatera: Millaisissa liikenneymparistdissa naa Turun nykyiset koulut sit
sijaitsee? Et onks liikenteeltd rauhoitettuja alueita vai onks ne jossain vaarallisten
teidan vieressa sitten?

Seppo Kaunisto: Varmasti seka etta. Et tds on semmonen pieni ristiriita, ettd kouluja
halutaan hyvien kulkuyhteyksien varrella, mitkd on rauhallisissa paikoissa. Ma en
nae siina ihan samaa yhtaldisyytta sitte taas, ettd siind voidaan joutuu jotain
kompromisseja tekemaan. Niinku on jouduttukin. Kouluthan sijottuu oikeestaan sen
mukaan, miten asutuskeskukset kehittyvat ja missa niita palveluita tarvitaan, niin
sinne naa kaupat ja koulut ja muutkin harrastukset sitten kertyy. Sielld on tiheata
asumista padasiassa, sita myo6ta sitten paljon muutakin liikennetta. Elikka et siel on
niitten koululaisten lisdks tydmatkaliikenteet ja kaikki muut. Et miten ne sovitetaan
eri kulkumuodot yhteen, ni sen kanssa liikennesuunnittelu kamppailee ihan
paivittain. Naa vanhat kyldkouluthan on tammdinen katoava trendi. Et jos ei nyt
katoava ni ainakin vaheneva. Et koulukeskuksia yhdistetdaan, se pitaa sisalla
erinakoisia palveluita. Siel on paivahoitokeskusta, siel on paivakotia ja kirjastoa ja
eri kerhotoimintaa ynna muuta. Niin ne alkaa oleen monen sadan ihmisen paikkoja.
Ja tavallaan kun se turpoo noin ja semmoisille paikoille vield, missa ollaan vanhas
ymparistéssa, niin on vaikee tehda toimivaa ratkaisua et se infra yhtakkia
palveleekin monta sataa ihmista, mita se ei oo aikasemmin esimerkiks tehny.

Jalmari Salatera: Syksyn aikana ainakin paikallislehden mielipidepalstalla on
puhuttanut taa Suikkilan uuden koulutalon liikenne, niin halusin tammadsen
paikallisesimerkin tdhan nyt tuoda. Et toisaalta on haluttu lisaa parkkipaikkoja,
toisaalta poistaa saattoliikenne tontilta. M@ ymmarran ite, etta osalla koulumatka voi
olla tosiaan melko pitka, tai paivahoitomatka, mut toisaalta pitds ohjata koululaisia
ainakin kulkemaan omin lihasvoimin. Kaupungille tda on varmaan vyhta
tasapainoiluu, mutta miten kaupunki sitten nakee tilanteen vaikka tuol Suikkilassa?

Seppo Kaunisto: Kyseinen alue ei 00 sindnsa mun asiantuntemuksen alla ihan taysin,
mutta asiaan perehtyneena tiedan sen verran, ettd ainakin Kkyseinen
koulurakennushan on just tdmmadnen kyseinen monitoimitalo, ettd sielld on palveluu
myo6s muutakin ku vaikka se ala-aste. Uuden koulun rakennus, mutta vanhassa
ymparistdssa. Et just tda, missa aikaisemminkin sanoin, etta se miten se oltais saatu
se infra rakennettuu tata koulua varten, niin kdytanndssa siin on se piha rakennettu
sita varten. Iso koulu, paljon palveluita mun mielesta on yhta kuin vahan pihatilaa.
Sit on pyritty 10ytéa niita ratkaisuja parhaan mukaan ja yhteensovittaa. Et ma



kasitin, etta liikennesuunnittelu ois toivonu, etta saattoliikenne ei tapahtuis piha-
alueella ollenkaan. Vaan sinne ajais sitten kaytannos naa paivakotikuljetukset ajalle
pihalle ja siel on hiukan pysakdintitilaa sit siella pihalla. Ettd pysdkdintitila on
oikeestaan suunnitteilla johonkin muualle ku tontille, koska sita ylimaaraista tilaa ei
00 tassdkaan tapauksessa saatavilla, niin kdytdanndssa se on sitten sinne piha-
alueelle haluttu suunnitella. Ja sitdkaan ei ilmeisesti ihan kaikille tahoille enda oo
trendikastd edes suunnitella. Taa saattoliikenne varsinkin, ohjeistustahan on
annettu. Mitdan merkintéja ihan puhtaasti saattoliikennet varten ei sielld
kadunvarressa oo mutta kun on vaikka pysakdintikielto, mita tassakin tapauksessa
sen koulun kohdalla molemmin puolin katua on, niin siihenhan on ihan matkustajan
pois jattaminen ja kyytiin ottaminen taysin sallittua. Et hyva paikka ja oikeastaan
kasittadkseni tahan on vahan ohjattukin. Etta onko syyta sinne pihaan ajaa, missa
tapahtuu kaikki muu toiminta, niin mieluummin jatettdis siihen ja se on viel
lapiajettava katu siind, niin sanotaan, et pitas olla houkutteleva toteuttaa se siina.

Jalmari Salatera: Jatketaan hetki viel tan liikennesuunnittelun ja maankdyton
parissa. Miten paljon koululaisten liikennetta mietitéaan sitten maankaytdssa, kun
tdmmosta uutta koulua rakennetaan vaikkapa Turussa? Vai onks sitten
liikennesuunnittelun tehtava jalkikdteen tehda se koulumatka mahdollisimman
turvalliseksi?

Seppo Kaunisto: Varmasti molemmat tapaukset pitdaa paikkansa [naurahtaa]. Et
lilkennesuunnittelu toimii asiantuntijana sitte erilaisis hankkeissa ja suunnitelmissa
ja tuo sitd omaa mielipidettaan esille ja miten sita tehtais. Toki tossa kaverin kanssa
juttelin ni ois kiva, et joskus sais suunnitella jonkun ymparistdn taysin
lilkennesuunnittelun ehdoilla, mut ma luulen et siitdkin tulis ihan valtavasti
sanomista [nauraa]. Et siina vois olla etta toi viherpuoli tai kaikki muut ei sitten ihan
tdsmais. Mutta lilkennesuunnittelu ja maankayttd, ne helposti voi olla jollain tavalla
ristiriidassa. Molemmat vahan niin kuin jollain tavalla voi ajatella niin sanotusti omaa
etuaan. Mutta mun mielesta liikkennesuunnittelu mahdollistaa jarkevan maankaytén
ja toisinpain. Et vaikka taa on vahan kliseistd sanoo tammadinen sana kuin yhteistyd,
mutta ei sitd voi tassa yhtdan ainakaan vaheksya. Etta se on aarimmaisen tarkee,
vaikka jos niitd kompromisseja joudutaan tekemaan. Mut et saatas siita paikasta se
toimiva, viihtyisa ja turvallinen, se on ehka se tarkein. Eika naita aukottomii
suunnitelmii sit aina kuitenkaan tuu, et jotain korjaavia toimenpiteita, niinku tossa
sanoit, niin ehka joudutaan tekemaan. Alueen kasvu on semmonen esimerkiks, mika
vaikuttaa siihen. Etta alue kehittyy jollakin tapaa, sit huomaat et aha, nyt taa
ratkaisu ei enaa ehka palvelekaan parhaal mahdollisella tavalla, mut sit tehdaan
korjaavii toimenpiteitéd. Et esimerkiks tiedan tuolla Yli-Maariassa, et sielld sen
paikallisen koulun piha-alue on koettu pieneks, mis on siis autojen pysakdintitilaa,
niin se pysakdintialue on kaavoitettu siita pihasta hiukan kauemmas, etta sita piha-
aluetta on saatu niitten lasten kayttéon. Mutta rakennustydt sen suhteen, kuokka ei
ole viela maassa mutta tiedan, ettd tdmmaodnen on tulossa.



Jalmari Salatera: Suikkilan koulurakennuksen pysakoéinti- ja saattoliikennetta tossa
nyt jonkin verran jos sivuttiin, mutta tda on teemana varmasti semmonen, etta
herattda vuodesta toiseen tunteita. Autopaikkojen maara tulee varmaanki sielta
kaavasta, jos semmonen on. Miten sitten autojen pysakdinti- ja saattoliikenne, mita
siin pitdaa huomioida, onks siin jotain peruslainalaisuuksia?

Seppo Kaunisto: Lahtokohdast mun mielesta pitas Iahtee, et se saattoliikenne ku se
kuormittaa sitda, varsinkin aina huipputunteina, et on se aamuhuipputunti tai
iltahuipputunti, niin sita piha-aluetta merkittavasti silloin, kun sité ei nimenomaan
haluta kuormittaa. Et jos ajatellaan et siel piha-alueella tapahtuu kaikennakoéista
muuta toimintaa, mita tossa aikasemminki oli puhe, et sen lapi kuljetaan ja siella
saatetaan nahda kavereita ja ajetaan polkupyoéria parkkiin ynna muuta, niin samaan
aikaan kun sinne mennaan parkkiin ja peruutellaan ja kdannellddan ahtaassa tilassa
viela huonolla tuurilla, niin se on ensimmainen lahtokohta ja oikeestaan lainalaisuus,
mitd ei haluttas sinne pihaan ohjata. Elikka satoliikenne mun mielestd tulisi tehda
mahdollisimman houkuttavaksi jossain sivussa, ettd ei olla pihassa. Hyvin totta kai
ettd kulkuyhteyksien varrella sekin ja lyhyt matka kouluun, mutta siinda on
semmonen, mita ehkd vois kehittda ja parantaa, ainakin omassa suunnittelussa
taytyy ottaa ainakin asian tarkastelun alle paremmin. Oikeestaan toi pysakdinti on
semmonen, ettd ehka se on ollu vahdan semmonen, ettd monet vanhemmat
paatuneet rekkakuskikin sanoo aina et pitda paastd ovelle, jos ei paase niin ei
menna. Mutta kyse ei oo nyt huoltoasemasta vaan koulusta ja se, etta jokaiselle
taattas se oma pysakoéintiruutu ni se ei oo enaa tata paivaa. Toki esimerkiks
koulupuolella voi olla jotai erityisopettajia, mitka vaihtaa paivan aikana koulusta
toiseen tai jotain muuta, totta kai niille on hyva taata sitten vaikka parkkipaikka et
paasevat sitten nopeesti tunneille. Mutta et se ei oo enda se paivan normi, mihin
pyritdadn. Ja nimenomaan ko pysakdintipaikat on kalliita, neliét on kalliita, ni sita
halutaan sitd suunnittelua ja sitda maankdytté6é tehdd johonkin muuhun kayttédén.
Mun mielesta se on kyl ihan oikee suuntakin sen puolesta. Liityntapysakdintipaikkoja
muun muassa on nyt tullu muutaman kaupan pihaan, josta sitten pdadsee
jatkoyhteydella esimerkiks kaupungin palveluihin ja téihin ja muualle. Toki siina sit
taas vaatii sita omaa asennoitumista ja varautumista ja tahtotilaa, ettd sen
liityntapysakéinnin paikan 16ytaa ja sitd haluu ottaa kayttédon. Mut helppo siina
yhdistdad, et jos ruokaostoksilla vaikka tarvetta niin miksipas ei. Naista
liityntdpysakdinneista oon nyt kuullu muualla kaupungilla esimerkkeja ni on kalliita
pysakdintihallejakin tehty, mitka valilla seisoo tyhjilldaan, koska ei niit oo otettu
omakseen. Taas toisaalla jossakin Helsingissa ne on toiminu tosi hyvinl. Etta tdssakin
kohtaa oikeastaan toi yhteisty® koulujen kanssa on mun mielestd se, mika on
merkityksellista et ohjataan koulukin puolesta sita liikennetta oikeeseen paikkaan ja
lilkennesuunnittelun puolesta kerrotaan, mita ollaan tekeméassa ja he tietaa sen ja
he osaa ohjata sitten vaikka Wilma-viestilla sitten vanhempia ja henkilékuntaa ja
ynna muuta.



Jalmari Salatera: Autojen pysakdintia tassa nyt on kayty jonkin verran jo lapi, mutta
mites sit on pyodrien ja skuuttien laita, miten niiden pysakdinti huomioidaan nykyisin
Turun koulurakennuksissa?

Seppo Kaunisto: Se on toki siina suunnitteluvaiheessa merkittava osa, mita taytyy
miettia. On nahnyt ratkaisuja, missa se pysakdintipaikka niilld pyorilla on se pihan
kauimmainen nurkka, niin pysakointipaikkoja autoille on sitten lahempana ovea, niin
kylld siina jarjestys on tavallaan aivan vaara. Ettd kannustetaan siihen kestaviin
kulkumuotoihin, kun sinne saavutaan jo vaikka vahan kauempaa kuin siita ihan
koulun pihasta. Etta alotetaan se vaikka sielta kadulta, etta lahetdan suosimaan sita
polkupyordilyy, saapumista sinne paikan paalle ja ohjataan ne pyoérat vahan
kauempaa oikeeseen paikkaan. Se on semmonen, mika suunnittelussa pitas olla.
Negatiivinen puoli, mikd myds kasittadakseni voi tapahtua vaikka tas Suikkilan
tapauksessa, etta kuinka ohjattaisiin saattoliikenne johonkin muualle, mutta pihaan
on kulkuyhteys ja mahdollisuus ajaa, niin lopputulos on kylla se et sinne myds
ajetaan. Elikkd ajetaan niille parhaille paikoille, jos siel on kulkuyhteys. Silloin
viedaan tilaa pyorilta pois. Et on kaikennakdsta korkeeta reunakivee ja kieltdvaa
liilkennemerkkia, mutta helposti on vaan etta taa tunne kun sinne menndaan, niin ne
unohdetaan ja mennaan ehka se oma napa vahan edelld. Mutta kyl taa polkupyoraily
ja skuutitkin, niin oikeastaan kaikki tammad&nen hiukan kestavampi liikkkumismuoto
pitds olla silla prioriteetti ykkdnen ja se pitdas l6ytyy sieltd ovien edesta. Se
oikeestaan tos suunnittelus taytyy oikeastaan olla se, etta sita Iahdetdan tavoittelee
ja sitd halutaan, et ei sita tarvis ees epailla ettd mihis nda laitetaan. Vaan ly6daan
ne ensin suunnitelma pihalle ja katotaan, mitda muuta mahtuu minnekin. Mutta
edelleen kompromissejahan ne on toki, etta sitten kun naita palveluita on muitakin.

Jalmari Salatera: Toi on varmaan liikennesuunnittelulta semmosta tasapainoilua,
ettd toisaalta vaaditaan just se saattoliikenne vaikka paivakotilasta miettiessa, mutta
monesti sitte kdy ettd me ihmiset ollaan laiskoja ja yritetaan hyoétya siita. Niin jos
paasee mahdollisimman helposti ajamaan sinne lahelle, niin kylla sitd ihmiset sitten
kayttaa.

Seppo Kaunisto: Kylla se I6ydetaan omakseen kylla hyvin nopeasti. Ja ryhman paine
on valtava. Et menee yks edeltd, niin kylla sinne toinenkin tulee perassa ja tuostahan
padsee. Eika se oo nyt mikaan koulujen ongelma, et vaikka ajaminen ihan
parkkipaikalla yleensa tai pihoissa. Et jos seuraa tuota aamuliikennetta meilla,
milleen vaikka tuosta Turun satamasta poistutaan, niin sieltdhan kun aukko
l6ydetaan, niin siitdhan ajetaan. Et ndin se ihmismieli helposti toimii ja se on
ymmarrettdvaa, et sit siin kohtaa meil liikennesuunnittelulla on haaste tavallaan
tehda se niin, etta se ei oo houkuttelevaa millddn muotoo.

Jalmari Salatera: Aikoinaan Pariisissa ja Bordeauxissa ma térmasin siihen, etta
keskustakouluissa se kadun edusta oli muutettu kavelykaduksi, eli autoliikenne oli
sitten poistettu siitéd kadulta kokonaan. Kieltamatta kun sita katso sitéa koulun
edustaa, niin se rauhoitti sen tehokkaasti ja teki ymparistosta turvallisen oloisen.



Onks taa joskus hamassa tulevaisuudessa realismia myds Turussa, jos mietitaan
vaikka Puolalaa, Luostarivuoren kouluja, vai ollaanks me viela henkisesti valmiita
tallaiseen?

Seppo Kaunisto: Sanoisin kylla ja ei. Et tahtotilaa 16ytyy ja on meilla niille tydkaluja
olemassa ja laki on meidan puolella ja tavallaan suunniteltavissa tdysin. Mutta
oikeastaan se, et kun puhuin aikaisemmin tasta liikennehistoriaa, mika meil on, etta
milla tavalla kaupunki on rakennettu aikanaan, niin taa koko kulttuurin muutos, mika
nyt sanana oikeestaan varmaan tais tulla ensimmaisen kerran, liikennekulttuuri
taytys muuttua, oikeestaan se tahtotila tehda asioita koko paattajien puolesta ja se
olis suunnittelulle se normi, ettd nain lahdetdan tekemaan. Niin se olis se oikea tie,
milld se saatas sinne leivottua. Et se et liikkennesuunnittelu menee toteamaan etta
tehdaanpas nyt ndin, niin se vaikuttaa siihen suunnitteluun merkittavasti sitten
muidenkin taholta. Ettd siin taytyis olla se yhteinen visio sitten kaikilla
suunnittelupuolella, niin silla tavalla se ehkd sit saatas onnistumaan. Et siin
tapaukses me ei ehka olla viela valmiita, et se liikennekulttuuri ei ole viela niin
pitkallad ettd systemaattisesti pystyttdis tammosii tekemaan, ainakaan helposti.
Sitten oikeastaan tammadnen, mita itse oon miettiny, mita haluisin |dhtee toteuttaa
ihan omassa suunnittelussa, niin tammadsia alueiden rauhoittamisia, mita on
esimerkiksi kaytetty nyt tdma Hollanti on yksi hyva esimerkki. Ja Pariisia itse en
tunne niin hyvin, mutta nama esimerkit puhuvat puolestaan. Ja esimerkiks Lontoo
on paikka, missa asukkaat pystyy omalle alueelleen toivomaan tietynnakdsii
rauhoittamistoimia. Ei meilld oo tammadsta kaytantéd, vaan ehka meilla on se, etta
sitten taas kaupunki edelld voidaan ehdottaa jotakin, etta ruvetaas rauhottamaan
tilanteita ja pyritdaan toki olee kuntalaisiin yhteydes siin kohtaa. Mutta tammadsii
systemaattisia, ettda se katuhierarkia olis semmonen ettda naa tonttikadut ja
kokoojakadut sitten siella paavaylien sisalla, niin ei oo tarkoitus kieltaa autoilua vaan
tehda se autoilu menemaan taysin sen muun liikenteen ja kestavan liikkumisen
ohella ja niitte ehdoilla. Ja sinne pdasee, mutta tavallaan se ymparistd on
semmonen, et vaik siel ois nopeusrajoitus 100 kilometrid tunnissa, niin se ei oo
miellyttdva ajaa. Et missa Hollannis ollaan esimerkiks onnistuttu, niin siel on eri
nakdsia toimia et on kadun kaventamista ja siel on elavaa kukkaruukkua ja kaikkea
muuta sielld katuymparistdssa. Sinne autolla voi kylla ajaa, mutta ettd se tunne on
semmonen, et siel on kasittddkseni viidenkympin rajoitus, mutta autot ajaa
kahtakymppia. Et siel on onnistuttu ja mun mielest tammosta tan tyylista koko
alueen rauhoittamisii olis tosi mielenkiintosta lahtee itteki suunnittelemaan ja
toteuttamaan.

Jalmari Salatera: Sa mainitsit tan liikennekulttuurin muutoksen, eli ma ymmarsin
tdman niin, et tdd on jonkin nakdénen ajatuksen muutos ettd ihmiset ymmartais
lilkenteen prioriteetit ja muuttais kaytéstaan. Eiks tammoénen ihmisajatuksen
muutos oo aika hidas, vai onks sulla jotain oikotietd onneen, miten saadaan nopeasti
muutettua?



Seppo Kaunisto: Voi kun oliskin [nauraa]. Se olis varmaan varmaan jo tehty ennen
mun syntymaani. Liikennekulttuurin muutos on, jollain asteella me ollaan opittu
sielta pahimmista tapauksista 1970-luvulta, liikennekuolemii kun oli yli tuhannen
kakssataa, mitahan niitéd mahto olla. Hirveesti on tehty asioita ja otettu uusia juttuja
meijan arkipdivisin juttuun. Kaikki uus helposti arsyttaa, kaikki uus herattaa
jonkunnakdistd vastarintaa ja se on ihan luonnollista. Vaikka nyt turvavydn kaytto
etupenkeilla oli ensimmainen, mika sai taystyrmayksen aikanaan ja nyt taas, jos sita
nyt ajattelee, niin tuntuu absurdilta. Et jos ajatellaan tastéd muutama kymmenen
vuosi eteenpdin, niin voidaan ajatella et kaupungissa on pystynyt ajaa vaikka
viittdkymppia, niin voi tuntuu ihan absurdilta et mita, et onko kaupunkiin pystynyt
ylipdatdan ajamaan autolla. Et tdmmaosia asioita. Sitten ne vaatii systemaattista
tyota ja se on sita infran kehitysta ja enemman ehka se liikennekasvatus on se sana
sitten, mitd toki tassa taa liikenneturvallisuuden ohjelmaki ohjaa. Et se on
pitkakestoisempaa tyota. Et ei ehkda maalata tiettyja suojatiehen johonkin tai tehda
jotain tiettyja juttuja, vaan enemman vaikutetaan laajamittasesti siihen, et miten
sielld kayttaydytdan ja ketka siihen pystyy vaikuttaa. Mut sehan on valtava kirjo,
kaikki pystyy vaikuttaa omalla tahollaan.

Jalmari Salatera: Tassa on loistava tilaisuus tehda aasinsilta tonne koulujen
lilkenneturvallisuuden pariin. Liikenneturva kertoi muistaakseni viime elokuussa,
ettd heidan tutkauksissaan nelja viidesta autokuskista ajaa ylinopeutta koulujen
lahettyvilla olevilla suojateilla. Mita ajatuksia tama herattda sussa, et onks ongelma
nyt ratin takana vai siind kaahaamiseen ohjaavassa infrassa?

Seppo Kaunisto: Kyl kai siind jonkunnakdinen yhteiskunnallinen vastuu toki on, et
ollaan ajauduttu siihen etta tama kaupunkiymparisté on semmonen, et autolla pitaa
joka paikkaan paasta. Mutta kylla ma kuskina katsosin peiliin. Etta jos suoraan saan
sanoo, niin kylla se vika siella ratin ja penkin valissa piilee. Ja on se sitten syy mika
tahansa, ylinopeuden pystyy perustelee itselleen kylla todella helposti, et yleisin
naistd on se Kkiire. Ettd mun on mentdva paikasta toiseen ja lapsiperhearjessa
aamutoimet vie aikaa ja akkia viedaan se lapsi kouluun, kun on totuttu et se lapsi
vieddan aina kouluun. Hirveadlld kiireella téihin ja kaikki menee viimetinkaan. Taa
kiireessa ajaminen on semmonen, etta jopa ihan fiksustakin ihmisesta voi tulla ihan
[naurahtaa] kaistapaa, mika on ihan hammentavaa, et voidaan joku aivosolu ihan
kokonaan resetoida ettd nyt vaan mennaan. Taa on taa liikkennekasvatuspuoli sit
oikeestaan, milla tdhan koulumaailmassa, lapi kaikkien kouluasteiden. Et esimerkiksi
jos mietitdan ni perusasteellahan liikennekasvatus on osa opetussuunnitelmaa ja
toisella asteella sita ei oo pakollisena opetussuunnitelmassa. Toki sita kasvatusta
annetaan eri tavalla, mutta voisko siihen antaa lisaa paukkujak, niin monin kerroin
todellakin vois. Etta mita materiaalii kaytetdan ja millaisia menetelmia ja paljonko
siihen kaytetdaan aikaa. Mun mielesta ma nakisin itte liikennekasvatuksen ja
lilkennetaidot ihan yhta tarkeana taitona kun matematiikka tai didinkieli, mut se on
nyt toki mun mielipide [naurahtaa] asiasta. Mut sanotaan et se on arkieldmassa
selviytymista ja todella térkeeta. Et vaikkei susta tulisikaan liikennetieteilija, niin
taytyyhan sun siita jotain tietaa.



Jalmari Salatera: Millasta arsenaali isit liikennesuunnittelulla on kaytettavissa siihen,
ettd saadaan ihmiset ajamaan nopeusrajoitusten mukaan siellda koulujen
ldheisyydessa? Itelle nyt ainakin tulee jotkut hidastetdéyssyt ja ajoratojen
kaventaminen mieleen, mutta mita sulla on mielessa?

Seppo Kaunisto: Naa on just niita ehka yleiseimpii, nakyvimpii toimii ettd tehdaan
toyssy johonkin ja niité paljon niité paljon toimia. Et on se korotettu suojatie tai
liittyma tai ihan joku tyynyhidaste tai leikkisasti on kaytetty semmosta nimedakin kun
asvalttimakkara. Elikka tammdsia aika terdvia tdyssyja. Mut sitte Iahinna taa, mita
ma aikasemminki sanoin tda rauhottamisen toimia, mitd laajamittaisemmin voitais
kayttaa, elikka erilaisten elementtien yhdistelmia. Sielldahan voi kadulla olla vaikka
puukeinu. Et tavallaan se ymparistd toimii hidastavana, koska se vaikuttaa silta et
taalla kuuluu ajaa hiljaa. Esimerkiks Tampereella oli nyt, oliko se viime vuonna vai
edellisvuonna oli tammoinen liikenneymparistéon rauhoittamishanke, mika oli
Traficomin rahoittama. Se oli vuoden kestava kokeilu l&dhinnd suunnitteluineen
paivineen ja sinne kannettii tdmmadsii kasvulaatikoita ja lyétiin tiettyja liittymia
lukkoon. Etta liikenne ohjattiin, siis asuinalueille paasi edelleen, mutta se ohjattiin
tietyista liittymistd vaan jatkossa, ettd miten se siella kayttd, niin hyvia tuloksia sielt
saatiin. Jarkytys oli valtava alkuun tietysti ja luonnollisesti, mut ajonopeudet laski,
alue oli rauhallisempi, viihtyisampi, kun kyselyy saatiin. Toki sit on aina se vastapuoli
ettd palaute oli etteik6 liikennesuunnittelun paissaan voi muuta keksia ku tammaosia,
ettd nyt on liikaa aikaa. Mut tavallaan aarimmaisen onnistuneita kokeiluita. Naita
arsenaalii, mitd meilld sit on, niin naita hankkeita mita meilld kdynnissa on, n itaa
lilkenneturvallisuushanke on yksi merkittdva, missa itte paassy olee mukana. Ja on
toki taa SUMPpi, elikka kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma, ja on kavelyn ja
pyoradilyn kehittdmisohjelmaa ynna muita, mitka tavallaan kaikki tahtaa eri
nakdkantilta samaan lopputulokseen. Elikka halutaan sité parempaa
kaupunkiymparistéd rakentaa. Ei se yhdessa ydssa todellakaan tapahdu, mutta etta
jossakin saadaan niita onnistumisii. Koulumaailmassa ma tykkasin tehda
ihmiskokeita, elikka kokeilla oppilailla erilaisia variaatioita, mika toimii. Liikenteessa
ihmiskokeiden kanssa kannattaa olla vahan varovaisempi, mutta tavallaan
semmossii, ettd joskus voi jotain kokeilla, joskus voi epaonnistuu, taa ei ollut paras
toimintatapa, miten sita voi kehittaa. Aina voi sitten jotaki uutta I6ytaa siihen ja ei
valmista tdydellistd maailmaa ehka tuu koskaan, mutta tosi ldhelle sitéd ois kiva
paasta.

Jalmari Salatera: Muistan lukeneeni, oliko nyt kesdlla oli Turun Sanomissa
keskustelua tasta Kupittaankadusta. Sinne kansalainen halusi suojatieta.
Kupittaankatu on toki leva kuin kiitorata sielld lansipaassa ainakin ja onhan siina
muistaakseni, onko Puropellon koulu siina kadun varrella. Onko témmdnen suojatien
laittaminen ympari kaupunkia, onko se liikenneturvallisuuden kannalta paras
ratkaisu vai miten sa suojatiet naet?



Seppo Kaunisto: Suojatie on paikassaan todella toimiva, mutta vaarassa paikassa se
voi olla jopa vaaraa aiheuttavat toimenpide. Elikka taa, miten suojatie helposti
nuorella ihmisellédkin nahdaan, niin sen nimi on mun mielesta jopa harhaanjohtava.
Se on paikka tien ylitykselle, mika on erikseen merkitty ja vaistamisvelvollisuus siina
sit jalankulkijaan ndhden on annettu sit ajoneuvoliikenteelle, mika sitd risteaa.
Paikkoja, mihin sita hyvin usein toivotaan, ni on myés tammadsia pimeita paikkoja,
elikkd missa nakyvyys on huono. Elikka jos on mahdollisuus, et jalankulkija paasee
suojatielle tulemaan, sinne voidaan, jos mietitddan nuoria ni helposti vaikka juosta
kaukaakin ja kisaillaan ne viimeiset metrit sinne koululle ja se suojatie on tuotu
siihen koulun nurkalle, mista tullaan taysin kulman takaa, niin mahdollisuus siihen
ettd ajetaan semmonen tilanne, missa autoilijalla jaa todella vahan aikaa reagoida
tilanteeseen, niin onko se jarkevaa. Et tienylityspaikka toimii ihan, kadun saa ylittaa
ilman suojatietakin lain mukaan. Et tavallaan et sitd vastuuta annettas sille
tienylittajalle siind kohtaa, elikka et jouduttais keskittymaan siihen, mita ollaan
tekemassa silloin, ku oikeasti ollaan riskipaikoilla et mis on nakyvyytta huonoo. Et
sitten toki yhdistettyna hidastetdyssyyn ynna muuta voidaan sitten korostaa sen
suojatien vaikutusta ja mutkan takaa tulevia suojateitd ni varoitellaan etukateen,
mutta taas on semmonen paikka, mihin ma en ite ehka niita haluis Idhtee sijoittaa
et ajetaan kurviin ja sit onki, hoplaa, suojatie edessa. Elikka ehka tavallaan
voidaanko miettii et ohjataan sita liikennetta jollain muulla tavalla jostain muualta.
Mutta taa jalankulkijan reitti, mista se tieta luonnollisesti haluaa ylittaa, ni on yleensa
se lahin kohta, mista han nyt on tulossa. Elikka et se kynnys siitd et han kiertaa
suojatielle vahan pidemman matkaa, niin valilld on niin iso, etta se ei kylla toteudu.
Mutta sit siina kohtaa ylityspaikka toimii vallan hyvin. Se tie saadaan ylittaa, mutta
annetaan sita vastuuta sit myds vahan ittelle.

Jalmari Salatera: Onks Turussa sitten ollut tai onks tulossa jotain hanketta tai
projektia téahan koulujen liikkenneinfran parantamiseen?

Seppo Kaunisto: No joo, no ehka aikaisemmmin mainitsemani tad SUMPpi ja kavelyn
ja pyorailyn kehittamisohjelma, toi liikenneturvallisuusohjelmakin myés. Mutta ehka
tammdsia selvityksidkin  tehdaan hyvin paljon. Yksi meneilladn olevaa
koulureittiselvitys, mita tutkitaan muutamasta koulusta talla hetkellda. Sita ihan
loppudataa ei oo viela saatu, mutta selvitetdan se ihan pistetietona, missa sen
kyseisen koulun oppilaat asuu, mista ne oletettavasti kulkee sinne kouluun ja mitka
on ne rasitetut reitit. Ja sitte toki liikennesuunnittelun puolest pyritaan sitten sen
tuloksen avulla 16ytda ne reitit. Et pitdiskdé esim. kunnossapitoluokkaa nostaa
korkeemmalle tasolle jossain, ettd ei oo tunnustettu etta okei, tassa kuljetaankin
nain paljon ja pystyttdiskd miettii niita reppurannei sinne matkan varrelle tai jotain
muuta. Elikka tammaoisia selvityksia pyritdan tekemaan, en voi sanoa et koko aikaa,
mutta etta niitd on meneillda hyvin paljon. Ja naa kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelma taas ei oo ehka sitd omaa ydinty6. Meilla Makisen Jaana ehka painii sen
parissa, mutta tavallaan et se, mita niistd sitten saadaan irti, niin otetaan kylla
meidan suunnittelupdydalle sitte tydkaluiksi.



Jalmari Salatera: Taman padivan osalta aika alkaa olla pikkuhiljaa taynna, mutta
liikennepodin toisella kaudella ma oon paattanyt kysya vierailta seuraavan
kysymyksen. Eli miten kehittaisit Turun kestavaa liikennetta, jos olisit paivan ajan
Turun autoritaarinen johtaja?

Seppo Kaunisto: [naurahtaa] Taa oli hieno kysymys. Ehka ma tykkaan siita, ettd kun
jos kaytetdaan sanaa et on porkkanaa ja keppia ja ehka téman puolesta ma enemman
uskon sen porkkanan kayttamiseen kuitenkin. Se motivoi sit erinakdsiin ratkaisuihin.
Mutta jos mietitdédn kestavaa liikkumista, niin ehkd ma tekisim tammadsii
jonkunnakdéinen bonusjarjestelman siihen, ettd kun valitaan kayttamaan jotakin
kestavaa lilkkumista niin sa kerrytat silla tavalla omaa bonuspankkia, mitka sa voisit
sopivalla tavalla lunastaa. Taa vois olla aika motivoivaa. Onhan naita erityyppisia
kokeiluja tahan liittyen ollu, mutta taa vois olla semmonen vahan laajamittaisempi
kannustin. Ja ma luulen, etta jokainen penni tullaan saastamaan takasin sitten talla
kansanterveydellisilla vaikutuksilla ynnd muuta ja voidaan vahentaa naita
pysakointipaikkoja ja niin pois pain.

Jalmari Salatera: Eikos tallaista porkkanaa oo jossain ulkomailla kokeiltukki, vai
muistanko ihan vaarin?

Seppo Kaunisto: Joo ja kasittadkseni eiks tammodnen firmakin ollu ku Pekkaniska,
niin heilld Suomessakin tais olla tdmmdnen etta pitiks olla jotakin laihdutuskiloihin

verrattain sait ihan rahabonusta. Etta ei oo huono konsti.

Jalmari Salatera: Siina oli tdman paivan jakso. Kiitos, Seppo, vierailusta ja kiitos
uusista termeistd, joita tallainen typera uusikaupunkilainen nytten oppi.

Seppo Kaunisto: Ole hyva [nauraa].
Jalmari Salatera: Kiitos kuuntelijoille ja ensi jaksoon.

[musiikkia]



