Jakso 5: Pyordilyn iloa ja muksubusseja
Adnitteen kesto: 36 min

Litterointimerkinnat

sa- sana jaa kesken

(sana) epavarmasti kuultu jakso puheessa tai epavarmasti
tunnistettu puhuja

(=) sana, josta ei ole saatu selvaa

(--) useampia sanoja, joista ei ole saatu selvaa

[@ani] litteroijan kommentti tai muu kuin puheen aani

, . 2 kieliopin mukainen valimerkki tai alle 10 sekunnin tauko
puheessa

Jalmari Salatera: Turussa lapsia pyritdan houkuttelemaan yha kasvavissa maarin
taittamaan koulumatkojaan kestavilla kulkutavoilla. Miten pyoraliikenteen
edellytyksia on parannettu Turussa uusien pyorakaistojen ulkopuolella? Millaisia ovat
kaupunkikuvassa nakyvat Muksubussit? Enta miten Turun pydraliikenteen brandi
nakyy kaupungilla? Tama on Turun lilkkennepodi.

[liikenteen aania, musiikkia]

Tervetuloa seuraamaan Turun liikennepodia, joka on talla kaudella osa EU-
rahoitteisia CANEMURE- ja SCALE-UP-hankkeita. Mind olen kaupunkiliikkumiseen
erikoistunut  toimittaja Jalmari  Salatera, ja vieraanani on  tanaan
projektikoordinaattori Anna-Kaisa Montonen Turun kaupungilta, tervetuloa.

Anna-Kaisa Montonen: Kiitos. Kiva tulla puhumaan ndista asioista.

Jalmari Salatera: Yleensa tapanani on ollut kysya, milléd kulkuneuvolla paivan vieras
on saapunut paikalle, mutta muistelisin, etta fillaroit naapurikunnasta lahes
paivittain paikalle. Oliko tdma myds tanaan edessd, vai vaikuttiko lumimyrakka
lilkkumiseen?

Anna-Kaisa Montonen: No, nyt itse asiassa taytyy sanoa, etta kiireinen arki paasi
[naurahtaa] yllattdmaan myds vannoutuneen talvipyorailijan. Eli tdnaan itse asiassa
hyddynsin naita meidan liityntapysakdinteja pydrille, jotta oli vaan se pari kilometrii
taitettavissa pyorilla, ja sitte siita jatkoin matkaa bussilla kohti keskustaa.

Jalmari Salatera: Mutta yleensa kuitenkin ilmeisesti talvipyorailet sitte?

Anna-Kaisa Montonen: Kylld, joo, paasaantdsesti. Se on hyvin kettera tapa liikkua
ja tekee hyvaa monin puolin.



Jalmari Salatera: Sa olet projektikoordinaattori Turun kaupungilla. Lahes
poikkeuksetta kunnallisen puolen tyontekijat ovat tdssa podissa vakuutelleet,
etteivat ehdi kampaviinereitd sydda tyopaivansa aikana. Ootko sa poikkeus
saantoédn, vai mita sun tydtehtdviin taalla oikeen kuuluu?

Anna-Kaisa Montonen: No, nyt tuli ndlkd, ku mainitsit tuon kampaviinerin
[naurahtaa], mutta ma sanoisin, ettd kylldhan tyd monesti mydés muokkautuu
tekijansa nakoiseksi. Ja mita enemman on intohimoja kehittamisen suhteen, niin sita
enemman myos yleensa tydta saat. Mun tyd on ollu viimiset vuodet paaasiassa
erilaisissa  hankkeissa, kestavan liikkumisen edistamista. Sitéd ennen
lilkuntapalveluilla Turun kaupungilla. Ja taa kokonaisuudessaan, niin sanotaan, etta
menee ihan sielta uusien hankkeiden ideoinnista ihan niiden kaytanndn toteutukseen
ja operointiin. Padasiassa oon tydskennellyt lapsiperheiden ja lasten parissa, mut et
viime aikoina ottanu enemman haltuun myds naitd muita kestavaan liikkumiseen
liittyvid ulottuvuuksia.

Jalmari Salatera: Tandaan meidan aihe on pyoérailyn kehittdminen Turussa ja lasten
pyoraily. Me ollaan naita aiheita jonkin verran tassa pyoraliikenteen infran
nakdkulmasta kasitelly aiemminki, mutta tdndan on tarkotus keskittya sit siihen
puoleen, joka ei ndy naina konkreettisina uusina pydrateina tai -kaistoina. Tahan
infraan liittyen ma ehka haluan ainoastaan tammadsen yhden asian sulta kysya, ja
olen tatd muistaakseni aiemminkin kysynyt vierailta, mutta miten sa itse naet,
saadaanko ihmiset pydrailemaan parantamalla infraa vai periaatteessa ohjaamalla
ihmiset kehotuksilla ja kampanjoilla polkemaan? Vai onko tdssda kyseessa
jonkinnakdnen monisyisempi ongelma?

Anna-Kaisa Montonen: No, taa on itse asiassa yks mun lempiaiheista keskustella, ja
ma haluun ehka vahan taustottaa ja avata hieman tata tematiikkaa. Eli ma kaytan
yleensa suunnittelun lahtdkohtana tammdstd Bronfenbrennerin sosioekologista
mallia tai ekologista systeemiteoriaa, joka kertoo, ettd ihminen kehittyy
vuorovaikutuksessa hanen ymparistdonsa. Tassa tapauksessa se ymparistd ei oo
vaan sita fyysista ymparistéa, vaan se on mydski ne sosiaaliset suhteet
[dhiymparistdssa. Se on vahan sielld isommalla tasolla, sanotaan nyt vaikka lasten
kohdalla kouluymparistd, opettajat, heidan asenteet, muut asenteet, muilta, niinkun
kavereilta tulevat asenteet, ja sitten toisaalta ihan niinkun saanndkset, saaddkset ja
tan tyyppiset asiat. Eli mennaan sinne sosiaaliseen infrastruktuuriin myaoskin.

Sitten, koska meilld kuitenkin yksild toimii siellda osana ymparistdéa, ja yksilélla
puolestaan on erilaisia asioita, jotka vaikuttavat siihen kayttaytymiseen. Ja sita
selitetdan muun muassa tallasella COM-B-mallilla, tai jos pyritdadn muokkaamaan
ihmisen kayttaytymista, puhutaan tallaisesta kayttaytymisen muutospydrasta, joka
sanoo sitten taas, et meidan ihmisen kayttaytymiseen vaikuttaa psyykkinen ja
fyysinen kyvykkyys, toisaalta sosiaaliset ja fyysiset tilaisuudet ja sit motivaatio.
Tassa tapauksessa viela se motivaatio jakautuu automaattiseen ja tallaseen
tiedostettuun motivaatioon. Ja se automaattinen motivaatio tarkottaa sita,



esimerkiks hyvin kuvaa meidan arkipaivisia tilanteita: esimerkiks miten me
ldhdetdan aamulla téihin. Se on hyvin helposti sellanen oletusvalinta, ettd me ei edes
pysahdyta miettimaan, olisko meilla jotain muuta vaihtoehtoa, vai mennaanké me
silleen kun on aina menty. Jos on auto edessd, niin silla paasee helposti. Tai versus,
et jos meilld ei olekaan sitd autoa kaytettdvissa, niin joutuu pohtimaan niit muitakin
vaihtoehtoja.

Eli palatakseni tohon sun alkuperadiseen kysymykseen, etta fyysinen ymparisto vai
muut asiat, niin kaikkiin meidan pitaa pystya vaikuttamaan. Ja se, mihin meidan
pitda tunnistaa hyvin paljon niitd esteita sen kestavan liikkumisen tielld ja pyrkia
muuttamaan niita. Eli se on iso kokonaisuus.

Jalmari Salatera: Moni varmasti ajattelee pyoérainfran pelkkind uusina pyérateina,
mutta infraa on parannettu Turussa myo6s esimerkiksi lisaamalld muihin
kaupunkeihin ndhden aika merkittdvasti naditéd runkolukittavia telineita ympari
kaupunkia. Et tdssa on semmonen asia, mista Turku voi kylla olla ylpeda, etta kun
pyoralld menee keskustaan, on helppo l6ytaa sille parkkipaikka niin sanotusti. Ja ma
oon aiemminkin hehkuttanu myds tata Hadmeentullin uudistusta, mutta talléin en
maininnu tata pyoéranpesupistettd, eli muistikuvieni mukaan taa oli lajissaan Turun
ensimmainen pesupiste. Miks tallaset on tarkeita pyorailyn kehittdmisen kannalta,
vai onks ndilld mitaan merkitysta, jos halutaan sita pyorailya lisata?

Anna-Kaisa Montonen: No, ndaa on varmastikki juuri niita yksittdaisten esteiden
taklaamista, yksi yhden jalkeen. Eli toiselle se este voi olla pydrailyyn esimerkiksi
se, ettd sulla on kallis pydra. Ja pyodravarkauksia kuitenki tapahtuu, niin mita
enemman me tarjotaan mahdollisuuksia turvalliseen pydrapysakoéintiin, sita
todennakdisempaa on, etta ihmiset haluaa niita myaos kayttaa
kaupunkiliikkumisessa. Meilla on nadille kylla valtava tarve edelleen, ja naita me
pystytaan todentamaan kylla kaikista juurikin kyselyista ja muista, etta mita meidan
pitdisi kehittaa.

Jalmari Salatera: Vield, ennen ku jatketaan tonne paivan aiheeseen, tuleeks sulle
mieleen jotain muita pyoraliikenteen kehittamiseen liittyvid asioita, jotka ei nyt
varsinaisesti oo tammaosta konkreettista infraa?

Anna-Kaisa Montonen: Meilla on esimerkiksi tuotettu tallasta digitaalista palvelua ja
digitaalista kehittamista, tehty paljon myodskin opastamista. Yks esimerkki tasta
Turun palvelukartta ja sinne luotu tallanen liikkumisndkyma, joka pyrkii tuomaan
kaikkia meidan pydérailijoille suunnattuja palveluita tosi kattavasti esille kartalla. Yks
hyvin suosittu esimerkki naista ja jalleen kerran ajankohtainen nyt talvella on siella
tda reaaliaikainen kunnossapito. Eli se, jos ihminen pystyy tarkistamaan, onko
pyoratiet aurattu, ja voinko ma pyo6railla, niin kylldhan se helpottaa sen kulkutavan
valintaa aamulla.



Toisena nyt sitten me ollaan edelleen tata pydranhuoltoa pyritty helpottamaan
monella tavoin, eli meil on naita pyodranhuoltopisteita olemassa. Ja nyt meilld itse
asiassa juuri alkoi tdammonen uusi kokeilu, Fillarihelppi. Ja taa perustu siihen
palautteeseen, jota me saatiin nailt pydranhuoltopisteilta, etta niihin kaivattais
opastusta. Nyt tas Fillarihelpissd me ollaan luotu systeemi yhteistydssa tallasen
CoReorientin kanssa, etta kun sa menet vaikka pyoératallille, ja sul on tarve huoltaa
sita pyoraa, niin sa voit ottaa ketterasti puhelun, jopa videoyhteyden, ja saada apua
siihen pydranhuoltoon. Taa on yks naista tamméosista ehka uusista kokeiluista.

Mut sit mydskin tahan sosiaaliseen puoleen me ollaan paljon pyritty tekemaan
erinakodista kannustamista. Tahanki liittyy nyt tdammoénen uusi kokeilu kuin
Matkaseura. Taa pohjautuu aikasemmin jo olemassa olleeseen kimppakyydit.com-
alustaan. Ja tanne on nyt luotu tallanen pyoérailyn ja kavelyn kimppakyydeille
mahdollistava alusta, jota pystyy esimerkiks koulumatkoille hyédyntamaan. Jos
naapurustossa on vanhempi, joka saattaa lapsensa kavellen tai pyoéraillen kouluun,
han voi ilmottaa siitd ja tarjota sita samaa matkaseuraa ja turvallista aikuista siihen
matkalle myos muille naapuruston lapsille. Saman ma nakisin, ettd toimisi mydski
hyvin tydyhteisdissa semmosena kannustavana elementtind ja pienend paineen
luontina, kun kelit heikkenee ja ei valttamattd aina jaksa miettia sitd pyodrailya
vaihtoehtona.

Jalmari Salatera: Ma mainitsin tuolla alkuspiikissa nama Turun Muksubussit, mutta
ennen kuin avaamme Pandoran lippaan ndiden osalta, on pakko ehka sita ennen
puhua tasta niin sanotusta aktivointimallista, joka on vilahdellut kaupungin
viestinnassa. Itselle tast nimesta tulee mieleen joku tyéttdmien tydnhakijoiden
aktivointi, mutta nahtavasti tasta ei kuitenkaan oo kyse. Mita aktivointimallilla
oikeen tarkotetaan?

Anna-Kaisa Montonen: No joo. Taa [naurahtaa] nimi on tosiaan sellanen ikdaan kun
tyonimi, joka on nyt jaanyt vahan liianki kayttédn! Mut et tavotteena tassa
oikeestaan on ollut suunnitella malli, joka viedaan paivakodeille ja kouluille, joiden
kautta me pystytdan mahdollistamaan paremmin ja poistamaan niit esteita sille
kavelylle ja pyoérailylle ja joukkoliikenteen kaytdélle. Meil on hienosti toimiva systeemi
joukkoliikenteelle, sellanen ku Ykkdsten Foli. Eli Folin tarkastaja kiertda joka vuosi
kaikki alueen ykkdésluokkalaiset lapi opettamassa siihen joukkoliikenteen kayttoon.
Eli tas aktivointimallissa paivakodeille ja kouluille on pyritty tekemaan samaa nyt
sitten kavelyn ja pyordilyn osalta ja sitomaan ikdan ku tatd kokonaisuutta yhteen.
Ja se on tosiaan, niinkun alussa kerroin tasta kayttaytymisen muutospyoérasta, ja
mitd kaikkea vaaditaan ihmisen kayttaytymisen muutokseen, niin sen pohjalta on
myds tata aktivointimallia suunniteltu. Eli siel on hyvin moninaisia toimenpiteita.

Jalmari Salatera: Onks tassa siis ollu kaikki Turun koulut, vai montako kouluu tassa
aktivointimallipilotis o ollu?



Anna-Kaisa Montonen: Taa lahti sillon, kun SCALE-UP-hanke alkoi, niin me pilotoitiin
tata viiteen yksikkédn. Ja sitten viime vuonna tata laajennettiin viiteen uuteen
yksikkdon. Ja sanotaan, et sielld osa toimenpiteista on sellasia, ettd ne on helppo
skaalata vaikka koko Turun kouluihin ja paivakoteihin, esimerkiksi kampanjoita. Mut
sit siel on myds toimenpiteitd, jotka vaatii enemman henkiléstéresurssia meidan
puolelta ja ehka koulun tai paivakodin puolelta, niin nama toimenpiteet aina taytyy
jaksottaa ja suunnitella sen kaytettavissa olevan resurssin mukaan.

Jalmari Salatera: Yks naista pilotin pyrkimyksista on ollut pyoérailytaitojen
kehittaminen. Pystyyks kaupunki kehittamaan lasten ja nuorten pyorailytaitoja?

Anna-Kaisa Montonen: No, kylla pystyy, ehdottomasti. Ma oon ehka térmanny sillon
hankkeen alkuaikoina silla tavalla sellaseen ajatukseen, etta totta kai jokainen lapsi
osaa pyorailla. Ja se on tullu oikeestaan monelle yllatyksenakin, etta asia ei enaan
ole niin itsestaanselvyys, ja siihen taytyy kiinnittda huomiota. Meilla on toki paljon
kouluja ja paivakoteja, jotka tekevat sita pyordilytaitojen edistdmista omassa
tydssaan ilman aktivointimalliakin, ja se on ihan superhienoa. Tassa meidan
tekemisissa me ollaan tehty siitd hieman systemaattisempi ja pyritdan edelleen
systematisoimaan sita, et jokaisella lapsella olis se mahdollisuus osallistua jollain
tasolla pyérailykasvatukseen, mydskin. Miten me ollaan tehty sita pyoérailytaitojen
kasvatusta, niin se on ollu hyvin moninaista [naurahtaa] jalleen kerran. Mutta
tdmmonen peruspilari siellda on ollut ihan yksinkertaisimmillaan tallainen hauska,
lapsille suunnattu pyoérailytaitorata. Tassa myodskin naita ollaan tehty kahteen
otteeseen meidan pilottikohteissa, jotta me nahdaan, et mika vaikutus silla on ollu,
silla pyorailytaitoradalla, siihen lasten taidon kehittymiseen.

Jalmari Salatera: Tuo oli janna, kun sanoit, etta otetaan jotenkin otettuna tai
annettuna se, ettd kyllahan lapsi pystyy pyoérailemaan, mut siin on... Kun on
ulkomailla asunu, nii on huomannut, et monissa maissa se ei o0 ihan
itsestaanselvyys, etta joku lapsi tai ihan aikuinenki osaa pyoéralla, et moni ei pysty,
koska kaupunkiymparistd ei tue sita pyodrailyn oppimista. Ma oisin tast viel ehka
halunnu kysyy, ettd kun naitd pilotteja on tehty ja aktivointimallia, niin onks sit
pyorailytaidot kehittyny lapsilla, kun taa on tehty?

Anna-Kaisa Montonen: Joo, on, mut ma haluun viela sitda ennen kommentoida juuriki
tahan pyorailytaidottomuuteen, etta se on itse asiassa tullu mydskin selvaksi siing,
ettd ne esteet sille pyoérailytaidon oppimiselle on mydski hyvin moninaiset. Se voi
olla ihan sielta... Myo6skin vaikka ymparistd sallisi sen pyorailyyn, jotenkin ehka sen
taidon arvostus on hieman laskenut, tai sitd ei pideta sellasena valttamattomana
taitona. Et se on ehka mydskin yksi syy siella taustalla. Toki sitten mydskin, jos
vanhempi ei itse osaa pyorailla, sita on vaikeempi opettaa lapselle.

Mut et tosiaan pydrailytaidot kehittyi paljon. Meilla oli tas pilotissa pyoérailytaitojen
mittauksia, mita tehtiin tan pydrataitoradan avulla, niin ikdhaitari oli 5-vuotiaista 12-
vuotiaisiin. Ja siel aika lineaarinen kdayra huomas siina alkutilanteessa, etta siel ne



viisvuotiaat oli heikoimmat ja kutosluokkalaiset olivat vahvimmat sen pydérailytaidon
suhteen. Mutta sielld oli myds nahtavissa niita, ettd meilld on myds viisivuotiaita,
jotka osaavat jo paremmin pydrailla kun esimerkiks joku kolmasluokkalainen. Et silta
osin siel on paljon poikkeuksia myoéskin. Tan mittausten myoéta myds selvis se, etta
me itse asiassa saatiin talla systeemilld, pyorataitoradalla, tasattua sita kayraa. Eli
sielld oikeestaan ne nuorimmat ikaryhmat kehittyivat eniten siind pyorailytaidossa.
Eli se lineaarinen kayra ikdan kuin tuli semmosesta jyrkastd noususta enemmankin
sinne lahemmas vaakatasoa, eli taidot tasottuvat ikaryhmien valilla melko paljon.

Mutta se toinen mielenkiintonen havainto tasta oli, ettd ennen kaikkea me saatiin
todella paljon silla innostettua pyoérailyyn, kun tehtiin myos kyselyita tahan liittyen.
87 prosenttia kaikista naista, jotka osallistuivat radalle, olivat innostuneet todella
paljon tai paljon pyoérailysta. Ja naa loppu 13 prosenttia, niin he eivat olleet onneksi
lannistuneet, mutta heilld ei ollu ollu vaikutusta siihen innostukseen. Sit me viela
yhdisteltiin naita pyoérailytaidon kehittymista ja innostumisen maaraa keskenaan. Ja
me huomattiin, ettd ne, jotka innostuivat eniten pyorailysta, olivat niita, joilla se
taito oli kaikista heikoimmalla tasolla alkutilanteessa. Ja mydskin he olivat niita, joilla
se taito kehittyi eniten. Eli tast voi ehka jonkinlaisia johtopaatoksia tehda: se, etta
jos me saadaan lapsia innostettua pydrailemaan, niin se jo itsessaan ruokkii myodskin
siihen taidon kasvamiseen.

Jalmari Salatera: Lapsista ja muksuista on ehka hyva rakentaa aasinsilta naihin
Muksubusseihin, jotka alko nakya kaupungin kanavilla muistaakseni tuossa toissa
kesana. Kuulijalle Muksubussi ei valttamatta ihan hirveesti kerro, mutta jos mikki on
nyt sulle vapaana, niin kuin onkin, niin mika Muksubussi oikein on?

Anna-Kaisa Montonen: No, Muksubussi liittyy téhan meidan aktivointimalliin my&skin
silld tavalla, ettéd me hankittiin Muksubusseja paivakodeille lainattavaksi. Eli se
mahdollistaa sen, etta paivakotiryhma voi.. tai paivakodin aikuinen pystyy
nappaamaan kahdeksan lasta kyytiinsa Muksubussiin ja hurauttaa mukavasti sahkon
avulla retkelle lahiymparistéon tai vaikka vahan pidemmallekin. Eli se on tallanen
sahkokayttdéinen tavarapyoéra, mutta Muksubussissa niitéa istumapaikkoja on
kahdeksan. Kun sitten taas meilla on vastapainona mydskin naita yhteiskayttdsina
kaikille kaupunkilaisille avoimia sahkdtavarapyoéria, johon sitten mahtuu pari kolme
lasta tai tavaraa.

Jalmari Salatera: Miks tallaset Muksubussit sit haluttiin hankkia Turkuun?

Anna-Kaisa Montonen: No, meil oli Turussa itsassa, naita on ollu aikasemmin myds
kaytdssa, vastaavia. Nyt ndille on selvasti ollut tarve saada lisaa. Sitten lisaksi, ku
pystyttiin kehittamaan tassa aktivointimallin ja SCALE-UP-hankkeen myoéta tallanen
pyorien Kkierratysjarjestelmd, johon naa Muksubussitki saatiin liitettya osaksi, niin
yha useammalla paivakodille tuli mahdollisuus saada nama kayttédnsa. Mutta kylla
se kaiken kaikkiaan helpottaa toki sitéa paivakotiryhman liikkeellelahtéa vahan
kauemmaksi siit omasta paivakodista ja ketterammin, aikatauluihin niin tarkasti



katsomatta. Mut se on toisaalta myo6s todella hyva liikennekasvatuksen valine, eli
naytetdan ihan oikeesti konkreettisesti lapsille, ettd miten sielld liikenteessa
kuljetaan, ja he ovat kuitenki turvallisesti siella kyydissa samaan aikaan.

Jalmari Salatera: Oliko téaa Muksubussi-termi muuten joku sinun tydkalupakista
[6ytyva, vai mista taa nimi oikeen tulee?

Anna-Kaisa Montonen: Muksubussi onki hauska nimi, ja se on itse asiassa tan Oucan,
jolta nama Muksubussit hankittiin, heidan tuotemerkkinsa. Eli ei olla tassa suhteessa
oltu itse innovatiivisia!l

Jalmari Salatera: Jos miettii tallastd Muksubussia, nii se on varmaan aika pahea
menopeli naille muksuille. Onks se noussut tammdseen kulttiasemaan jo
paivakodeissa, vai millasen vastaanoton se on saanu?

Anna-Kaisa Montonen: No, kylld se on todella suosittu. Tassa itsas aika kivasti
meidanki toimiston laheisyydessa keskustan ytimessa aika usein ndkee eraan
paivakodin kayttamaan sitd, ja kyl se on jotenkin sellast ilahduttavaa: tulee hyvalle
mielelle itsekki, kun ndkee lasten ilmeet siella kyydissa! Et kyl se on hauska kokemus
myos lapsille.

Jalmari Salatera: Jos luin rivien valistd sun aiempaa vastausta, niin sa et varmaan
ite 00 naita Muksubussei joutunu sit kesken tydpaivan polkemaan ympari kaupunkii,
vai miten naa on saatu paivakodista toiseen?

Anna-Kaisa Montonen: Ai etta, se oliski ihanaa! [naurahtaa].
Jalmari Salatera: Unelmatydpaikka.

Anna-Kaisa Montonen: Kylla! Saisin ajella Muksubussilla paivat pitkat! Ei, vaan taa
on tosiaan yhteistydssa tyollisyyspalveluiden kanssa toteutettu systeemi. Eli meil on
kaupungilla ollut entuudestaan tallanen Tavarat kiertoon -jarjestelma, jossa
kierratetaan esimerkiks kaupungin kalusteita, jos joltain toimistolta jaa
ylimaaraiseksi, niin tyollisyyspalvelut hakevat tietylta tydpisteelta ne ja toimittavat
halukkaille. Eli siel o olemas tallanen tilausjarjestelma. Tan oheen nyt sitten
pystyttiin luomaan myodskin naille pyodrille ja Muksubusseille, pyo6rataitoradalle
myoOskin, oma tilausjarjestelma. Eli paivakodit ja koulut pystyvat, kun kirjautuvat
sinne, varaamaan tietylle ajanjaksolle valineitéd kayttéonsa, ja tyodllisyyspalvelut
sitten kuljettaa ne. Taa on ollu meille ihan todella arvokas yhteistyd ja ollu todella
merkittavassa roolissa mahdollistamassa kaikkee tata pyorailytoimintaa, mita ollaan
kuluneina parina vuonna toteutettu.

Jalmari Salatera: Jatketaan vield muksujen, taaperoiden ja lasten parissa, koska
moni on kaupungilla voinut térmata naihin koululaisryhmiin, joilla on ollut SCALE-
UP-hankkeen logoilla teipattuja téammadsia lastenpyoria. Mika tassa on ollu kyseessa?



Anna-Kaisa Montonen: No, tassa on ehka juurikin sitd esteiden poistamista
ajatuksena. Me halutaan luoda palveluita, jotka on mahdollisia kaikille, taustaan
katsomatta, taitoihin katsomatta tai sitten vaikka siihen omaan etdisyyteen koulusta
tai paivakodista katsomatta. Eli koska me ollaan tarjottu toimenpiteitd pydrailyyn
liittyen koulupdivien, paivakotipadivien aikana, me ollaan haluttu taata, ettd myds
jokaisella lapsella on mahdollisuus kayttaa pyoraa. Meilla on kuitenki edelleen myds
esimerkiks kouluissa oppilaita, jotka tulevat sen verran pitkan matkan takaa, etteivat
he pysty pyorailemaan kouluun - tai sitten nait muita syita toki. Niin nailld hankituilla
pyorilla me ollaan pystytty antamaan se mahdollisuus kaikille lapsille osallistua
toimintaan.

Jalmari Salatera: Miten naita pydrii on sit kaytetty, et onks lapsi saanu omaan
kayttdéon, vai onks naa ollu koulussa, vai miten naita on kaytetty?

Anna-Kaisa Montonen: Joo, tosiaan koulu tai paivakoti on pystyny varaamaan naa
tietyksi ajanjaksoksi itselleen kayttdédn. Ja se on ollu ainoostaan koulupdivien ja
paivakotipadivien aikaista kayttoa. Etta tas ohella ollaan kylla koko ajan pohdittu niita
erilaisia keinoja ja vaihtoehtoja, miten me pystytaan takaamaan, ettda myds lapsilla
vapaa-ajalla olisi se pydéra kaytossansa. Nyt siihen liittyen meilla onkin eraita
valmisteluita ja yksi pieni kokeilukin toteutettu pienemmalle kohderyhmalle. Eli
yhteistydssa sitten taas tallasen One Mobility Oy:n kanssa SCALE-UP-hankkeesta
liisattiin lapsille, joilla ei ole py6éraa, kolmeksi kuukaudeksi lainapydra. Ja tada on
sellanen asia, mitd ei varmasti tulla saamaan valmiiksi SCALE-UP-hankkeen
puitteissa, mutta ehdottoman tarkee asia jatkaa sen kehittamista.

Jalmari Salatera: Millasta palautetta koululta on sit tullu ndista pyorista?

Anna-Kaisa Montonen: No, nda on ollu hyvin tykattyja. Sanotaan, ne kaytannén
ongelmat naihin pydriin liittyy usein sailytystilaan, jota joudutaan aina vahan
pohtimaan yksikkdkohtasesti myoskin. Mut et kyl naa on ollu tykattyja silla tavalla,
meil on... ensinndkin ne kaikki py6rat on samanlaisia, jolloin opettajalla on
esimerkiksi helppo ohjeistaa koko ryhmalle kerrallaan pydran oikeanlaisen saadon,
ja et miten katsotaan, et se on turvallinen se pyoéra, ennen ku ldhdetaan liikkeelle,
ja muuta. Ja sit tosiaan, koska kaikilla lapsilla ei sita pydraa ole tai mahdollisuutta
pyorailld kouluun esimerkiks, niin naa lainapyodrat sit mahdollistaa myds niitten
pyoraretkien tekemisen.

Jalmari Salatera: Jos klousataan keskustelu ndistd Muksubusseista ja lastenpydrista,
niin mita naille sitten tapahtuu, kun taa hanke loppuu?

Anna-Kaisa Montonen: Naa on onneksi silla tavalla hankittu kaupungille omaksi tai
liisaussopimuksen kautta, ja Turku on ostanu naa sen liisausajan paatteeksi
itselleen. Eli taa systeemi jaa kylla meilla kayttéon.



Jalmari Salatera: Tassa taman paivan jakson loppuvaiheessa siirran keskustelua
tuonne visuaalisuuteen ja brandeihin, silla myds ne liittyy tdhan lanseeraamaani
infrattomaan pyo6rakehitykseen. Pyodrailykuntien verkosto ja Pydraliitto perusti
aikoinaan Suomeen tan Pydramatkailukeskuksen, jolla on oma brandi, Bikeland, eli
jos se nyt suomennetaan jotenkin, niin pyéramaa. Turkuunkin tuli muutama vuosi
sitten oma pyorailybrandi, eli Ilo py6railld!, vaikkakaan pyoéraily ei ole aina ollut yhta
torijuhlaa taalla Turussa. Miks pydraliikenne tarvitsee oman brandin sun mielesta?

Anna-Kaisa Montonen: Taa on oikeestaan myoskin... [naurahtaa]. Jos lahetaan taas
pohjaamaan sinne mun alun taustateorioihin ja niistd ihmisten paivittaisista
valinnoista ja muista, niin kyllda me halutaan tuoda pydérailya yha paremmin monilla
tavoin nakyvaksi kaupunkikuvassa. Ja myds se, etta ihmiset oppii tunnistamaan
meidan palvelut seudullisesti, mita kaikkea me tarjotaan pydrailyn suhteen. Niin
ylipaansa se, ettd me saadaan lisattya nakyvyytta palveluille ja tuotua semmost
yhtendisyyttd, edesauttaa sen ajatuksen kanssa, et se pydraily myoés on vaihtoehto.

Jalmari Salatera: Onks tammadsii pyorailybrandeja sit muuallakin, ja jos on, niin onks
niista pystytty jotain oppeja sitte tuomaan tanne Turkuunkin?

Anna-Kaisa Montonen: No, téaa on itse asiassa ollut SCALE-UP-hankkeen hyvin
alkuvaiheilla, kun tatd pyoérailybrandia lahdettiin kehittamaan. En itse ollut
henkilokohtasesti sillon niin tiiviisti tdassa mukana, mutta tiedan kylla, etta
esimerkiksi Oulussa on tietty ilme olemassa heidan pydérailyasioilleen. Mutta en itse
asiassa osaa nyt sanoa, ettd miten laajasti esimerkiks Suomessa muissa kunnissa
nakyy yhtendisena ilmeena.

Jalmari Salatera: Onks tassa brandissa ollu jotain eritystd, mihin on sit haluttu
kiinnittda huomiota, kun sita on luotu?

Anna-Kaisa Montonen: No, me kaytiin tata... Tata brandia tydstettiin yhdessa eri
sidosryhmien kanssa, muiden kuntien edustajien kanssa, ja mietittiin sita sanomaa,
jota me halutaan tuoda talla ja ilmentaa talla brandilla. Se kiteyty siihen Ilo
pyorailld!, mutta sielld on paljon niit tausta-ajatuksia, et se tuo semmost vapautta
muun muassa liikkumiseen, lilkkeeseen. Ja etta se pyodraily kuuluu kaikille: se ei ole
ainoastaan huippu-urheilua tai paljon vaativa asia, vaan se on hyvin tammdnen
mydski kasuaali asia, ja kaikille kuuluu se, ettd he pystyvat iloitsemaan pydrailysta.

Jalmari Salatera: Jokapaivaista iloa siis. Miten taa brandi ndkyy konkreettisesti sit
kaupungilla? Itelle tulee tietty mieleen nama huoltopisteet, mita on tas viime vuosina
tullu, et nehan on muistaakseni teipattu nailla brandivareilla.

Anna-Kaisa Montonen: Kylla, joo. Me kaikkiin oikeestaan pyritdan, mita me
pybrapalveluja laajennetaan ja tuodaan kaupunkikuvaan, niin kylla siihen on
pyrkimys, etta kaikissa nakyy juurikin tda brandivaritys ja logot ja muut, jotta me
saadaan niistd palveluista tunnistettavia. Toinen esimerkki esimerkiks sitten



pyoratalli, jossa taa nakyy, ja nda yhteiskayttdiset sahkoétavarapydrat, josta ohuelti
mainitsin aikasemmin.

Jalmari Salatera: Tasta brandista viela sen verran, ettd Turussahan pdatettiin tasta
pyorailybrandista tehda alueellinen, eli vaikkapa nyt Lieto tai Raisio vois hyddyntaa
sitd. Onks naapurikunnat tarttunut tdhan kiinni, ja miks haluttiin tehd tammadnen
alueellinen brandi?

Anna-Kaisa Montonen: Alueellinen brandi haluttiin tehda muun muassa siksi, etta
meilldhan on todella paljon Turkuunkin suuntautuvaa, naapurikunnista suuntautuvaa
pyoraliikennetta, autoliikennetta, ylipaansa liikennettd, et me ei olla omassa
kuplassamme Turussa. Toki sitten meil on mydskin esimerkiks hieno saaristo-,
rengasreitti ja muita tammadsia pyorailyreitteja. Reitteja koko ajan parannellaan. Eli
me toimitaan kuitenkin vahvana seutuna tassa, ei pelkastaan omina kaupunkeinaan.
Esimerkiks Raisiossa ja Kaarinassa kyl ilahduttavasti myds nakyy, kuinka on otettu
brandia kayttéén. On muun muassa bussikatoksissa, pyodratelineiden luona ja
myoskin nyt uusissa pyorailylaskureissa, mita on nakynyt tuolla, niin ndkyy taa
branditausta sielld mittareissa.

Jalmari Salatera: Raaka Raisio on liittynyt tdhan pyordilyn ilosanomaan. Tassa
kohtaa on hyva laittaa taman paivan jakso pakettiin, mutta talld kaudellahan olen
paattanyt tdysin itsevaltaisesti kysya jakson paatteeksi jokaiselta vieraalta
seuraavan kysymyksen, eli miten kehittdisit Turun kestavaa liikennetta, jos olisit
paivan ajan Turun autoritaarinen johtaja?

Anna-Kaisa Montonen: [naurahtaa] Kuten taas tossa alussa mainitsin, etta taa vaatii
niin paljon erilaisia asioita. Ja itsekin oon sitd mieltd, et me tarvitaan mydés... Me
tarvitaan keppia ja porkkanaa. Erityisesti tietysti haluais keskittyy sinne
porkkanoihin, jotta saadaan se ilo siihen ja mahdollisuudet matkustaa muutenkin
kun autolla. Et kyl meidan tarvii palveluita edelleen kehittdaa ketterammiksi,
sujuvimmiksi, mutta siihen kuuluu totta kai myo6s se infrapuoli, eli etta me
mahdollistetaan ja otetaan ja saadaan tilaa mydski kavelylle ja pyérailylle enemman.

Jalmari Salatera: Mina kiitan, Anna-Kaisa, vierailusta. Kiva, kun paasit paikan paalle!
Anna-Kaisa Montonen: Kiitoksia! Oli ilo olla taalla.
Jalmari Salatera: Ja kiitos kuuntelijoille, ja ensi jaksoon!

[liikenteen @ania, musiikkia]



