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[bookmark: _GoBack]Jalmari Salaterä: Toimiva kaupunki vaatii toimiakseen kunnollista kaupunkilogistiikkaa. Mikä on SULP ja miten se ohjaa tulevina vuosina Turun kaupunkilogistiikkaa? Millaisia kokeiluja Turun kaupunkilogistiikassa on tehty? Entä valtaavatko kuljetusdroonit Turun ilmatilan tulevaisuudessa? Tämä on Turun liikennepodi.

 [musiikkia]

Jalmari Salaterä: Tervetuloa seuraamaan Turun liikennepodia, joka on tällä kaudella osa EU-rahoitteisia CANEMURE- ja SCALE-UP-hankkeita. Minä olen kaupunkiliikkumiseen erikoistunut toimittaja Jalmari Salaterä ja vieraanani on nyt historiallisesti kaksi henkilöä, eli Turun kaupungilta projektisuunnittelija Nelli Korpela, tervetuloa –

Nelli Korpela: Kiitos.

Jalmari Salaterä: - ja samaten Turun kaupungilta logistiikka-asiantuntija Pirkka Pajumäki, tervetuloa.

Pirkka Pajumäki: Kiitos.

Jalmari Salaterä: Vuosi on vaihtunut. Tuliko mitään uudenvuodenlupauksia tehtyä? Pirkka voi aloittaa.

Pirkka Pajumäki: No oikeestaan sellanen, et yritän saada pitkään hautuneen YAMK-opinnäytetyön tehtyä tän vuoden aikaan. Sellanen lupaus.

Jalmari Salaterä: Onko Nellillä samanlaisia koulutuslupauksia antanut itselleen, vai mitä lupauksia sä teit?

Nelli Korpela: No periaatteessa joo, et mulla on itellä kans YAMK-opinnot käynnissä, ni että ne etenis mahdollisimman sujuvaa tahtia, niin siihen oon varautunut.

Jalmari Salaterä: Kohti akateemista uraa. Aloitellaan tämän päivän jakso tolla perinteisellä kysymyksellä, eli millä kulkuneuvoilla saavuitte tänään paikalle. Nelli voi nyt tällä kertaa kertoa, millä kulkupelillä saavuitte. Tulin matkaketjulla eli polkupyörällä Pasilaan ja siitä junalla tänne studioon, mutta miten sä tulit?

Nelli Korpela: Mä oon tullu bussilla ja kävellen. 

Pirkka Pajumäki: Sama vastaus, bussilla ja kävellen.

Jalmari Salaterä: Onko nää teijän perinteiset kulkutavat Turussa vai miten te liikutte?

Pirkka Pajumäki: No itellä on aika lailla, joo. Kesäisin tulee käytettyy Föllärii siin bussin ohes, mut muuten kyllä kävellen ja bussilla.

Nelli Korpela: Mul myös toi kävely ja bussi, et kesäisin tietty vähän enemmän tulee sitten käveltyy koko matka, et onneks sen verran lähellä asun.

Jalmari Salaterä: Meidän kuulijalle projektisuunnittelijan ja logistiikka-asiantuntijan tittelit ei välttämättä kerro ihan hirveesti. Jos Nelli kerrot vaikka ensin, että mitä sun tontille kaupungilla oikein kuuluu?

Nelli Korpela: Mul on pöydällä lähtökohtasesti tää kaupunkilogistiikka ja työstän Pirkan kans yhdessä tätä kestävän kaupunkilogistiikan suunnitelmaa.

Jalmari Salaterä: Entä mitä logistiikka-asiantuntija sitten tekee, Pirkka?

Pirkka Pajumäki: No tietysti koordinoi tän kaupunkilogistiikkasuunnitelman toimenpiteitä. Ja sen lisäks mul on vielä sähkölatauksen yleissuunnitelma ja kaupungin drone-asiat ainakin viel toistaseks työpöydällä. Teen niitä sitten kaupunkilogistiikan ohessa.

Jalmari Salaterä: Tänään meidän aiheena on tää kaupunkilogistiikka, jonka mainitsin tossa alkuspiikissä. Viime kaudella meillä oli studiossa paikallinen kuljetusyrittäjä, muistaakseni kolmosjaksossa, ja hän toivo muun muassa vähemmän autoja Turun keskustaan. Mutta tänään nyt päästään kuulemaan tätä kaupunkilogistiikkailmiötä myös täältä kunnalliselta puolelta. Jos katotaan Turun vinkkelistä, niin mitä kaikkea tää termi kaupunkilogistiikka pitää sisällään? Nyt on sana vielä molemmilla vapaa.

Nelli Korpela: No kaupunkilogistiikkaan nyt sisältyy lähtökohtasesti tavara- ja huoltoliikenne ja tietysti myös jätehuolto on osa sujuvaa kaupunkilogistiikkaa.

Pirkka Pajumäki: Ja sit siihen luonnollisesti liittyy osana myöskin vielä ruokalähetit, eli Woltin ja Foodoran kuskit ja esimerkiks S-ryhmän ruokarobotit.

Jalmari Salaterä: Sä mainitsit nää ruokarobotit ja sitte Uberit ja muut, niin erooks Turun kaupunkilogistiikka sit muista suomalaiskaupungeista? Et varmaan jotain eroavaisuuksia on verrattuna vaikka tonne maaseutuun?

Pirkka Pajumäki: Joo, maaseutuun verrattuna on eroavaisuuksia jonkun verran. Lähinnä siinä just et meillä on niitä palveluntarjoajia, kun maaseudulla taas välttämättä ei oo. Mut sit taas jos puhutaan pääkaupunkiseudust, niin meillä on vähemmän palveluntarjoajia kuin mitä heillä on. Se on vähän erilainen, et väestöpohja määrittää aika paljon sitä et millaset palveluntarjoajat ja miten innokkaasti he hakeutuu sit kaupunkitilaan tekemään duunia.

Jalmari Salaterä: Onko Nellillä lisättävää, oliko tyhjentävä vastaus?

Nelli Korpela: Tää oli ihan hyvä vastaus tähän.

Jalmari Salaterä: Jos mietitään näitä haasteita Turun kaupunkilogistiikassa tai yleisesti tässä liikenneympäristössä, mikä meillä täällä on, niin mä nyt ite pohdin asiaa niin ainakin liikenteen päästöt ei oo Turussa laskeneet muiden päästölähteiden tapaan. Eli esimerkiks kaukolämmön päästöjä on saatu Turussa vähennettyä oikein mainiosti. Ja sitten taas toisaalta tätä kaupungin vanhaa rakennuskantaa kun miettii, ni siinä ei varmaan oo 2020-luvun haasteita tai logistiikkatarpeita mietitty. Mitä Nelli kommentoi?

Nelli Korpela: Joo, eli tosiaan ei oo Turussa, mutta oikeastaan missään muuallakaan varmastikaan pystytty huomioimaan näitä nykyajan logistiikan tarpeita rakennuskannassa. Et siinä mielessä ni ei nyt olla mikään harvinaisuus. Mutta se on ehkä yks semmonen, mihin nyt omalla työllä halutaan tulevaisuudessa vaikuttaa, et ne tosiaan otettais huomioon, kun kaupunkii kehitetään ja uutta rakennetaan, niin heti alusta alkaen ne logistiikan tarpeet.

Jalmari Salaterä: Tuleeks sul jotain esimerkkejä mieleen? Että nyt jos mietin jätehuoltoa, niin ainakin Lemminkäisenkadulla niin tuntuu, et siellä ei jossain vaiheessa ehkä suunnittelussa huomioitu vaikka sen vaatimia tilantarvetta, mut tuleeks teil jotain esimerkkiä mieleen tästä?

Pirkka Pajumäki: Joo, itse asiassa Lemminkäisenkadullahan tais käydä niin, että suosituksesta huolimatta ja esityksest huolimatta ne toteutettiin kadun varteen ne kyseisten kerrostalojen jätepisteet. Se tuli vähän yllätyksenä ilmeisesti kaupungin puolel et näin siin tapahtu. Mut siis joo, jätehuolto on yksi hyvä esimerkki, mikä tulis jatkos ottaa huomioon entist tarkemmin, kun suunnitellaan sitä katuinfraa. Ja katuinfra muutenkin on sellanen et autokaistoja meillä esimerkiks alkaa olla aika maksimimäärä täs kaupungis et lisää ei tuu mahtumaan, ellei haluta sit purkaa taloja tai jalkakäytäviä.

Jalmari Salaterä: Niinku aikoinaan.

Pirkka Pajumäki: Niin, niinku aikoinaan. Ma mä luulen ja toivon ja uskon siihen, et se ei oo enää kaupunkisuunnittelun lähtökohta, vaan enemmänkin se on se, et se olemassa oleva tila on se, mikä on käytettävis ja sitä pyritään järjestelemään uudella tavalla. Siin kohtaa täytyy sit tietysti huomioida myöskin jakeluliikenteen vaatimukset esimerkiks kuormauspaikkojen muodos.

Jalmari Salaterä: Puhutaan tästä kaupunkilogistiikan tulevaisuudesta vielä tuol loppupuolella lisää. Mut ehkä viimeisenä kysymyksenä tästä Turun kaupunkilogistiikasta yleisesti, et ollaanko me Turussa tai Suomessa muuta Eurooppaa jäljessä tässä kaupunkilogistiikassa?

Nelli Korpela: Ite sanoisin ehkä et kyllä ja ei. Eli sen verran mitä ollaan päästy tutustumaan muihin Euroopan kaupunkeihin ja miten siel on toteutettu tätä kaupunkilogistiikkaa, niin ne haasteet on aika universaaliset. Ja myös ihan suuremmissakin kaupungeissa edelleen painitaan ja mietitään et miten ehkä joitain asioita saataisiin toteutettua. Mut sit on kaupunkei, missä on tehty aika radikaalejakin muutoksia ja sit on myös semmosia, missei oo välttis tehty vielä oikeastaan yhtään mitään ton kaupunkilogistiikan eteen.

Jalmari Salaterä: No Nelli, nyt kun pääsit ääneen, niin päästetään Pirkka pienille unille ja jatketaan sun kanssa tästä kaupunkilogistiikasta vielä tarkemmin. Poliittisissa elimissä oli tossa joulukuun alussa käsittelyssä kestävän kaupunkiliikkumisen ja logistiikan suunnitelmista päättäminen. Näiden yhteydessä on puhuttu tästä lyhennehirviöstä SUMP, eli Sustainable Urban Mobility Plan ja SULP, eli Sustainable Urban Logistics Plan. Ennen kun näitä aletaan avaamaan, niin kutsutteko te näillä nimillä kaupungin keskellä kans näitä vai onks teillä joku muu nimitys näille nimihirviöille?

Nelli Korpela: No joo, siis totta kai omassa työkielessä käytetään helposti näitä lyhenteitä, ne on nopeita käyttää. Mutta ollaan myös yleisesti käytetty ihan suomenkielisii nimityksii näistä, eli kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelma ja kestävä kaupunkilogistiikan suunnitelma. Ne on semmosia, mitä ainakin alkuun käytettiin sitten kun esimerkiks medias on esitelty tätä asiaa.

Jalmari Salaterä: Jos sun pitäis tyhmälle Jalmarille tässä nyt selittää kuin viisivuotiaalle, et mitä nää suunnitelmat on ja miks sellaset tehtiin, niin jos lyhyesti pystyt kertomaan.

Nelli Korpela: Niinku tos alussakin mainittiin, toi SCALE-UP vilahti tuolla, niin tää SULP on laadittu osana tätä EU-rahoitettuu SCALE-UP-hanketta ja se on tosiaan nyt sitten osana tätä kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelmaa. Nää molemmat suunnitelmat on kaupungin strategisia työkaluja tän liikennejärjestelmän ja logistiikan kehittämiseks Turussa. Niiden avulla pyritään myös sitten vastaamaan näihin kansainvälisiin mutta myös valtakunnallisiin seutu- ja kaupunkitason tavoitteisiin, joita muun muassa Turun kaupungillahan on tavoitteena olla hiilineutraali vuoteen 29 mennessä. Tähän asti tosiaan ne välitavoitteet onkin saavutettu muiden sektorien kautta, mutta on myös tunnistettu se, että liikenteen päästöjen vähentäminen on yksi kriittinen osa tätä ja siihen pitää kiinnittää tulevaisuudessa enemmän huomiota. Yhtenähän tämmösenä seikkana on myös tää kaupungistuminen ja Turun seutu on nyt viime vuosina ja on ennustettu vielä tulevina vuosinakin kasvavan todella paljon. Ja tää tietysti aiheuttaa helposti sit lisää ruuhkaa ja melua ja päästöjä, jollei siihen keksitä mitään ratkasua et miten sitä koordinoidaan tulevaisuudessa, niin et se voi sit aiheuttaa erilaisiakin ongelmia.

Jalmari Salaterä: Mä nyt ehkä rautalangasta haluaisin vielä kysyä tätä, et miks kaupunki tän logistiikkasuunnitelman on sit tehny? Onks tää tehty ihan hyvää hyvyyttään vai onks tää tullu määräys jostain EU-tasolta vai miks tämmönen tehdään?

Pirkka Pajumäki: Joo, kyl tää ihan EU-tasolta asti tulee tää määritelmä tehdä näit kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelmia. Eli Turkuhan on osa eurooppalaista TEN-T-verkkoa ja yks sen kaupunkisolmukohdista, niin sen TEN-T-verkkoasetuksen päivityksessä on asetettu kaikille se on verkon varrella oleville kaupungeille tavoite siitä, että vuoteen 2027 mennessä jokaisella olisi tehtynä kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelma. Ni sieltä se Turunkin tarve tehdä tällainen on tullu.

Jalmari Salaterä: Mä selasin hieman tän logistiikkasuunnitelman saamia kommentteja tuolla Kerro kantasi –palvelussa, jossa osa sanoi että firmat nykyisin hoitaa kuljetuksen jalkakäytäviltä tai pyörätieltä käsin, jolloin turvallinen liikkuminen näillä välillä sit tietysti häirintyy. Sit taas jos tälleen teoreettisesti kysytään kuljetusfirmoilta, niin he saattaa toivoa lisää kuormauspaikkoja pysäköintipaikkojen tilalle tai pyöräteiden tilalle. Ja sit taas toisaalta yritykset haluaa jostain syystä säilyttää mahdollisimman paljon näitä kadunvarsipaikkoja autoille. Kaupungin rooli ei varmaan oo helppo, kun pitää tällaisia erilaisia intressejä yrittää nitoa yhteen kaupunkilogistiikassa, vai miten sä Nelli näet tän kaupungin roolin tässä, onko helppoa?

Nelli Korpela: Joo, eli ei oo siis todellakaan mitenkään helppoa yhteensovittaa näitä erinäisiä tarpeita, mitä tähän kaupunkilogistiikkaan liittyy. Tai ylipäätänsä kun täs on niin monta eri osapuolta, jolla on eri aikasia, erilaisia tarpeita, mitkä pitää nivoa yhteen, niin on kyllä haastetta kerrakseen. Ja varsinkin logistiikka yleensä on ehkä semmonen et se on monelle ihmiselle aika näkymätöntä. Ja sit niin on yleensä vielä niin kauan, et niin kauan se toimii, niin sitä ei hirveesti huomata.

Jalmari Salaterä: Mutta kun ei toimi, niin silloin se huomataan.

Nelli Korpela: Nii. Eli tulevaisuudessa myös se, et sitä mukaa kun tota liikennet tietysti tulee enemmän ja siihen yritetään sit muitten suunnitelmien kauttakin ehkä sit vaikuttaa eri tavoin, mut meil on ehkä sit taas tosiaan omat intressit tässä, et tää tavaraliikenne ja elinkeinoelämän tarpeet, et ne huomioidaan tulevaisuudessakin ja et se on sujuvaa se toiminta.

Jalmari Salaterä: Jos tätä logistiikkasuunnitelmaa nyt vähän vielä auotaan tässä, niin miten se on laadittu? Et onks siinä ollu tiettyjä periaatteita, kun se on luotu?

Nelli Korpela: Eli itse asias kumpaankin suunnitelmaan liittyy omanlaiset periaatteet. Ne on kyllä aika samankaltasia, mut tässä logistiikkasuunnitelmassahan on ideana ollu se, et miks siit on tehty erillinen ohjeistus on se, että siinä kaupunkiliikkumisen suunnitelmaohjeistuksessa ni siinä ei hirveästi huomioida tätä logistiikkaa. Ja täst tulee tosiaan sitten myöhemmin myös, et tää tulee osaksi sitä kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelmaa. Ne periaatteet tai ne tietynlaiset säännöt, mitkä vois olla siellä, on tehty sellasiksi, että ne on jokaisen kaupungin omien ominaispiirteiden ja tarpeiden mukaan sovellettavissa. Eli ei nyt ihan sanasta sanaan tarvitse noudattaa, mutta ne on semmonen hyvä lähtökohta ja ohjeistus ehkä sinne taustalle.

Jalmari Salaterä: Onks tän suunnitelman tekemisessä sit esimerkiksi näitten kuljetusfirmojen kanssa tehty yhteistyötä, vai onko kaupunki päättäny tän suunnitelman niin sanotusti norsunluutornista huudellen?

Nelli Korpela: No ei nyt olla ihan mistään tornista tässä huudeltu. Että tietysti täytyy ottaa huomioon, että pelkästään Turun alueella toimii todella paljon kuljetusyrityksiä, et ihan joka ihmisen kanssa on vähän mahdotontakin päästä puhumaan. Mutta ollaan tehty yhteistyötä ja alotettu. Et todella paljon tähän mennes meil on ollu oikeestaan eri tahojen ja varsinkin elinkeinoelämän sekä kuljetuspuolelta edunvalvojien kautta, ni tämmöst ihan henkilökohtaisia haastatteluja. Ja lisäks meil on toteutettu nyt pari kyselyä ja sitten tämmöst tapahtumaa, mihin on myös sit pystyny ihan kaikki osallistumaan ja antamaan mielipiteitä, ottamaan kantaa ylipäätänsä. Tää sidosryhmätyö on yks merkittävä osa näit suunnitelmia ja sitä on tarkotus kyllä ihan kehittää nyt tulevaisuudessakin. Ja varmasti tulee vielä jossain kohtaa tämmönen joku avoimempi tilaisuus, mihin kans voi sitten osallistua sekä elinkeinoelämän et kuljetuspuolen henkilöitä, ketä siihen sit haluu osallistua. Koska aina ku tehään jotain tämmöstä kehitystyötä, niin siin tarvitaan myös käyttäjiltä mahdollisimman paljon sitä palautetta, et se auttaa huomattavasti sitä kehittämistä.

Jalmari Salaterä: Eli suunnitelmia on hiottu sit näiden lausuntojen pohjalta, mitä sidosryhmät on antanu?

Nelli Korpela: Joo, siis totta kai niitä pyritään huomioimaan mahdollisimman hyvin. Ja se, mihin sit vaan, ihan kaikkeenhan me ei pystytä taipumaan tässä suunnittelussa, mutta siis totta kai yritetään mahdollisimman paljon sieltä saada myös sitä inputtia siihen omaan työhön. 

Jalmari Salaterä: Jos puhutaan tästä logistiikkasuunnitelmasta tai kaupunkilogistiikkasuunnitelmasta, niin mitkä oli sit semmoset suuret toimenpidekokonaisuudet tai linjaukset, mitä sillä tehtiin tai haettiin?

Nelli Korpela: No siinä tän hetkises suunnitelmas, mikä on nyt tos viime vuoden puolella sitten hyväksytty, ni siinähän meil on neljä eri kokonaisuutta ja yhteensä 17 eri toimenpidettä, jotka liittyy muun muassa tähän kaupunki- ja katutilan tehokkaamman käytön edistämiseen ja myös logistiikan digitalisaatioon. Nyt ne on vielä aika yleisellä tasolla, mutta sitä mukaa kun tätä suunnitelmaa nyt päästään edistämään, niin sit sieltä tulee tarkentumaan sitte vähän yksityiskohtasempia toimia, mitä voidaan sitte ajaa eteenpäin.

Jalmari Salaterä: Pystyksä tässä mulle lupaamaan, että tällä kaupunkilogistiikkasuunnitelmalla on jonkinnäköinen rooli, vai jääkö tämä nyt jälleen yhdeksi selvitykseksi, joka jätetään tonne kaupungintalon pöytälaatikkoon sitten unholaan tai pölyttymään?

Nelli Korpela: Tarkotuksena ei oo tosiaan ollu tehdä mitään pöytälaatikkoselvitystä, vaan tän suunnitelman avulla halutaan kehittää pitkäjänteisesti tätä kaupunkilogistiikkaa ja tosiaan huolehtia siitä, että siihen liittyvät tarpeet huomioidaan siin kaupunkisuunnittelus tulevaisuudessa. Ja et se on semmonen jatkuvasti kehittyvä, et ei oo mikään yksittäinen projekti, vaan se, et sitä ympäristöä kehitetään. Ja nyt alussahan keskitytään totta kai enemmän tähän keskustan alueelle ja tähän, no, satama-keskusta-Kupittaa-akselille, mutta totta kai ehdottomasti täs pitää huomioida myös seudullisuus. Mutta tää on ehkä nyt ollu lähtökohtana siihen, et tää on semmonen akuutti asia, mist pitää alottaa ja sitten siitä lähteä laajentamaan sitä. Koska täs on kuitenkin kyseessä sit todella suuri kokonaisuus.

Jalmari Salaterä: Sä mainitsit et tää on pitkäjänteinen suunnitelma, niin miten tätä sitten seurataan kaupungilla, et onks tää valtuustokausittain, vuosittain vai miten tää nyt sitten etenee tästä?

Pirkka Pajumäki: Valtuustokausittain. Eli täl on suunnitteluvaiheessa määritelty tietyn pituinen toimikausi ja valtuustokausi oli jo valmiiks sellainen sopiva mittari, eli seurataan nelivuotiskausittain toimenpiteiden toteutumist ja päivitetään toimenpiteet seuraaval toimikaudelle sit ana toimikauden päättyessä.
 
Jalmari Salaterä: Voiks siinä tapahtuu jotain, jos nämä toimenpiteet ei täyty, et voiks Turulle tullla jotain sanktioita?

Pirkka Pajumäki: No ei varsinaisesti sanktioita sinällään, eikä ainakaan EU-tasolta asti tulevia sanktioita. Enemmänkin se johtaa sit siihen et jos asiat ei toteudu, niin EU-rahan saaminen saattaa hankaloituu ja tietysti kaupungin maineellehan se tekee hallaa sillee, et luvataan tehdä asioita mut ei sit kumminkaan tehdäkään niitä. Ne on ehkä ne isoimmat.

Jalmari Salaterä: Nyt kun Pirkkakin pääsi ääneen, ni jatketaan sun kanssa sit tästä. Mä haluisin siirtää keskustelun tonne logistiikkakokeiluihin ja tämmösiin tulevaisuuden keksintöihin tai kokeiluihin. Ite tykkään täs podissa aina tuoda referenssejä ulkomailta esille ja ajattelin nyt tässä vaiheessa tämän päivän jaksoa tehdä myös näin. Mä tossa marras-joulukuun vaihteessa kävin junailemassa tuolla Euroopassa ja ehdin piipahtaa useammassa kaupungissa siinä matkan aikana. Yks kohteista oli Lontoo, jossa ehdin nopeasti kaupunkifillarin kyydissä myös nähdä tätä kaupunkilogistiikkaa tositoimissa. Kokoluokaltaan, historialtaan ja väestöltään Lontoo ja Turku on toki täysin eri kaliiperia, mut törmäsin siellä ainakin fillarikaistoilla sit näihin logistiikkafirmojen sähkökäyttöisiin kulkuneuvoihin. Jos käännetään katseet Suomeen, niin Postillahan taitaa olla käytössä ainakin kaupunkilogistiikassa tällasia jonkinnäkösii sähkövempeleitä, mutta ei ehkä ihan samassa mittaluokassa. Jos mä yritän nyt kutoa yhteen tätä epäselvää ajatusvirtaa tässä kysymyksen muotoon, niin onks Turussakin ollu jotain samansuuntasii kaupunkilogistiikan kokeiluja? Mulle ainakin tulee itelle mieleen tää Kirkkopuiston terassi kesiltä, et siel on tainnu viilettää ainakin SCALE-UP-hankkeesta tuttu tää yhteiskäyttöinen pikku pakettiauto, vai oliko niitä useampi?

Pirkka Pajumäki: Niit oli parhaimmillaan kaksi ja joo, se on ihan hyvä merkki kokeiluista, joita on tehty. Ja mainitsit ne tavarapyörät, niin niitäkin on myös kokeiltu Turussa. Eli osana EU-hahoitteista 6Aika-hanketta on testattu Suomessa ja Turussa lähijakelukeskusta ja sen yhteydes näit kaupunkiin soveltuvii tavarapyöriä ja oli mun ymmärtääkseni varsinkin yritysten puolelta tosi tykätty kokeilu. Valitettavasti sille ei vaan saatu jatkorahoitusta, niin se jäi taas vaan kokeilun mittaseks.

Jalmari Salaterä: Jatketaan vielä Lontoosta sen verran, että huomasin, että kun Suomessa tunnutaan keskustoissakin ajavan isolla kalustolla kuljetuksia, niin siellä hommaa pyöritettiin sit ehkä pienemmällä kalustolla pienessä skaalassa. Eteläisessä Belgiassa Turkua pienemmässä Namurin kaupungissa tein tällä saman huomion. Ne on toki ehkä aikoinaan rakennettu tiiviimmiksi, et siinäkin on se, mikä erottaa ne Turusta et on ihan syyt, miks tämmöseen on päädytty. Mut onks Turussakin sitten edessä se, et keskustojen logistiikka alkaa pyöriä pienemmällä kalustolla, joka hakee tavaroita jostain hubista? Et periaatteessa nythän se jo toteutuu ruokalähettien kohdalla.

Pirkka Pajumäki: Periaattees toteutuu, joo. Tuli jo mainittua aikasemmin tää TEN-T-asetus, ja siel on aika paljon velvoittavia asioita kaupunkisolmukohdille, jollainen Turku tosiaan on. Ni siel on yhtenä toimenpiteenä, joita Turun kaltaisten kaupunkien tulee toteuttaa, on se, että tänne perustetaan yksi multimodaalinen logistiikkakeskus, josta sitä jakeluu hoidetaan sitten tavalla x. Ja siin varmasti nää tavarapyörät tulee olemaan yksi vaihtoehto. Mä itse kyl veikkaan enemmänki, et se nykyinen kalusto tulee vaa sähköstymään aluks. Eli pakettiautot, pienemmät kuorma-autot, kevytkuorma-autot, ne tulee sähköistymään, koska talvi on meillä kuitenkin aika rajottava tekijä. Toki onhan Lontoos ja pohjoises Belgiassakin ihan talvi, mut ei välttämät tällasii pakkasii, ni se on se rajoittava tekijä näiden tavarapyörien kohdalla.

Jalmari Salaterä: Ehkä lukijalle vois tän multimodaalisen logistiikkakeskuksen sanahirviön myös avata, mitä se tarkottaa?

Pirkka Pajumäki: No sehän on periaatteessa ihan vaan logistiikkakeskus, tavara tulee sisään toisesta ovesta ja lähtee ulos toisesta ovesta. Se multimodaalisuus ehkä tulee sit niitten kuljetusmuotojen myötä siihen mukaan. Eli et sen perinteisen jakelurekan lisäks siel on just näit muita kuljetusmuotoja mukana, kuten ne tavarapyörät.

Jalmari Salaterä: Mainitsit kans tän sähköistymisen, niin mitä se tarkottaa kaupunkilogistiikan kannalta, miten kaupungin pitäis sit semmonen huomioida?

Pirkka Pajumäki: Mä sanoisin, et ei sinällään huomioida oikeestaan sen enempää kuin mitä me logistiikka joudutaan huomioimaan joka tapauksessa muutenkin. Eli se, ettei nyt ainakaan heikennetä toimintamahdollisuuksia. Mut julkinen sähkölataus on tietysti yks, mikä nousee sit keskusteluun tässä. Et käytännössähän kuitenkin logistiikkayritykset varmasti lataa kalustonsa joko omassa toimipisteessään tai terminaaleilla, mut sit on keskustajakelupakettiautot, niin niiden kohdalla voidaan miettiä sitä, et voisko he esimerkiksi hyödyntää taukojen aikaan sitä et he käyttäis julkisii pikalatausasemii ja miten paljon niit pikalatausasemia pitäis olla. Se on tietysti sellanen keskustelu, mikä pitää käydä sit sen sähkölatauksen yleissuunnitelman yhteydessä, millä ehdoilla ja kenelle niit perustetaan niit latausasemii.

Jalmari Salaterä: Tulevaisuuden ennustaminen on aina vaikeeta. Jokainen varmasti muistaa, kuinka tään Hyperloopin piti kulkea Turun ja Salon välillä vuonna 2023 eli pari vuotta sitten, mutta näin ei tietenkään nyt sitte käyny. Jos mä kysyn sulta, Pirkka, nyt mahdottomia, niin millaiselta sä uskot et kaupunkilogistiikka näyttää Turussa vuonna 2040?

Pirkka Pajumäki: Veikkaan et pääpiirteissään se varmaan ihan tavan kaupunkilaisel näyttäytyy hyvinkin samalta kun nyt, mut mä uskon että kalusto on muuttunu tosiaan lähestulkoon käytännös pelkästään sähköseks. Mä uskon et sähköistyminen ottaa lisää kierroksii. Samaten mä uskon et tavarapyörii on huomattavan paljon enemmän liikentees kun mitä nyt näkyy ja autonomista liikennettä on enemmän kun mitä tällä hetkellä näkyy. Ja eiköhän ne dronetkin surraa tavalla tai toisella.

Jalmari Salaterä: Nyt kun mainitsit droonit, niin otetaan ne vielä tähän lopuksi käsittelyyn. Käsittääkseni ne on Yhdysvalloissa ainakin yleistyneet, olikohan Amazon, joka niitä on ainakin omissa kuljetuksissaan käyttäny. Mä oon miettiny et onks nää tulevaisuutta myös Turussa? Millaisella mittakaavalla ja miten sä näät tän asian?

Pirkka Pajumäki: Tulevaisuuttahan ne tulee olemaan aivan varmasti. Eli niit voi verrata vähän, tuli mainittua autonominen liikenne niin näihin S-ryhmän kuljetusrobotteihin. Eli et varmasti tulee yleistymään, koska kovin moni tuskin olis neljä vuotta sitten uskonu et ne on ihan normaali osa kaupunkikuvaa tällä hetkellä, vuonna 2025. Eli et muutokset saattaa tapahtua todella nopealla aikataululla. Koska meiän on tosi vaikee hahmottaa asioit kumminkaan niin pitkälle, et miltä se näyttää se liikenneympäristö silloin. Ja mitä niihin droneihin nyt sit taas sinällään tulee, niin kaupunkihan ei tällä hetkellä nykyisen lainsäädännön puitteis voi oikein kieltää ei kieltää eikä myöntää niille yhtään mitään toimialaa eikä toimialueita, koska se on sit taas Fintrafficin ja Traficomin vallassa se asia.

Jalmari Salaterä: Onks tää semmonen asia, mihin pitäis täs vaiheessa sitten jo etupainotteisesti havahtua?

Pirkka Pajumäki: Joo, lainsäädännön kautta. Et pahimmillaanhan siihen käy samalla tavalla kun mitä skuuttien kans esimerkiks on käyny, eli ala on aika villi, toimijoita on miljoona ja vauhti on hurja niin sanotusti. Eli et siin on todella paljon potentiaalii varsinkin Turun seudul siin drone-kuljetukses, koska meil on niin iso toi saaristo tos, jos on todella paljon kesäasutusta. Niin mä en yllättyis yhtään siitä, et noil olis noil isoilla kauppaketjulla, kuten Keskolle ja S-ryhmällä jo tehtynä jonkunnäkösii tulevaisuudensuunnitelmia siitä, et miten he aikoo hyödyntää tätä kuljetustekniikkaa tulevaisuudessa.

Jalmari Salaterä: Tälleen pessimistisenä suomalaisena lasi on minulla aina puoliksi tyhjä, eli mä alan miettiä, että onko näissä droonikuljetuksissa joku ongelma tai uhka. Niin lähinnä mietin sitä, että onks tässä jokin ristiriita, jos droonikuljetukset ja sitä kautta verkkokauppatoiminta yleistyy, niin voiks se sitte ohjata kuluttajia pois kivijalasta ja keskustan elinvoima romahtaa?

Pirkka Pajumäki: Sanoisin et kyllä ja ei. Eli et se on ihan niinku verkkokaupan kehittyminen, mitä se on tehny kivijalkakaupalle, niin kyllähän tää voi tuoda uuden lisävaihtoehdon tää drone-kuljetus siihen. Toiselt puolen ne kivijalkakaupat voi sit taas käyttää omien tuotteidensa kotiinkuljetukseen drone-kuljetuksia, et puolensa ja puolensa.

Jalmari Salaterä: Oliko Nellillä vielä lisättävää?

Nelli Korpela: No ehkä lähinnä semmone lisäys tohon drone-kuljetuksiin, että niinku Pirkka mainitsikin, niin Turulla on erittäin laaja saaristo ja tietysti on myös tämmöst haja-asutusaluetta, niin voi tietysti olla, et aluks se suuntautuis just tällaseen käyttötarkoitukseen et viedään kauemmas toimituksia. Ja jollen nyt ihan väärin muista, niin jotain kuljetuskokeilui ku on tehty, niin ei se oo pelkästään tällasta perus kaupallista tavaraa, vaan esimerkiksi lääkinnällisiä laitteita tai jotain tämmösiä kriittisiä varaosia esimerkiks tai jotain tälläsia on saatettu kuljettaa. Eli sitä voidaan hyödyntää sit myös muuhun tarkotukseen.

Jalmari Salaterä: Tossa oon välillä kavereilta kysyny, että paljonko niillä on ruokakuljetuksiin mennyt elämän aikana rahaa ja siellä puhutaan tuhansista euroista, niin kyllä siinä vaiheessa ite on tietty miettiny että oisko olla fiksumpaa, että ois omin jaloin, omin lihasvoimin käyny hakemassa sen ruuan. Et mä mietin et jos droonikuljetukset lisääntyy, niin onko tämä sitten tulevaisuutta että ihmiset vain märehtii kotona eikä tämmöstä sosiaalista yhtenäisyyttä tai sosiaalisii tapaamisii sit tule, mut ehkä tää on sit korkealentoisempaa pohdintaa?

Pirkka Pajumäki: Niin, ja onhan se nyt tietysti ihan pelkästään ruoan verkkokaupan ja sit myöskin lähettipalveluitte kautta tapahtunu jos sitä kehitystä, korona vielä vauhditti sitä, et pari vuotta ihmiset enemmän tai vähemmän pistettiin pysyttelemään kotona. Niin nopeesti siihen tottuu. Et kyllähän se saattaa vauhdittaa sellast kehitystä pahimmillaan.

Jalmari Salaterä: Tässä kun nyt uhkakuvia maalailtu tarpeeksi, niin ehkä tähän voidaan lopettaa tämän päivän jakso. Mut mul on nyt ollu tosiaan tapana tässä toisella tuotantokaudella kysyä aina tää seuraava kysymys lopuksi. Eli miten kehittäisitte Turun kestävää liikennettä, jos olisitte päivän ajan Turun autoritaarinen johtaja? Pirkka voi nyt aloittaa, kun oot tässä ollu äänessä.

Pirkka Pajumäki: Mä sanoisin, et me päästäis kaikki aikuiset takasin liikennekasvatuksen piiriin. Vähän huolestuttavaan suuntaan menny viimeisen muutaman vuoden aikana täs tää kaupungin liikennekulttuuri, niin sitä kaut uudestaan hommat haltuun niin sanotusti.

Jalmari Salaterä: Eli aikuiset kuriin. Onko Nellillä jotain muita näkökulmia, vai miten sä kehittäisit?

Nelli Korpela: No toi on itse asias kans aika hyvä pointti, minkä Pirkka sanos, et on tullu myös huomattua että toi liikennekäyttäytyminen on ehkä hieman hakusessa monella. Eli myös ehkä lasten lisäks niin aikuisille jonkin sortin tämmönen valistus ois vielä paikallaan et muistettais se maltti siellä liikenteessä ja keskitytään siihen. Varsinkin ollaan sitte autolla tai polkupyöräl tai muulla ni siihen mitä tehdään, eli ajamiseen, ni siihen. Mut sit totta kai tietysti kestävään liikenteeseen ni ehkä voisin ehkä nostaa nyt ton kävelyn siinä mielessä, et ehkä sen viihtyisän kävely-ympäristön kehittäminen, ja turvallisen. Aina on parantamisen varaa. Eli varsinkin nyt talviaikaankin et kävelyreitit on huollettu ja ne on hyvin valaistu ja on turvallist liikkuu ja viihtyisää, ni se ois semmonen, mihin voitais panostaa vielä lisää. 

Jalmari Salaterä: Eli aikuiset kuriin ja lisää viihtyisämpää kävely-ympäristöä, se on oikein hyvä resepti. Tämän päivän jakso oli tässä. Kiitän kuuntelijoita ja kiitos Nelli ja Pirkka vierailusta. 

Nelli Korpela: Kiitos.

Pirkka Pajumäki: Kiitos.

Jalmari Salaterä: Ja me näämme ensi jaksossa, moi.

[musiikkia]
