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TURUN SEUDUN MALLIJARJESTELMA

¢ Yleiskaavan liikenne-ennusteet on laadittu Turun e Malli ottaa huomioon asumisen, tyépaikkojen ja erilaisten
kaupunkiseudun liikennemallilla. Malli on laadittu palveluiden sijoittumisen seka naiden valiset
valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen yhteydessa liikenneyhteydet ja liikkumisen hinnat.
Turun seudun alueelta vuonna 2016 tehdyn rikastetun _ o _ _ )
tutkimusaineiston pohjalta. e Malli tuottaa todennakoiset matkojen suuntautumiset seka

kulkutapavalinnat liikkumistutkimuksessa havaitun

¢ Mallin laadinnan yhteydessa on tuotettu seudulliset kayttaytymisen perusteella maaritettyjen laskentakaavojen
perusennusteet vuosille 2030 ja 2050. Turun yleiskaavan avulla.
ennusteissa on kaytetty muiden seudun kuntien osalta ) _ o _
lahtdkohtana naiden perusennusteiden mukaisia * Kysyntamalli tuottaa kaikkien kulkumuotojen koko
maankayton kehitysskenaarioita vuorokauden kysyntaennusteet seka auto- ja

joukkoliikenteelle erikseen huipputuntien ennusteet.
e Keskeisin osa mallijarjestelmaa on yksilomalli, joka tuottaa . . o )
kaupunkiseudun jokaisen asukkaan simuloidut matkat ja Auto- ja joukkoliikenteen sijoittelu lilkkenneverkolle tapahtuu

niiden kulkutapavalinnat yhden vuorokauden ajalta Emme-liikenneverkko-ohjelmiston avulla, joka kykenee
valitussa ennustetilanteessa. ottamaan huomioon liikenteen ruuhkautumisen ja sen

seurauksena tapahtuvat muutokset reitinvalinnoissa
e Yksildmallin tuottamaa tieliikenteen kysyntaa taydennetaan strategisella tasolla.

erillisilla ulkoisen henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen L 3 B R _
osamalleilla, jotta likennemaarét ja likenneverkon e Mallijarjestelman tuottamiin ennusteisiin ja niiden tulkintaan
4

ruuhkautuminen kyetdan mallissa kuvaamaan liittyy epavarmuuksia, joita on kuvattu seuraavilla dioilla.
todenmukaisesti.
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LIIKENNEMALLIN TARKKUUS JA TULOSTEN TULKINTA

e Liikennemalli on aina yksinkertaistettu kuvaus todellisesta
likennejarjestelmasta ja kayttaytymisesta. Tulosten
tukinnassa on syyta huomioida, etta kaikkia liikkumisen
valintoja ei mallilla ole pystytty kuvaamaan.

e Kaupunkiseudun liikennemalli on laadittu strategisen tason

tarkasteluihin. Mita yksityiskohtaisemmalla tasolla mallin

tuloksia tarkastellaan, sita enemmman mallin tuloksiin liittyy

tulkintaa ja epavarmuutta.

e Liikennemallilla lasketut liikenne-ennusteet perustuvat
liikkumistutkimuksessa havaittuun ihmisten nykyiseen
likennekayttaytymiseen, joka perustuu nykyiseen
likennejarjestelmaan ja arvostuksiin.

e Tarkasteltaessa ennustetilanteen liikkumista suhteessa
nykytilanteeseen on huomattava, ettda myos valtaosa
ennustetilanteen maankaytdsta ja liikkennejarjestelmasta
vastaa taysin nykytilannetta. Mita lyhyemmalla aikavalilla
muutoksia tarkastellaan sitd pienempia muutokset
nykytilanteeseen ovat.
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Kun liikennejarjestelmaa kehitetaan joltakin osin
voimakkaasti (ja otetaan kayttdéon esimerkiksi raitiovaunu
uutena kulkutapana), muuttaa se myos
liikennekdyttaytymista. Tama voi johtaa siihen, etta
likenne-ennusteet aliarvioivat lilkkennejarjestelmamuutosten
vaikutusta kulkutapavalintoihin.

Yleensa raideliikenne koetaan liikkkumisvalinnoissa
bussiliikennetta houkuttelevammaksi vaikka niiden valilla ei
olisi eroa matka-ajoissa tai hinnoissa. Tata on pyritty
ottamaan mallissakin huomioon.

Kaikissa tarkastelluissa ennusteskenaarioissa on samalle
ennustevuodelle kaytetty Iahtokohtana samaa maankayttoa
riippumatta lilkkennejarjestelman eroista. Todellisuudessa
esimerkiksi raitiotiellda on monien esimerkkien mukaan
vaikutusta maankayton sijoittumiseen seka maankaytdn
suunnittelun etta toteutuksen kautta. Erot maankayton
sijoittumisessa vaikuttaisivat matkojen suuntautumiseen ja
kulkutapavalintoihin, mita tehdyissa tarkasteluissa ei ole
kyetty ottamaan huomion.



LIIKENNEMALLIN TARKKUUS JA TULOSTEN TULKINTA

e Autoliikenteen matka-aika- ja sujuvuusanalyysit on tehty
makrotasolla. Menetelma ei kuvaa riittavan tarkasti
yksittdisten katujen sujuvuuden kehitysta. Tarkemmat
katukohtaiset sujuvuusanalyysit tulisi tehda mikro- tai
mesosimuloinnilla.

e Makrotasolla tehdyssa tarkastelussa tulee otettua huomioon e

yksittdisen linkin (liittymavalin) kapasiteetin ylittymisen
vaikutus tata linkkia kayttavan liikkenteen matka-aikoihin.
Makrotason tarkastelu ei kuitenkaan ota huomioon
jonoutumisesta aiheutuvia ongelmia seuraavilla
liittymavaleilla tai risteavilla teilla.

e Ruuhka-ajan osuus kaikesta liikenteesta on pieni ja

valtaosan ajasta autoliikenne toimii ilman suuria ongelmia

tulevaisuudessakin. Mallissa ei ole mukana matka-

ajankohdan valintamallia, joka levittaisi aamun ja iltapaivan

ruuhkaliikenteen kestoa pitemmalle ajanjaksolle ja
parantaisi nain ruuhkahuipun sujuvuutta.
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Ruuhkautumisen lisdyksesta seuraava autoliikenteen
matka-aikojen piteneminen on mallissa harvoin niin suurta,
ettd kysyntaa siirtyisi autoliikenteesta muihin
kulkumuotoihin tai suuressa maarin vaihtoehtoisille
reiteille.

Mallin autoliikenteen makrotason sijoittelu soveltuu
parhaiten tie- ja katuverkon pullonkaulakohtien
tunnistamiseen, mutta niiden yksityiskohtaisempaan
tarkasteluun tulisi kayttaa tarkempia menetelmia.

Joukkoliikenteen sijoittelu antaa kuvan ennustetuista
matkustajamaarista eri suunnilla tai yhteyksilla. Yksittdisten
linjojen kuormitusta sijoittelusta ei voida, kuitenkaan
yleensa arvioida jos vaihtoehtoisia linjoja on kaytettavissa.



SKENAARIOT

e maankayttévaihtoehdot
e 2030 ennuste: Vaesto- ja tyopaikkamaarien on ennustettu kasvavan 15 % koko seudun tasolla
e 2050 ennuste: Vaesto- ja tydpaikkamaarien on ennustettu kasvavan 29 % koko seudun tasolla
e liilkenneverkot
e VEO+: "Hidas muutos, vahan toimenpiteitd keskustan ulkopuolella”
e VEL: "Ripea muutos, vahan toimenpiteitd keskustan ulkopuolella”
e Keskustan liikenneverkkoa kehitetdadn kestavien kulkutapojen kayttdéa suosivaksi ja viihtyisyyttd parantavaksi
e Raitiotien 1. linja + kiireellisimmiksi arvioidut autoliikenteen hankkeet
e VE2: "Ripea muutos, paljon toimenpiteitd keskustan ulkopuolella”
e Kolme raitiotielinjaa, keskustan liikkenneverkko muilta osin sama kun vaihtoehdossa 1

e Kaikki autoliikennehankkeet joihin esitetdan varauduttavan
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MAANKAYTTO 2030 JA 2050

e Turku on toimittanut Iahtdtietona kunta DoPgation  popalation  population  porePiaces  nonel°®S workplaces 2050
maankéyttbennUSteen 250 m x 250 m Aura 3862 4278 4603 1015 1166 1166
ruuduissa Turun kaupungln alueelta Kaarina 32794 40170 46361 8043 9827 9827

e Viestd kasvaa 19 % 2030 mennessi J-a Lieto 19255 22035 25101 5519 7012 7012
17 0/0 VUOSien 2030 ja 2050 Vé“”a- Masku 9545 10437 11585 2087 2228 2228
Mynamaki 7753 7793 7175 1800 1963 1963

o TYOpalkkamaara kasvaa 14 % 2030 Naantali 18625 20242 20326 4840 5347 5347
mennessa ja 19 % vuosien 2030 ja Nousiainen 4748 4961 5200 911 1004 1004
2050 valilla Paimio 10688 11525 11958 3160 3676 3676

. . . . Parainen 15112 15453 14933 4654 4900 4900

e Asunnot, kotitalouksien koko ja autonomistus -

. . . . Raisio 23954 25452 26555 8959 10622 10622
on laskettu vaestdennusteiden mukaisen
. L Rusko 6067 7104 7742 1402 1476 1476
vaestdtiheyden mukaan
Sauvo 3013 2990 2860 653 653 653
e Turun kaupungin UlkOpUOle”a on kaytetty Turku 181760 215444 251942 89123 101964 121452
Summa 337176 387884 436341 132166 151838 171326

aikaisempia maankayttéennusteita
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MAANKAYTTO - ASUKASLUVUN MUUTOS
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MAANKAYTTO - TYOPAIKKAMAARIEN MUUTOS

workplace growth 2020-2029
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Modeshare
Specified by scenario, simulation year and by focus area

KULKUTAPA-

JAKAU MAT 2030 nollaplus 2030 ve1 2030 ve2
100% 100% 100%
Turun keskustan asukkaiden ° ° ’
matkoista kestavien 50% 458 50% 455 50% 458
kulkutapojen osuus kasvaa 259, 35 ' 25% 34.9 ' 25% 34.9 '
vaihtoehdosta riippuen 7-8 0o | 166 |75 154 oo | 166 |7 152 - T 152

prosenttiyksikkéa vuoteen 2030
mennessa ja 10-11
prosenttiyksikkéa vuoteen 2050
mennessa.

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

2050 nollaplus

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

2050 ve1

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

2050 ve?2

100% 100% 100%
Kaikilla Turun kaupungin o 75% - 75% - 75% -
asukkailla vastaavat luvut ovat 4 3 . , .
prosenttiyksikkéa vuoteen 2030 g 50% 43.7 o0% 43.7 o0% 43.8
mennessé ja 7-8 = 25% 32.1 ' 25% 32 ' 25% 32.2 '
prosenttiyksikk6a vuoteen 2050 0% 107 14.8 0% 107 14.7 0% 14.1 106 14.8

mennessa.

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

Inhabitants turku centre

Inhabitants model area

Inhabitants turku kunta

« Koko seudulla muutos on 3

prosenttiyksikkéa vuoteen 2030 2016
. S an 100%
ja 5 prosenttiyksikkéa vuoteen
2050 mennessa. 75%
o0% 47.9
259 38.2 :
227

Inhabitants turku centre Inhabitants model area
Inhabitants turku kunta

Scenario

. Pedestrian . Bicycle - Transit D Car driver |:| Car passenger
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MATKAMAARAT TURUN KAUPUNGIN ASUKKAILLA

e Selvasti eniten kasvavat
pyoraliikennematkojen maarat (32-34 %
vuoteen 2030 mennessa ja 76-79 %
vuoteen 2050 mennessa)

¢ Joukkoliikennematkojen maara kasvaa
28-38 % vuoteen 2030 mennessa ja 56-
62 % vuoteen 2050 mennessa)

e Vahiten kasvavat henkildauton
kuljettajana tehdyt matkat (9-12 %
vuoteen 2030 mennessa ja 14-15%
vuoteen 2050 mennessa)
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Matkamaarien kasvu eri kulkutavoilla verrattuna nykytilanteeseen

Joukkoliiken Henkiloa Henkiloa Kaikki matkat
kIJttJ matku S'tj
20300+ mW2030VE1

W 2030VE2 20500+ m2050VE1 wm2050VE2



AJONEUVOKILOMETRIT

« Vaikka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
yhteenlaskettu osuus kaikesta liikkumisesta kasvaa,
kasvavat myods henkildautomatkojen
kokonaismaarat ja ajoneuvokilometrit.

« Ajoneuvokilometrit kasvavat koko seudulla 11 %
vuoteen 2030 mennessa ja 37-38 % vuoteen 2050
mennessa.

« Turun kaupungin alueella ajoneuvokilometrit
kasvavat 13 % vuoteen 2030 mennessa ja 49-50 %
vuoteen 2050 mennessa.

« Erot liikkenneverkkovaihtoehtojen valilla ovat pienia.

RAMBGLL
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LIIKENTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOT

B L o . . CO2 p&éastot (koko seutu) CO2 péaéastot (Turku)
« Liikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat koko seudulla 100 2o
27 % vuoteen 2030 mennessa ja 53 % vuoteen 2050 00 400
mennessa 1000 30
300
. .. A e e e g 80 2 250
*  Turun kaupungin alueella liikenteen hiilidioksidipaastot . 5
vahenevat 24 % vuoteen 2030 mennessa ja 49-50 % - 150
vuoteen 2050 mennessa . 1
50
. Pééstélaskelmissa on huomioitu ajoneuvotekniikan ’ 2016 20300+ 2030VEL ZOSOVE.Z 20500+ 2050 VEL 2050 VE2 ’ 2016 20300+ 2030 VEL ZOBOVE-Z 20500+ 2050 VE1 2050 VE2
kehittyminen ja autokannan uusiutuminen véhitellen ensaro srensaro
kohti vahdpaastdisempia ajoneuvoja
+ CO2-paastot on laskettu kertomalla ajoneuvokilometrit CO2 pagstst muutos vuoteen 2016 (koko seutu) CO2 pastst muutos vuoteen 2016 (Turku)
kilometrikohtaisilla paastokertoimilla (taulukko alla). o% 0%
Katu-/tieluokkakohtaisia paastokerroinennusteita ei . .
tydssa ollut kaytettavissa.
20% -20%
+ Paastdkertoimet perustuvat muistion “Liikenteen 0% 30%
kasvihuonekaasupaastdjen perusennuste 2020-2050" - .
(paivatty 24.4.2020) mukaisiin kertoimiin
-50% -50%
. Kertoimia ei muistiossa raportoitu, mutta ne on saatu o oo
20300+ 2030VEL 2030 VE2 20500+ 2050 VE1 2050 VE2 20300+ 2030 VE1 2030 VE2 2050 0+ 2050 VE1 2050 VE2

pyydettdessa muistion tekijoilta (LVM ja VTT)

LIFE17 IPC/FI/000002
LIFE-IP CANEMURE

€02 g/km hiilineutraalisuomi.fi

2020 2030 2050

RAMBGLL henkildautot 135.5 90.6 42.7 CANEMURE

Témdén aineiston tuottamiseen on saatu rahoitusta Euroopan unionin LIFE-ohjelmasta. Sisdlté edustaa ainoastaan
CANEMURE-hankkeen ndkemyksia ja EASME/EU:n komissio ei ole vastuussa sivuston sisaltdméan informaation
mahdollisesta kidytosta.

Kuorma-autot 949.6 581.8 456.6




PYORALIIKENTEEN VERKKO
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LIIKENNEMAARAT UUSILLA PYORAVERKKOYHTEYKSILLA
(2030-VE1)
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LIIKENNEMAARAT UUSILLA PYORAVERKKOYHTEYKSILLA
(2030-VE1)
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JOUKKOLIIKENNEVERKKO

VEO+ VE1 VE2

Joukkoliikenneverkon pohjana on runkolinjastosuunnitelma vuodelle 2030.

Vaihtoehdossa 1 on toteutettu raitiotie Varissuo-Kauppatori-Matkakeskus-Satama.

bussilinjat

Vaihtoehdossa 2 on lisdksi raitiotiet Raisio-Hirvensalo ja Runosmaki-Skanssi.

raitiotielinjat
Raitiotiet on liikennemallissa mallinnusteknisista syista kuvattu olemassa oleville kaduille, jolloin niiden linjaus ei tdysin vastaa oikeaa maantieteellista linjausta.

Raitioteiden yhteydessa on toteutettu myo6s muut niihin liittyvat toimenpiteet.
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MUUTOKSET AUTOVERKOSSA

Kuvaan on vihredlla merkitty tie- ja katuverkkoon
toteutetut Turun muutokset vaihtoehdossa 0+

Vaihtoehtoon 1 sisaltyy vihrealla ja siniselld merkityt
Turun hankkeet

Vaihtoehtoon 2 sisaltyy vihrealla, sinisella ja
punaisella merkityt Turun hankkeet

Yhtenainen viiva kuvaa uutta hanketta, katkoviiva
autoliikennettd rajaavaa toimenpidetta

Turun kaupungin hankkeiden lisaksi liikenneverkkoa
on kehitetty valtion ja naapurikuntien hankkeiden
mukaisesti, mika ei nay kartalla

Muita merkittavia autoliikenteeseen vaikuttavia
muutoksia ovat

o Keskustan pysakoéinnin hinnoittelu

e Nopeusrajoitusten alentaminen keskustassa

RAMBGOLL




JOUKKOLIIKENTEEN KVL-ENNUSTE 2030 JA 2050, VAIHTOEHTO 0+

2030 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 23%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kaytdén kasvu on 28 %.

2050 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 46%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kayton kasvu on 56 %.

RAMBGOLL



JOUKKOLIIKENTEEN KVL-ENNUSTE 2030 JA 2050, VAIHTOEHTO 1

2030 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 26%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kaytdén kasvu on 32 %.

2050 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 51%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kayton kasvu on 62 %.
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JOUKKOLIIKENTEEN KVL-ENNUSTE 2030 JA 2050, VAIHTOEHTO 2

2030 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 31%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kaytdén kasvu on 38 %.

2050 joukkoliikenteen matkamaarat lisdantyvat 50%
nykytilanteesta. Turun kaupungin asukkailla
joukkoliikenteen kayton kasvu on 62 %.
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JOUKKOLIIKENTEEN ENNUSTEEN YHTEENVETOA

e Turun seudun jOUkkOIiikennematkat IISaantyvat Joukkoliikennematkat verrattuna nykytilanteeseen
vuoteen 2030 mennessa 23-31 % vaihtoehdosta e
r‘iippuen. cont ore 50,7% 50,1%
e Turun kaupungin asukkaiden a0%
joukkolikennematkat lisééntyvat vuoteen 2030 sc seas i oaow s e
mennessa 28-38%. - :
e Vuoteen 2050 mennessa lisdys on 46-51 % koko = % e = I I I
seudulla ja 56-62% Turun asukkailla. 0% H i l
2030 _0+ 2030 VE1 2030 _VE2 2050 0+ 2050 VE1 20%0_VE2
e Joukkoliikenteen ennuste on yleiskaavatasoinen ® muutos matkustajakilometrit W muutos matkaméira

eika sovellu sellaisenaan yksittaisten linjojen
tarkasteluun. Linjakohtaiset ennusteita varten
liikennemallikuvausta pitaa tarkentaa ja
kalibroida.
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e Vaihtoehdossa 1 liikkenne vahenee
erityisesti Itaiselld rantakadulla,
Hameenkadulla,

Linnankadulla, Aninkaistenkadulla,
Uudenmaantiella ja

o Kaskenkadulla verrattuna

vaihtoehtoon 0+

e Autoliikennetta siirtyy vaihtoehdossa 1
kehan sisalta keskustan kehalle.
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Vaihtoehdossa 2 liikenne vahenee
vaihtoehdon 1 kohdalla mainittujen
katujen lisaksi my6s Satakunnantiellg,
Hirvensalon puistotiella ja
Hautausmaantielld

Uittamonsilta siirtaa Hirvensalon
liikennetta Hirvensalon puistotielta
Etelakaarelle

Autoliikennetta siirtyy vaihtoehdossa 2
kehan sisalta keskustan kehalle.

Keskustan siltojen (Martinsilta-
Tuomaansilta)
kokonaisautoliikennemaara vahenee
5% vaihtoehdossa 1 verrattuna
vaihtoehtoon 0+
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AUTOLIIKENTEEN KVL-ENNUSTE 2050, VAIHTOEHTO 1, ERO
VAIHTOEHTOON 0+

~

e Vaihtoehtojen valiset merkittavat erot
vuonna 2050 ovat pitkalti samoilla
vaylilld kuin vuonna 2030,
mutta muutosten itseisarvot ovat
suurempia

e Esimerkiksi vuonna 2050
Kaskenkadun liikkenne on vaihto-
ehdossa 1 enimmilldan noin 13500
ajoneuvoa vuorokaudessa pienempi
verrattuna vaihtoehtoon 0+
(kun vastaava luku oli vuonna 2030
enimmilldan 10500)

e Keskustan siltojen (Martinsilta-
Tuomaansilta)
. S G kokonaisautoliikennemaara vahenee
e e 4% vaihtoehdossa 1 verrattuna
’S/ vaihtoehtoon 0+ eli suhteellisesti

RAMBOLL saman verran kuin vuonna 2030
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VAIHTOEHTOON 0+

e \aihtoehtojen 0+ ja 2 valiset erot

vuonna 2050 ovat

pitkalti samansuuntaisia kuin
vuonna 2030,

mutta muutosten itseisarvot ovat
suurempia

Keskustan siltojen (Martinsilta-
Tuomaansilta)
kokonaisautoliikennemaara vahenee
5% vaihtoehdossa 2 verrattuna
vaihtoehtoon 0+ eli suhteellisesti
saman verran kuin vuonna 2030



AUTOLIIKENTEEN ENNUSTEEN YHTEENVETOA

Turun seudun autoliikennematkojen maara (kuljettajana) lisdantyy vuoteen
2030 mennessa 9 %.

Vuoteen 2050 mennessa lisays on 16-17 % koko seudulla.

Autoliikenteen suoritteet (ajoneuvokilometrit) lisdantyvat erityisesti vuoteen
2050 huomattavasti enemman kuin matkamaarat

Tama johtuu vaylien ruuhkautumisesta, jolloin ajoneuvot hakevat
vaihtoehtoisia, mutta pitempia reitteja. Liikenneverkolla ei kuitenkaan
mallitarkasteluiden perusteella vaikuttaisi olevan merkittdvaa vaikutusta
ajoneuvokilometrien kokonaismaaraan.

Autoliikenteen matkustajana tehtavien matkojen maara lisdantyy hieman
enemman kuin kuljettajana tehtdavien matkojen. Eli autojen “tayttdaste”
kasvaa.

Joukkoliikenteeseen verrattuna autoliikenteen matkamaarat kasvavat
suhteellisesti vahemman, mutta toisaalta autoliikenteen suorite kasvaa
suhteellisesti enemman.

Autoliikennetta siirtyy vaihtoehdoissa 1 ja 2 kehan sisalta keskustan kehalle
kun verrataan vaihtoehtoon 0+.

Keskustan siltojen (Martinsilta-Tuomaansilta) kokonaisautoliikennemaara

henee 4-5 % vaihtoehdoissa 1 ja 2 verrattuna vaihtoehtoon 0+
RAMBGOLL
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AUTOLIIKENTEEN NOPEUSTARKASTELUT

e Nopeustarkastelut on tehty makrotasolla ja
kuvaavat liikennejarjestelmamallin linkkien matka-
aikojen kasvua liikennemaaran lisaantyessa
verrattuna vapaisiin liikenneolosuhteisiin.

o Tarkastelu kuvaa autoliikenteen matka-aikojen
kasvua varsin yleispiirteiselld tasolla, silla se ei ota
huomioon esimerkiksi liikenteen jonotumista
pullonkaulakohdista ylavirtaan.

e Makro-mallin yleispiirteisyydesta johtuen
tarkastelusta ei voi vetda varmoja johtopaatoksia
yksittdisten katujen sujuvuuden kehittymisesta,
vaan enneminkin sujuvuuden kehittymisesta
alueellisella tasolla esim. kaupunginosittain.

RAMBGOLL

e Tarkemmat sujuvuustarkastelut edellyttavat

mikrosimulointia, jossa liittymajarjestelyt (esim.
kaantymiskaistat, etuajo-oikeudet,
likennevaloajoitukset) on kuvattu niin kuin ne
maastossa on toteutettu.

Mallit antavat helposti lilan pessimistisen kuvan
nopeuksista verkolla, koska ruuhkatunnin osuudet
maaritelldan yleensa koko vuorokaudesta kiinteina
osuuksina. Todellisuudessa ruuhka-ajan
kysyntapiikki ei aina voi nousta korkeammaksi vaan
ruuhka-aika alkaa levita edellisille ja seuraaville
tunneille.



AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2030,
VAIHTOEHTO 0+

e Autoliikenteen nopeustarkastelut on tehty
iltapaivaliikenteelle, jolloin liikennetta on
keskimaarin enemman kuin aamuliikenteessa

e Vaihtoehdossa 0+ iltapdivaliikenne on yleensa
ottaen melko sujuvaa vuonna 2030

e Nopeuden alenema suhteessa vapaaseen
nopeuteen on tyypillisesti 0-30 % (vihrea ja
keltainen vari)

¢ Aninkaistenkadun ja Satakunnantien liittyman
kohdalla nopeuden alenema pohjoisen
suuntaan on valilld 30-50% (punainen vari)

e Hirvensalon sillan etelapuolella nopeuden
alenema on yli 50% eteldn suuntaan Tuntikenne (ajon/h)

I ropeuden alenema yii 50%
B nopeuden alenema 30-50%

| | nopeuden alenema 10-30%

[ nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2030,
VAIHTOEHTO 1

e Vaihtoehdossa 1 ruuhka-aikana
autoliikenteen nopeudet alenevat
verrattuna vaihtoehtoon 0+ erityisesti
Aurajoen ylittavassa poikkileikkauksessa

e Nopeuden alenema on
yli 50% Helsinginkadulla, Aninkaistenkadulla,
Myllysillalla ja Martinsillalla

e Auransilta ei ole vaihtoehdossa 1 autoliikenteen
kaytdssa

Tuntiikenne (ajon/h) -

I ropeuden alenema vyi 50%
B nopeuden alenema 30-50%

[ nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2030,
VAIHTOEHTO 2

e \aihtoehdossa 2 ei ole autoliikenteen
sujuvuudessa merkittavaa eroa
verrattuna vaihtoehtoon 1 Turun keskustan
osalta

e Uittamonsilta parantaa autoliikenteen
sujuvuutta Kakskerrantien pohjoisosissa

Tuntilikenne (ajon/h)

I opeuden alenema vyii 50%
- nopeuden alenema 30-50%

" nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2050,
VAIHTOEHTO 0+

e \uodelle 2050 ennustetut autoliikenteen
maarat heikentavat autoliikenteen sujuvuutta
merkittavasti ruuhka-aikana

o Iltapaivaliikenteessa nopeuden alenemat ovat
yli 50 % Kakskerrantiella etelan suuntaan,
Puistokadun ja Koulukadun pohjoisosassa,
Satakunnantiella
ja Aninkaistenkadulla Helsinginkadun liittyman
kohdalla

e Turun ulkopuolella Kurkelantielld nopeustaso on
mydskin alle 50% vapaasta nopeudesta

Tuntiikenne (ajon/h)

I ropeuden alenema yii 50%
B nopeuden alenema 30-50%
[ | nopeuden alenema 10-30%
[ nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2050,
VAIHTOEHTO 1

¢ Vaihtoehdossa 0+ kuvattujen
kohtien lisaksi autoliikenteen nopeudet
alenevat ruuhka-aikana
erityisesti Aurajoen poikki-leikkauksessa

e Aurajoen ylittava liikenne hakee reitteja
keskustan ulkopuolelta, mika nakyy
esimerkiksi Gregorius IX tien ruuhkautumisena

Tuntiikenne (ajon/h)

I ropeuden alenema vyi 50%
B nopeuden alenema 30-50%

[ nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN ILTAHUIPPUTUNNIN NOPEUDET 2050,
VAIHTOEHTO 2

e \errattuna vaihtoehtoihin O+ ja 1 on
Kakskerrantien pohjoisosan liikenne
sujuvampaa vaihtoehdossa 2 mm.
Uittamonsillan ja Hirvensalon raitiotien vuoksi

e Satakunnantien
etelapaassa on autoliikenteen nopeuden
alenemat ovat suurempia kuin vaihtoehdoissa
0+ ja 1 raitiotien my6ta vahentyvien
autokaistojen vuoksi

Tuntiikenne (ajon/h) %

— nopeuden alenema vyii 50%
B nopeuden alenema 30-50%

[ nopeuden alenema 0-10%
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AUTOLIIKENTEEN MATKA-AJAT

e Vuonna 2030 iltahuipputunnin matka-ajat suhteessa paivdliikenteen (=vaharuuhkainen aika)
matka-aikoihin ovat vain hieman suurempia valittujen kohteiden valilla.

e Vuonna 2050 Hirvensaloon suuntautuvat matkat ruuhkautuvat voimakkaasti iltahuipputunnin
aikana kaikilla vaihtoehdoilla. Saarten voimakkaan maankdytdon kasvun aiheuttamaan
ruuhkautumiseen ei pystyta vastaamaan Hirvensalon raitiotielld ja Uittamonsillalla, jotka ovat
mukana VE2 liikenneverkossa.

e Matka-aikaerot vaihtoehtojen (0+, VE1, VE2) valilld ovat melko pienia valituilla kohteilla
(vuonna 2030 enimmilldan 6 % ja vuonna 2050 enimmillaan 17 %).

e Hirvensalon matkoja lukuunottamatta tarkasteltujen osa-alueiden valisilla automatkoilla
valikehan eri puolille ruuhkaisuus liséa mallitarkasteluiden mukaan matka-aikoja
iltahuipputunnin aikana keskimaarin noin kolme minuuttia vuonna 2050. Matka-ajan
muutosta voidaan pitaa pienena asukas-, tydpaikka- ja likennemaarien kasvuun nahden,
mika selittdd myos vahaista kulkutapasiirtymaa eri liikenneverkkovaihtoehtojen valilla.

e  Suuret matka-ajan lisdykset ruuhka-aikoina koskevat vain pienta osaa automatkoista. Kun
tarkastellaan kaikki mallialueen automatkoja, ovat ruuhkasta johtuvat viivytykset koko
seudulla keskimaéarin alle 2 minuuttia vuonna 2050 (ja vuonna 2030 sitéd vahemman).

e Ruuhka-aikojen ulkopuolella autoliikenne on sujuvaa myds tulevaisuudessa.

2030 0+ 2030 VE1 2030 VE2 2050 0+ 2050 VE1 2050 VE2
Vuorenpaanpuisto Sammonpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 1,4 1,4
Vuorenpaanpuisto Viin6lanpuisto 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1
Vuorenpaanpuisto Hirvensalo 1,1 1,1 1,1 1,7 1,8 19
Sammonpuisto Vuorenpaanpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 14 1,4
Sammonpuisto Viindlanpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 1,3 1,3
Sammonpuisto Hirvensalo 1,0 1,1 1,1 1,8 1,8 2,0
Vainélanpuisto Vuorenpaanpuisto 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1
Vain6lanpuisto Sammonpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 1,3 1,3
Védindlanpuisto Hirvensalo 1,1 1,1 1,1 1,7 1,8 2,0
Hirvensalo Vuorenpaanpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 1,3 1,3
Hirvensalo Sammonpuisto 1,0 1,0 1,0 1,2 1,2 1,3
Hirvensalo Viindlanpuisto 1,1 1,1 1,1 1,2 1,3 1,4
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YHTEENVETO 1/2

Maankaytdn voimakas kasvu lisaa Turunseudun liikenteen
maaria 14 % vuoteen 2030 mennessa ja

28 % vuoteen 2050 mennessa (kaikki kulkutavat
yhteensa).

Turun kaupungin asukkaiden tekemat matkat lisaantyvat
17-18 % vuoteen 2030 mennessa ja 36 % vuoteen 2050
mennessa.

Pyoraliikennematkojen maarat kasvavat 32-33 % vuoteen
2030 mennessa ja 76-79% vuoteen 2050 mennessa Turun
asukkailla. Pyorailijamaarien ennustetaan kasvavan
erityisesti keskustan laheisyydessa mm. Linnakaupungin ja
Tiedepuiston alueiden seka pyorailyverkon kehittymisen
myota.

Joukkoliikennematkojen maarat kasvavat 28-38 % vuoteen
2030 mennessa ja 56-62% vuoteen 2050 mennessa Turun
asukkailla.

Kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuus kaikista matkoista kasvaa. Turun

RAMBGOLL

asettamaa tavoitetta 66% osuudesta vuonna 2030 ei
kuitenkaan saavuteta. Vuonna 2050 kestavien kulkutapojen
osuus turkulaisten matkoista on noin 57%.

Vuodelle 2030 asetettu kulkutapaosuustavoite on hyvin
kunnianhimoinen. Jos autoliikennematkojen maara
(kuljettajana + matkustajana) ei kasvaisi lainkaan ja kaikki
liikenteen kasvusta johtuvat matkat tehtdisiin kestavilla
kulkutavoilla, olisi kestavien kulkutapojen osuus 57%
vuonna 2030 ja 63% vuonna 2050. Tavoitteeseen
padaseminen edellyttda henkilbautomatkojen maaran selvaa
vahenemista nykytilanteesta.

Kaupunkiseudun liikennemalli on laadittu strategisen tason
tarkasteluihin. Lahtotietoihin ja liikennemallilla tehtyihin
tarkasteluihin liittyy paljon olettamuksia ja epavarmuuksia.
Ennusteet perustuvat liikkkumistutkimuksessa havaittuun
nykyiseen liikennekayttaytymiseen, joka perustuu
nykyiseen liikennejarjestelmaan ja arvostuksiin.



YHTEENVETO 2/2

Huolimatta merkittavista toimenpiteista joukkoliikenteen,
kavelyn ja pydrailyn hyvaksi, myos autoliikenteen maarat
tulevat ennusteiden mukaan kasvamaan huomattavasti.

Vuonna 2030 Turun liikenne on yleensa ottaen sujuvaa,
joskin vaihtoehdoissa 1 ja 2 Aurajoen ylittava
henkildautoliikenne hidastuu ruuhka-aikana lyhyella
katujaksolla.

Liikenne-ennusteen mukaan liikennejarjestelyilléd on vain 4-
5 % vaikutus keskustan siltojen (Martinsilta-Tuomaansilta)
kokonaisliikennemaaraan. Ruuhka-aikoinakin keskustan
reitit ovat matka-ajaltaan usein nhopeampia kuin keskustan
ohittavat vaylat.

Vuonna 2050 kaikissa vaihtoehdoissa ruuhka-aikana

Turun lilkenne on ruuhkautunut erityisesti Aurajoen
ylittavilla vaylilla seka Hirvensalon silloilla. Ruuhkautuminen
johtuu autoliikenteen maarien kasvusta (seudun
autoliikenteen maarat kasvavat 16-17 % vuoteen 2050
mennessa). Erot vaihtoehtojen 0+, 1 ja 2 valisissa matka-
ajoissa ovat melko pienia.

RAMBGOLL

Pelkastaan liikkenneverkkoa parantamalla on

vaikea turvata autoliikenteen sujuvuus ruuhka-aikana
tulevaisuudessa, kun maankayttd kehittyy voimakkaasti.
Tarvitaan myds muita toimenpiteita, jotka

ohjaavat liikkumiskayttaytymistd kestavien kulkutapojen
suuntaan (esimerkiksi autoliikenteen hinnoitteluun liittyvat
toimenpiteet).

Hirvensalon suuntaa lukuunottamatta matka-ajan muutosta
ruuhka-aikana paivaliikenteeseen verrattuna voidaan pitaa
pienenad asukas-, tybpaikka- ja likennemaarien kasvuun
nahden, mika selittda myds vahaista kulkutapasiirtymaa eri
liikenneverkkovaihtoehtojen valilla. Valtaosa matkoista
tehdaan ruuhka-aikojen ulkopuolella.

Turun kaupungin alueella liikenteen hiilidioksipaastot
vahenevat 24 % vuoteen 2030 mennessa ja 49-50 %
vuoteen 2050 mennessa, vaikka ajoneuvokilometrit
lisdantyvat. Vahenema selittyy ajoneuvotekniikan
kehityksella ja autokannan uusiutumisella.

Turun hiilineutraaliustavoitteeseen sisaltyva liikenteen
hiilidioksidipaastdjen vahentaminen 50% vuoden 2015
tasosta toteutuu vasta vuoteen 2050 mennessa. Koska
tavoiteltua kulkutapamuutosta ei ennusteen mukaan
saavuteta, jad myo6s vuodelle 2029 asetettu liikenteen
paastotavoite saavuttamatta.



