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Raitiotien
vaikutus
talouteen

Kansliapaallikko Tuomas Heikkinen

Soo



Raitiotien talous

e Miten Turun talous kestaa investoinnin?

 Miten raitiotie maksetaan?

« Miten raitiotieinvestointi vaikuttaa muihin kaupungin palveluinin?
« Raitiotiehankkeen tulot

« Raitiotien liikkennointi- ja yllapitokustannukset



Raitiotie kasvattaa investointimenoja
erityisesti vuosina 2029-2031
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0 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
m Raitiotie 4.0 16,0 13,0 78.0 96,0 96,0 22.0 3,0 2.0 0,0
m Muut investoinnit 64,8 66,8 22.8 19.8 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0
m Infrainvestoinnit ~ 193,9 1983 151,3 1111 917 795 734 761 72.4 75.0
m Tilainvestoinnit* 77.2 1614 219.6 190,2 158.8 102,7 18,7 19,2 20,0 20,0

*ml. Taseen ulkopuoliset hankkeet (koy)



Raitiotien tulot

* Vaikutusarvioinnissa
talousvaikutuksia arvioidaan 35

tuloista

KASSAVIRTA, 2025-2060

Runkobussi

Raitiotie

Erotus

VUOden alkajantee”a Paaomatalous: investointi -65 -460 -395

Paaomatalous; lainanotto 65 335 270

* Olennaista on raitiotieskenaarion Paaomatalous: vattionapu 0 127 127

. ] ] - Paaomatalous: korkokulut -23 -137 -114

Ja runkObUSS|Skenaar|0n Va“nen Paaomatalous: lainanlyhennykset -49 -336 e
erOtUS Kiinteistotalous 452 837

Verorahoitus ja palvelurakenne * -7 -

gt g Palautuva kunnallisvero 26 53 27

* RaItIOtlen tUIOt kOOStuvat Lilkenne kayttotalous -180 -306 -126

merkittavista kiinteistotalouden YHTEENSA 227 104 -122




Milla raitiotie maksetaan?

 Vaikutusarvioinnissa investointi
on rahoitettu lainalla (korko-
olettama 2,8 %)

« Keskimaarin korkokulu
raitiotievaihtoehdossa 3,3
Me/vuosi enemman kuin
runkobussivaihtoehdossa

« Tarpeeseen voidaan vastata

myoOs muilla toimenpiteilla (esim.

omaisuuden myynneilla)

KASSAVIRTA, 2025-2060

Runkobussi

Raitiotie

Erotus

Paaomatalous: investointi -65 -460 -395
Paaomatalous; lainanotto 65 335 270
Paaomatalous: valtionapu 0 127

Paaomatalous: korkokulut -23 -137 -114
Paaomatalous: lainanlyhennykset -49 -336 -288
Kiinteistotalous 452 837 384
Verorahoitus ja palvelurakenne * -7 -7
Palautuva kunnallisvero 26 53 27
Lilkenne kayttotalous -180 -306 -126
YHTEENSA 227 104 -122




Miten raitiotie vaikuttaa muihin

palveluihin?

 Tarkastelujaksolla 2025-2060
raitiotien lisakustannus
runkobussiin verrattuna on
nettona keskimaarin -3,5
miljoonaa euroa vuodessa

o Kasvavat vuokratulot vahvistavat
kaupungin taloutta pysyvasti

« Kaupungin talouden haaste liittyy
ensisijaisesti rakenteelliseen
alijaamaan

KASSAVIRTA, 2025-2060

Runkobussi

Raitiotie

Erotus

Paaomatalous: investointi -65 -460 -395
Paaomatalous; lainanotto 65 335 270
Paaomatalous: valtionapu 0 127 127
Paaomatalous: korkokulut -23 -137 -114
Paaomatalous: lainanlyhennykset -49 -336 -288
Kiinteistotalous 452 837 384
Verorahoitus ja palvelurakenne * -7 -7

Palautuva kunnallisvero 26 53 27

Lilkenne kayttotalous -180 -306

YHTEENSA 227 104 @



Raitiotien likkennoinnin ja yllapidon
kulut arvioitu vuosille 2034-2060

* Lilkennoinnin kayttotalous
sisaltaa esim. lipputulot,

KASSAVIRTA, 2025-2060 Runkobussi Raitiotie Erotus
kU|jettajien palkat, ha”innOn Paaomatalous: investointi -65 -460 -395
. Paaomatalous; lainanotto 65 335 270
kUStannUKset’ ka|USt0n energla_ Paaomatalous: valtionapu 0 127 127
Ja kunnossapltokustannukset Paaomatalous: korkokulut -23 -137 -114
. . . Paaomatalous: lainanlyhennykset -49 -336 -288
seka kaluston hankinta- ja Kiinteistétalous 452 837 384
Verorahoitus ja palvelurakenne * -7 -7
kO rkOkUStan nu kset Palautuva kunnallisvero 26 53
e g . . Liikenne kayttotalous -180 -306 1»
« Raitiotien vaikutus liikkenteen TTEENGA p— o .

kayttotalouteen on pysyvasti
negatiivinen, nettona
keSkiméérin '4,8 Me VUOdeSSG* *Liikenteen vuosivaikutus laskettu vuosille 2034-2060
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Kaupunki-
Kehitys

Kaupunkisuunnittelujohtaja Timo Hintsanen

Soo



LAC Architecture Company & Turun kaupunki

Kaupunkikehitys ja
kaupungin kasvu

Mita on kaupunkikehitys?

— Ei ole pelkastaan talojen rakentamista vaan
kokonaisvaltaista arjen toimintaymparistoa ja
elinvoimainfrastruktuuria.

— Houkuttelevaa investointiymparistoa ja
yritysten sijoittumistoimeliaisuutta.

Ovatko arvioit tulovirroista uskottavia? Mista
perusteet arvioille tulevat?

— Toteutuneet vastaavien pohjoiseurooppalaisten
kaupunkien kehityspolut seka
tutkimuskirjallisuus.

— Turku on siina mielessa hyvassa tilanteessa,
etta verrokkeja on syntynyt.



C&J Arkkitehdit

1 ”u! ’!'!
i e

By |

Kaupunkikehitys ja
kaupungin kasvu

Raitiotieta on perusteltu kasvulla, mutta
miten on selitettavissa, etta Turku on
ohittanut kasvuluvuissa raitiotiekaupunki
Tampereen?

— Koko Tampereen raitiotien
toteuttamispaatoksen ajalla Tampereen kasvu
on ollut selvasti Turun kasvua nopeampaa.
Turun kasvu on ollut nyt nopeampaa vain
lyhyen jakson.

— Raitiotiella ei yksinomaan vahvisteta kasvua
vaan myos hallitaan kasvua. Nopeasti kasvava
kaupunki erityisesti tarvitsee sujuvuutta
parantavia toimepiteita.



Turun Tiedepuisto / Lunden & Cobe Architects

Kaupunkikehitys ja
kaupungin kasvu

Miten muut kuin reitin varrella asuvat hyotyvat
investoinnista? Eriarvoistaako raitiotie
kaupunkilaisia?

— Tiiviin kaupunkirakentamisen painottuessa linjan
varteen jaa muualle kaupungissa mahdollisuus
kehittaa toisenlaisiin asumistoiveisiin vastaavaa
valjempaa kaupunkirakennetta.

Alentaako raitiotien mukanaan tuoma
kasvukaytavan arvonnousu asuntojen,
kiinteistojen ja maan arvoa muualla?

— Tutkimuskirjallisuudessa ei ole osoitettavissa
laskevaa vaikutusta arvoon.

— Arvonnousun kehitys on hitaampaa muualla kuin
kaikkein kiinnostavimmalla alueella.



Paaskyvuoren tulevaisuutta / LAC  #2 Fiag

Kaupunkikehitys ja
kaupungin kasvu

Miten raitiotie voi vaikuttaa segregaatioon
kun se nostaa asuntojen ja asumisen
hintaa?

— Asuntojen hinnannousu ei ole itsetarkoitus
vaan seuraus kiinnostuksesta. Kiinnostus
lisaantyy monipuolistuvaan asumiseen koko
itaisen Turun alueella.

— Kohtuuhintaisen asumisen mahdollistaminen
raitiotiekaytavan varrelle on olennainen
asuntopoliittinen toimenpide. Asiaan on
saatu tarkeita arvioita mm. verrokkikaupunki
Tampereesta.



Kaupunkikehitys ja
kaupungin kasvu

Onko raitiotien laskelmien pohjana oleva
kasvu jo lilan nopeaa ja hallitsematonta?
Milloin verokertyma muuttuu negatiiviseksi?

— Voimassa olevaan strategiaan ei ole kirjattu
maarittelya siita millaista vuosittaista
kasvutavoitetta Turku tavoittelee. Valmisteilla
olevasta strategiasta ei ole paatosta, mutta sen
luonnosvaiheen sisallot eivat ole olleet
raitiotielaskelmista olennaisesti poikkeava.

— Haastavin kohta verotulojen kannalta on noin
kymmenen vuoden kuluttua raitiotien
valmistumisesta. Perheiden lasten ohittaessa
kouluian kuntatalouden ja verokertyman
tasapaino kaantyy jalleen positiiviseksi.
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Lilkkenne-
jarjestelma ja
raitiotien reitt

Kehittamispaallikko Juha Jokela




Raitiotien kayttajamaarat

40 000

* Ennusteen mukaan

35 000

— 24.500 nousua/vrk v2035 00

— 30.200 nousua/vrk v2050

20 000

MNousua / vrk

15 000

800m linnuntie-etaisyydella nykyisin

10 000

64.200 asukasta (32% turkulaisista),

5000

minka ennustetaan kasvavan Dﬁ S e e b oo e e e
& ,{E’w & A S 7 4T
80.000-100.000 asukkaaseen v2050 s ;’i@ﬁ}ﬂ@ g‘*‘{b *"{;{»@‘a’ S
mennessa _@fﬁig?”o PRGN NG R RGN ﬁ"’o @Qou &
& of

Kuva. Satama-Varissuo raitiotielld matkustajaennusteet vuosille 2035 ja 2050 ovat samaa tasoa
kuin Suomen eniten k&ytetyilld raitioteilld vilme vuonna.



Kulkutapaosuuksien muutokset

 Liikennemalli simuloi jokaisen asukkaan matkoja ennustetilanteessa mm.
maankaytto- likennejarjestelmaennusteiden perusteella
- malli tuottaa todennakoiset matkojen suuntautumiset ja kulkutapavalinnat:

TURUN ASUKKAAT Nykytila V2050 runkobussi V2050 raitiotie

Joukkoliikenne 9.9 % 10,1 % 12,0 %

Kestavat kulkutavat 49,2 % 48,9 % 90,5 %
(jalankulku+pyoraily
+joukkoliikenne)

» Kulkutapamuutosten taustalla liikennejarjestelman lisaksi maankayton
muutos: tiiviilla ja monipuolisilla alueilla auton kaytto on vahaisempaa



Bussijarjestelman kehittaminen 1/2

* Runkobussivaihtoehdossakin joukkoliikenteen sujuvuuden
edellytyksena tulevaisuudessa keskustan joukkoliikennekaistat (mm.
Aninkaistenkatu, Uudenmaankatu ja Hameenkatu)

— NyKkyisten kaistojen lisaksi uusille kaistoille ei katutilaa keskustassa

« Superbussilla ja raitiotiella samat liikenne-etuudet, erityisesti
kaistajarjestelyt



Bussililkenteen lisaaminen 2/2

 Runkobussivaihtoehdon kehittaminen:

— infran kustannusarvio 65 milj. euroa samoille kaduille, jotka uudistettaisiin
raitiotien yhteydessa: keskustan joukkoliikennekaistat, Tuomiokirkkosillan
kunnostus, pyorailyvaylia ja jalkakaytavia seka korjausinvestointeja

— Runkobussilinjaston kehittaminen maankayton ja matkustajamaarien perusteella
« Viitta minuuttia tiheampi vuorovali lisaa riskia pysakkien ja liittymien
ruuhkautumiselle - bussien ketjuuntuminen (perakkain ajaminen)
« Bussivaihtoehdoissa alhaisempi matkustajakysynta



Autolitkenteen sujuvuus

 Autoilun kulkutapaosuus pienempi raitiotievaihtoehdossa, mutta
asukasmaara suurempi

 Raitiotie- ja runkobussivaihtoehdon erojen autoliikenteen sujuvuudessa
el arvioida olevan merkittavia mm. runkobussivaintoehdossakin olevien
keskustan joukkoliikennekaistojen vuoksi

* Henkiloautoliikenteen valityskyky laskennallisesti kokonaan kaytossa
—> ruuhkien kesto pitenee - osa liikkujista vaihtaa kulkutapaa, reittia
tai matkustusajankohtaa



Alyliikenne, digitaalinen kehitys,
liilkenteen automatisointi...

* Naiden kehittymiseen (esim. aikataulu) liittyy merkittavasti
epavarmuuksia



Reitti: Matkakeskuksen kautta
kulkeminen

« Matkakeskuksen kautta kulkeva raitiotie oli yleissuunnitelmassa vaihtoehtona.
Humalistonkadun reittivaintoehdossa

— Alimmat kustannukset

— Nopeimmat yhteydet

— Suurin matkustajaennuste

— Matkakeskus luontevaksi osaksi verkkoa Raision tai Runosmaen raitiotien myota

- KH paatti lokakuussa 2023 toteutussuunnittelun pohjaksi Humalistonkadun reitin

* Nykyisen linja-autoaseman kohdalta satama-Varissuo raitiotien kyytiin helpoin liittya
tiheasti kulkevien monien runkolinjojen avulla. Logomonsillalta on n. 400 m linnuntieta
Vanhan rautatieaseman raitiotiepysakille.



Verkoston kustannukset ja
vaikutukset

* 2010-luvun suunnitelmien ja
kustannusarvioiden jalkeen ei ole
paivitetty arvioita useamman linjan
kustannuksista tai arvioitu
kokonaisvaikutuksia useamman linjan
raitiotielle tai superbussille.
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Vaikutus-
arvioinnit

Kehittamispaallikko Juha Jokela



Miksei raitiotieta verrattu
superbussiin?

 Raitiotieta verrattu superbussiin yleissuunnitelmissa v2014-2019

« Aikaisempien paatosten mukaisesti valmisteluprosessi tahtaa
raitiotieinvestoinnista paattamiseen

o Raitiotieta verrattu runkobussivaihtoehtoon v2024-25 aikana

— Runkobussivaihtoehto ei ole nykytila vaan siita kehitetty runkobussijarjestelma

« Superbussiselvitys laadittiin 9/2025 ja 1/2026 valisena aikana

— Tiiviin aikataulun vuoksi ei laadittu esim. vaesto-, maankaytto- tai liikenne-
ennusteita eika katukohtaisia suunnitelmia superbussille



Vaikutukset yrityksiin

 Raitiotien merkittavimmat negatiiviset vaikutukset rakentamisen aikaisista
hairioista. Naita ei ole arvioitu taloudellisesti.

 Raitiotien ja siihen kytkeytyvan maankayton rakentaminen lisaavat tyollisyytta
bussivaihtoehtoa enemman

 Raitiotien pysyvyys tuo sijoittajien ja yritysten arvostamaa ennakoitavuutta

« Mahdollisuuksina esim. keskittymisedut, kasvavat inmisvirrat, tyovoiman
saatavuus

« Esim. paljon tilaa vievan toiminnan kannattaa usein siirtya sille edullisempiin
kohteisiin



limastovaikutukset

» Raitiotien rakentamisen paastot kompensoituvat per asukas
tarkastelujakson 2027-2062 aikana hiilikadenjalkiselvityksen mukaan
— Raitiotieinfran rakentaminen aiheuttaa enemman paastoja kuin bussi-infran
rakentaminen

» Suurin osa rakentamisen aiheuttamista paastoista ei sisally Turun hiilineutraaliustavoitteen 2029
laskelmaan

* Viidelle rakentamisvuodelle jaettuna raitiotien rakentamisen vuosittaiset paastot ovat 4,8% Turun
v2024 paastosta

— Raitiotievaihtoehdossa kayton aikaiset liikenteen paastot ovat pienempia per
asukas kuin runkobussivaihtoehdossa

 Reitin varrelle tiivistyva kaupunkirakenne ja joukkoliikenteen kayton lisaantyminen

— Raitiovaunukaluston valmistamisen paastot ovat pienempia kuin
runkobussivaihtoehdon kaluston



S

Raitiotien
kustannusarvio

Turun Raitiotie Oy:n
toimitusjohtaja Juha Saarikoski




Miksi kustannusarvio
muuttui yleis-
suunnitelmasta?

* Yleissuunnitelma antaa raamit.

« Se ei ole konkreettinen suunnitelma, eika
sen perusteella voi tietaa rakentamisen
kustannuksia realistisesti.

« Kaupunginhallitus paatti 2023, etta
laaditaan toteutussuunnitelma, jotta
saadaan sitova kustannusarvio valtuuston
paatoksentekoa varten.

« Valtuutetut paattavat tiedon, ei oletusten
pohjalta.

Turun Raitiotieallianssi




Alllanssi-
malli

Toimiva laajoissa, monimutkaisissa
hankkeissa.

Tilaaja, suunnittelijat, rakentajat alusta
asti mukana. Tavoitteet, riskit, ongelmat
ja mahdollisuudet yhteisia.

Kustannusarviot laaditaan erittain
tarkasti ja luotettavasti. Siksi yksityiset
yritykset voivat sitoutua omalla
taloudellisella riskilla.

Allianssi sitoutunut noin 90 %:iin
kustannuksista.

— Jos budijetti alitetaan, kaikki hyotyvat.
— Jos budjetti ylitetaan, kaikki maksavat.

Allianssiyritysten vastuu 60 M€
ylityksesta 50 %



Turun raitiotien kokonaiskustannus 465 milj. €

12 km pitkan reitin kadut Jalkakdaytavat
uusitaan pitkalti seindsta ja pyoratiet
seinddn maan pdadlta ja alta. 40 milj. €

Viherrakenteet

2,5 milj.

Varikko
Kunnallistekniikka Rditiotieinfra 90 milj. €
ol 148,5 milj. €
Ajoradat 2.6.’5 . .
Pohjanvahvistukset 33 milj. € 11,5 milji < Pilaantuneiden
62,5 min. € milj. € malde.n.kasntely
4.5 milj. €
Ty6naikaiset _T L
+ Raitiovaunujen hankinta 65-75 milj. € liikennejdrjestelyt Arkeologia

+ Johtosiirroista kaupunkikonsernin yhtididen kustannukset 10 milj. €



Turun kaupunki
338 milj. €

Valtio
127 milj. €*

+
Raitiovaunujen
hankinta
65-75 milj. €**

Turun raitiotien
kokonaiskustannus

465 milj. €

*Valtion osuus varmistuu oletettavasti MAL -neuvotteluissa vuonna 2028.

**Vaunuhankinnan kustannukset varmistuvat hankinnan edetessd.
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6 Raitiotien
rakentaminen
Turussa

Turun Raitiotieallianssin
projektipaallikko Kari-Pekka Lumme,
NRC Group

Soo



-

: Turun Raitiotieallianssi a%

Kaikissa rakennus-

hankkeissa omat

erityispiirteet

 Jokainen raitiotiehanke toteutetaan
paikallisiin olosuhteisiin raataloityna

« Kaupunkirakenne, maapera,
katuverkko ja olemassa oleva infra
vaihtelevat hankkeittain

« Turussa esim. arkeologia,
pohjanvahvistukset, keskusta-alueen
rakentaminen



Pohja tutkittu
tarkasti

« Koko reitilla tehty kattavat
pohjatutkimukset
toteutussuunnittelua varten

 Maapera, kantavuus ja
pohjanvahvistustarpeet tunnetaan
nyt melko tarkasti

« Ratkaisut hallittuja ja osin
ennakoitua kevyempia

« Turun Raitiotieallianssilla on
tarvittava tieto, osaaminen ja kyky
rakentaa raitiotie sujuvasti ja
turvallisesti




Raitiotien aikataulu

Ensimmdinen Raitioliikenne
Kaupungin- raitiovaunu alkaa Turussa
valtuuston Valtion toimitetaan 61 vuoden
pacdtos rahoituspadtos Turkuun tauon jalkeen
Immé &mm&m&l
Toteutussuunnittelu 1. rakentamisvaihe 2. rakentamisvaihe
Testaukset ja

Arkeologiset kaivaukset koeliikenne



- Minimoimme

e |alankulku

Pyéraliikenne

| |
e Huolto- ja kiinteistolle ajo
Henkildautoliikenne

= e == = Byssiliikenne

= Kulku kiinteistolle
 Allianssilla laajaa kokemusta muualta
\0"&0
al  Kaikilla kaduilla rakentaminen pyritaan

tekemaan kerralla valmiiksi, yleensa 1-2v

\\ ~ 7 Liikennejdrjestelyt tyévaiheittain ¢ Léplajon kleltémlnen |yhentéé
<7 e i rakentamisaikaa, haittoja, kustannuksia
AN NN NN NN . . .y :
o « Tyonaikaiset liikennejarjestelyt suunniteltu
L\\\\\\\‘@ Tt etukateen

Tydalue, vaihe 3:
i ﬁ ratatyot i

T NN



Erityinen huomio
haittoihin
keskustassa

Allianssissa paljon kokemuksia esim.
Tampereelta rakentamisesta keskustassa

Tiivis sidosryhmayhteistyo

Mahdollisimman pysyvat, hyvin merkityt
poikkeusreitit

Jalankulku, asiointi, toimitukset turvataan
Hyvat ja nakyvat opasteet

Tilannetta seurataan jatkuvasti
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Superbussi-
selvitys

Kehittamispaallikko Juha Jokela




Superbussin kustannusarvio vrt.
raitiotie
* Superbussin infra 224 M€ + varikko 16 M€ + kalusto (10-15v) 22...44 M€

— Keskeinen periaate sama reitti, pysakit ja likennejarjestelyt kuin raitiotiella

— Jalankulku- ja pyoravaylat, ajoradat, kunnallistekniikka ja viherrakentaminen kustannukset
samaa tasoa tai hieman raitiotieta alhaisempia. Pohjanvahvistuksissa merkittava ero
raitiotiehen verrattuna.

— Mahdollinen varikkojarjestelyjen osoittaminen liikkennaitsijalle pienentaisi kaupungin
investointia, mutta kasvattaisi superbussin liikennointikustannuksia

« Superbussin kustannusarvio on karkea selvityksen tiiviin aikataulun vuoksi.
Tarkemmassa suunnittelussa kustannukset saattaisivat muuttua enemmankin
kuin vaihteluvalissa esitetty.

— Uusia arvioita ei laadita ennen kesan 2026 raitiotien investointipaatosta



Superbussin kustannusarvio vrt.
verrokkikaupungit

« Hankkeiden kustannusvertailu hankalaa

— Kustannusrajaus: esim. sisaltyyko infran lisaksi varikkoa ja kalustoa, sisaltyyko
koko katutilan muutokset, kuuluuko osa kustannuksista muille organisaatioille,
onko mahdollisia rinnakkaishankkeita

— Toteutusajankohta

« Turun superbussin kustannusarvio perustuu periaateratkaisuihin ja
raitiotien kustannusarvion pohjalta laskettuun arvioon

« Superbussin laadukas toteutus keskeista tavoiteltujen
kaupunkikehitysvaikutusten kannalta



Iso-Heikkilan varikolla raitiotien T

korvataan stabi NG )
e

Superbussin linjaus ilointi ja
l’ Y Keltasirkunkadulla:
O Superbussin pysakki o Noin 1280 m matkalle 8 m leveéisti =10240 m?
joiden on0,5mja 0,81 pilaria/m?, pilarin pituus noin 10 m
kokonaispinta-ala 27000 m?, mutta sataman alueella 1m - 8,1 jm stabilointipilaria/m?
paksu kerros, jonka pinta-ala on 3400 m? i d700 ja i 100 kg/m®

Miksi superbussilla e S Wi

tarvitaan johtosiirtoja Al TSR Y
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Kuva 28. Violetilla varilla esitetty ne kadut, joille superbussin rakentamisen yhteydessa tehdaan johtosiirtoja.



Superbussin valtionapu

* LVM:n syksyn 2025 lausunnon mukaan ei tunnisteta lainsaadannollista
tai periaatteellista estetta superbussiratkaisun valtionavulle osana
MAL-sopimusten paivitysta, mikali vahimmaisvaatimukset laadun
osalta (esim. bussikaistat ja liikennevaloetuudet suurikapasiteettiselle
bussiratkaisulle) tayttyvat.

« Superbussin valtiontukeen liittyy raitiotieta enemman epavarmuuksia
mm. suunnittelu- ja paatostilanteesta seuraavan MAL-sopimuksen
neuvotteluhetkella.



Superbussin kaupunkikehitys ja
Varissuo

« Kaupunkikehitysvaikutuksen kannalta
keskeisinta olisi reitin ja pysakkien pysyvyys
seka korkealaatuinen toteutus
joukkoliikenteen ja kaupunkiympariston
osalta

« Kaupunkikehitysvaikutus vaihtelee alueittain.
Varissuon kehityksen arvioidaan
superbussilla jaavan runkobussin tasoiseksi

Kuva 29. Superbussien pyséakkien ympariston kehityspotentiaali. Verrattuna raitiotiehen Varissuon alue kehit-
tyy huomattavasti vahemman.

* Lenkki Varissuon ympari:
— Paatepysakki, ajantasaus ja osittain kasvavat matka-ajat

— Suurpaankadulta keskustaan lahteva joukkoliikenne ohittaisi Varissuon liikekeskuksen vaihtoyhteyksineen
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Viestinta ja
paatoksenteko

Kansliapaallikko Tuomas Heikkinen

Soo



Viestinta ja

paatoksenteko

« Milla periaatteilla raitiotien viestintaa on toteutettu suhteessa muihin
vaihtoehtoihin?

* Onko paatoksenteossa vaihtoehtoina raitiotie ja superbussi?

« Mita tapahtuu, jos valtuusto paattaa, ettei raitiotieta tehda?



Milla periaatteilla raitiotien viestintaa
on toteutettu suhteessa muihin
vaihtoehtoihin?

* Raitiotien toteutussuunnitteluvaiheessa on laadittu kaupunginhallituksen
paatoksen mukaisesti kattava osallistumis- ja viestintasuunnitelma

« Turun kaupungin ja Turun Raitiotie Oy:n kanavissa on viestitty
hankkeesta monipuolisesti

« Kaupunkilaisille, yrityksille, sidosryhmille ja paattajille on viestitty
kaikesta joukkoliikenneratkaisun materiaaleista

 On selvaa, etta suurin osa viestinnasta koskee raitiotieta, koska sen
toteutussuunnittelusta on kyse



Paatoksenteon vaihtoehdot

* Kv 20.4.2020: Kaupunginvaltuusto tekee lopullisen
iInvestointipaatoksen raitiotien toteutussuunnitelman ja vahvistuneen
kustannusarvion perusteella

« Kh 31.1.2022: Turun Raitiotie Oy saattaa raitiotien
toteutussuunnitelman sen valmistumisen jalkeen kaupunginvaltuuston
hyvaksyttavaksi mahdollisen investointipaatoksen tekemista varten.

« Paatosehdotusta ei ole viela laadittu, mutta kaupunginvaltuuston ja
kaupunginhallituksen aikaisempien paatosten mukaisesti
valmisteluprosessi tahtaa raitiotieinvestoinnista paattamiseen.



Mita tapahtuu, jos el paateta tehda
raitiotieta?

« Valmistelu on laadittu kaupunginvaltuuston ja kaupunginhallituksen
alkaisempien paatosten mukaisesti siten, etta kaupunginvaltuuston on
mahdollista tehda investointipaatos raitiotiesta.

« Mahdollisesti kaupungissa kaynnistettaisiin selvitys muiden vaihtoehtojen,
kuten superbussin, toteuttamismahdollisuuksista. Mikali katsottaisiin
tarkoituksenmukaiseksi, tulisi paattaa suunnittelun kaynnistamisesta.

+ Allianssi ja yhtio tulisi ajaa valittomasti alas TAI allianssia kaytettaisiin
viimeistelemaan MAL- sopimuksessa tarkoitetut joukkoliikennekaytavan
suunnitelmat urakoitsijan kilpailuttamista varten



« Maalis-huhtikuu lausuntojen
yhteenveto, kansalaispaneelin
tulokset seka avoimen verkkokyselyn

Se u raava ks i tulokset julkaistaan

* 15.6. viimeistaan
kaupunginvaltuuston paatos



Nyt,
ikui)s,testi,
Q Turku.
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